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Flughafen Bern-Belp Verkehrsausweis 1989

A. Gewerbsmdssiger Luftverkehr

. Linienverkehr
Pauschal-Flugreiseverkehr
. Bedarfsverkehr

— Rundfliige

L b —

— Transport- und andere gewerbsmissige Fliige

B. Nicht gewerbsmdssiger Flugverkehr

*4, Flige des BAZL
*5. Militdrfliige (inkl. auslindische Flugzeuge)
*6. Privatfliige (inkl. Segelschlepp)
*7. Andere nicht gewerbsmissige Fliige
8. Motorflugschuiung
9. Hclikopterschulung

Gesamter Flugverkehr

Davon:

"} gewerbsmiissig
"} nicht gewerbsmiissig

oder
%) vollberuflich/crwerbsmassig

) nichtberuflich/nicht erwerbsmassig

16 014 Passagiere reisten im Jahr 1989 via Flughaten Bern-Belp im Transitverkehr,

(13 482 total 1988).

Flugbewegungen Flugpassagiere Luftfrachtin kg
1989 1988 1989 1988 1989 1988
5376 4124 72956 63309 53493 58755
250 165 2760 1742 0 0
3460 2541 5807 4914 0 0
3121 2766 3229 2202 133220 44210
4825 4684 1194 1334
2150 2414 227 248
30710 29373 20105 21577
476 856 7 53
34147 34721 2364 2428
6402 6046 94 554
96917 87690 108743 98 361 186713 102965
12207 9:596 84752 73749 186713 102965
78710 78094 23991 24612 0 0
60207 58317
66% 67%
30710 29373
34% 33%

* In diesen Verkehrskategorien sind diec Helikopterfliige eingeschlossen.

'} Definition Luftfahrtsrecht.
-} Definition nach beruflicher Titigkeit/Erwerb.

Fotos: K. Eilwanger, Ch. Haag, R. Koella, B. Kiinzler,
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« Die Fliegerei hautnah eriebess —
ein Motto das Erfolg brachte:
Der Flughafen Bern-Belp

F. Pedosti, D. Ruhier, P. Schiipbach, H. P. Ziirchesr, am Tag der offencn Tiir vom

B. Wasem, M. Herzip 19420, August 1959,
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Organe 1989

Verwaltungsrat
Priisident:

1. Vizeprasident:
2. Vizeprisident:

Mitglicder:

Kontrollstelle:

Direktion:

*Dr. F. Kellerhals, Fiirsprecher, Bern
*R. Bértschi, Regicrungsrat, Bern
*Dr. R. Portmann, Direktor,
Berner Handelskammer
W. Bircher, Stadtprisident, Bern
Dr. E. Bischof, Grossrat, Bern
*D. Folletéte, Dircktor Schweiz. Volksbank, Bern
*R. Gullotti, Firsprecher, Bern
Dr. P. Legler, Prisident und Delegierter,
Schweiz, Serum- und Impfinstitut, Bern
AL Moll, KKdt z.D., Muri
*Ch. Riesen, Garagier, Bern
W. Rosli, Direktor, Verkehrsverein, Bern
S. Schmid, Grossrat, Fursprecher und Netar, Lyss
M. Suter, Direktor und Delegicrter des
Verwaltungsrates CROSSAIR AG, Bascl

v. Graffenried AG Treuhand, Bern

Heinz E. Miiller, Direktor, Oberwangen

“*Mitglieder des Ausschusses

Einleitung

1989 feierte die ALPAR AG ihr 60jiihriges Bestehen, Die Griindung er-
folgte 1929. In diesem Jahr wurde der Flugplatz Belpmoos erdffnet und
die Berner Flugsportfreunde fanden sich im Berner AERO-CLUB. Der
Geburtstag der drei Institutionen war Anlass 7u einer zweitiigigen Veran-
staltung mit dem Motte «Fliegerei zum Anfassen». Erstmals in der
Schweiz wurde eine fliegerische Gesamtschau vermittelt, ohne Vortiih-
rung von Militdrjets. Das Organisationskomitee IBT 89 wurde mit dem
Grossaufmarsch von ca. 40’000 Besuchern und mit strahlendem Wetter
fiir die grosse Arbeit belohnt.

Im Rahmen des Jubildumsjahres wurden 1989 verschiedene PR-Mass-
nahmen realisiert.

Im Geschiiftsjahr 1989 wurden die betrieblichcn und operationellen Vor-
aussetzungen weiter ausgebaut und vertieft, Es galt, das im Jahre 1988
eingeleitete Betriebskonzept im Flughafenbercich weiter zu verfeinern
und damit das Produkt, unsere Dienstleistungen, zu verbessern,

Der Platzbetrieb hat in Zusammenarbeit mit der Bodenorganisation der
CROSSAIR die Dienstleistungen fiir den Linien- und Charterverkehr
wirksam erhdht und damit ermdglicht, die in diesem Bereich um 30% ge-
stiegene Zah! von An- und Abfligen zu bewiltigen. Die neue Form der
Arbeitstetlung hat sich gut bewihrt.

In der allgemeinen Luftfahrt sind, bedingt durch die zunchmende Bedeu-
tung unseres Flughafens, namentlich im Berciche der Taxi- und Ge-
schaftsreisefliige, starke Zuwachsraten zu verzeichnen. Die vom Platzbe-
trieb erzielten Leistungssteigerungen ermdglichten das bemerkenswerte
Ergebnis, Eine vermehrte Priisenz unserer RAMP-Mitarbeiter war auch
in den weiteren General Aviation-Bereichen erforderlich.

Im ALPAR-Flugbetrieb wurden die Massnahmen zum Erhalt der Schu-
lungsflotte weitergeftihrt.



Die Anstrengungen beziglich Fluglirmbekdmpfung wurden einerseits
auf der Basis des Anhangs 5 der Betrichskonzession, aber auch mit Ge-
spriachen, Ermahnungen und vermehrten Kontrollen verstirkt.

Die gesamten Flugbewegungen nahmen um 3,7% (i.Vj. + 2,5%) auf
00917 zu. Der Linienverkehr erhdhte mit 5376 seine Flugbewegungen um
+ 30% (i.Vj. + 2,8%), wiihrend der Privatverkehr (inkl. privater Ge-
schiiftsverkehr) mit 30710 Bewegungen um 18,6% zunahm. Die Passa-
gierzahlen wiesen im Linienverkehr um 20,8% héhere Werte aus und er-
reichten mit 75980 Lokalpassagieren und 16 763 Transitpassagieren einen
erneuten Rekordstand. Im Vergleich zum Vorjahr stieg der Anteil des Li-
nienverkehrs an den gesamten Flugverkehrseinnahmen auf 69% (i.Vj.
64%).

Insgesamt konnte auf Grund der spiirbar verbesserten organisatorischen
und technischen Rahmenbedingungen ein deutlich besseres Geschiiftser-
gebnis als im Vorjahr erzielt werden.

Betriebh

Die Jubiliumsveranstaltung IBT-89, Internationale Belpmoostage von
19. bis 20. August 1989, gab unserem Flughafenbetrieb die Gelegenheit,
seine Ausriistungen und Gerite und den aktiven Einsatz im Rahmen der

Linien- und Charterfliige dem breiten Publikum zu zeigen. Es sind an die-

sen beiden Tagen 81 Linien- und Rundfliige mit 1800 Passagieren abgefer-
tigt worden. Es muss jedoch erwihnt werden, dass an beiden Tagen kein
privater aligemeiner Luftverkehr von und nach Bern zugelassen war.

Mit 90917 Bewegungen und der damit zusammenhiingenden Zunahme
des Linien-, sowie des Bedarfsluftverkehrs um +30% bzw. +51% und der
Handlingarbeiten fir dic Privataviatik, ist unser Platzbetrieb stark bean-
sprucht worden. Die Leistungssteigerungen konnten mit der 1988 aufge-
stellten Personalstruktur ohne weitere Zuginge crbracht werden.

Die Unterhaltsarbeiten wurden diberwiegend an das Gewerbe der nihe-
ren Umgebung vergeben,
Planung

Di¢ Verbesserungen der operationellen Infrastruktur, die 1987 und 1988
eingeleitet wurden, sind 1989 weitergeflihrt worden,

Eine breitabgestiitzte Kommission hat die Vorarbeiten fiir die Schaffung
einer Flughafenzone in der Ortsplanung der Gemeinde Belp geleistet.
Weitere Verhandlungen folgen. d

Anhand des Masterplanes wurden ferner die Rahmenbedingungen f(ir die
erste Etappe von Ersatzbauten ergéinzt. Im Laufe des Jahres 1990 gilt es,
konkrete Vorprojekte zu entwerfen. Diese beziehen sich hauptsichlich
auf den Linienverkehr und den Flugplatzbetrieb der ALPAR.

Aussenbeziehungen

Dic obenstehend erwihnten Leistungsverbesserungen waren nur reali-
sierbar dank dem guten Einvernehmen und der sehr guten, taglichen Zu-
sammenarbeit mit der CROSSAIR Station Bern und ihrem Mitarbeiter-
team.

Die guten Dienste der Interessengemeinschaft Berner Luftverkehr
(IGBL) haben unserem Flughafenbetrieb und der Luftfahrtpolitik im
Raume Bern wesentliche Unterstiitzung gebracht.

War 1988 das Jahr der Gespriiche mit den Fluglirmgegnern, ging es 1989
darum, die Bestimmungen im Anhang 5 unscres Betriebsreglements mit
den festgesctzten neuen Einschriinkungen auszufilhren. Die Kontakte zu
unseren Nachbarn d.h. deren Interessenvertreter wurden aufrechterhal-
ten, urn in der Fortsetzung der damals gefiihrten Verhandlungen die An-
liegen permanent diskutieren zu kénnen. Die gegenseitigen Orientierun-
gen haben ein sehr gutes sachliches Niveau, obwohl die Ansichten in der
Sache stark auseinandergehen. Fiir uns, als verantwortliche Firma fiir den
Flughafen, sind diese Kontakte sehr wertvoll.

Mit dem Bundesamt fiir Zivilluftfahrt BAZL sind im 1989 verschiedent-
lich wichtige Betreffnisse fiir den Flughafen entweder bilateral oder in-
nerhalb von Kommissionen beraten und in die Entscheide einbezogen
worden. Die Kontakte zu dicser Behorde sind ebenfalls gut und effizient.



Luftverkehr

Allgemeines

Der Linien-, Geschiftsreise- und Privatflugverkehr haben zunehmende
Bewegungszahlen zu verzeichnen, wogegen die VFR-Schulung ein weite-
res Jahr stabile Verhéltnisse ausweisen konnte. Die freiwilligen Anstren-
gungen der anshssigen Flicgerschulen wurden verdankt.

DAN-AIR (London-Gatwick—Bern retour und Manchester—Bern
retour)

Unsere britischen Partner haben 1989 dicselben Leistungen wie im Vor-
jahr erbracht. Sie beforderten 41 876 Passagiere (+3,6%) mit einer Sitz-
platzauslastung von 71% (71%). Ferner sind rund 55 Tonnen Post (+4t)
und 50 Tonnen Luftfracht (—7t) befdrdert worden.

Von den geplanten 706 Fligen wurden 666 Giber Bern geflogen, wiihrend
40 Flige aus wetterbedingten bzw. tcchnischen Griinden mit anderem
Flugmaterial itber Bascl oder Zirich umgeleitet werden mussten,

CROSSAIR (Paris, Lugano, Nizza, Venedig, Florenz, Basel, Briissel,
Diisseldorf)

Der einheimische Geschafispartner und ALPAR-AKtiondr hat scine Li-
nienverbindungen weiter ausbauen kénnen und namentlich die Stidte
Briissel und Diisseldorf mit Bern verbunden. Die Kooperation mit unse-
ren schweizerischen Partner verlduft aussezeichnet.

Dic Beschaftigungszahl der CROSSAIR fiir den Passagierdienst auf unse-
rem Flughafen betrug am 31, Dezember 1989 8 Voll- und 5 Teilzeitange-
stellte.

Von den geplanten 4436 Kursen, von und nach Bern, wurden effektiv
4350 geflogen. Der grosste Teil der Ausfille in Bern, erfolgte aus meteo-

_ rologischen Griinden auf den Flughifen Paris, Lugano und Bern.

Die CROSSAIR beforderte 31074 Lokalpassagiere (+25%) und 16 763
Transitpassagiere (+22%).

Aus Flugsicherungs-(Slot)Griinden konnte die Linie Bern—Frankfurt
noch immer nicht realisicrt werden; dafiir wurde die erwiihnte Direktver-
bindung Diisseldorf eingerichtet. Der Briisselflug wurde anfinglich paral-
lel auch von SABENA betrieben. Im Winterflugplan 89 haben beide Ge-
sellschaften gemeinsam dic Brissellinie mit CROSSAIR-Maschinen be-
dient.

SABENA

Die belgische Fluggescllschaft hat 1948/49 Bern-Belp erstmals angeflo-
gen. Nach lingerem Unterbruch transportierte sie 1989 mit 360 Flligen
2072 Passagiere zwischen Britssel und Bern.

Pauvschalflegreiseverkehr

Von Bern aus sind 250 Charterfliige (+51%) mit 2760 Passagieren
(+58% ) nach verschiedenen Destinationen ausgefiihrt worden.

Internationaler Geschiifts- und Touristikverkehr, Rettungsfliige

Im Rahmen des Privatverkehrs sind wiederum vermehrt Geschéftsreisc-
maschinen nach Bern gin- bzw. ausgeflogen. Die Tendenz nach grosseren
Maschinen mit lingeren Reichweiten (Falcon 900, Learjet, Gulfstream,
Challenger) hat sich fortgesetzt. Es sind mit 2786 Fliigen 3159 Passagiere
befordert worden,

Die Zolibeamten kontrollierten 10478 An- und Abfliige (+15%); unsere
Flugpalizei hat fiir 99 (+46% ) Bewegungen Zolldienste geleistet.

Die REGA-Einsédtze zeigen folgendes Bild: mit 1—2 Helikoptern sind 489
Einsatze (405 fiir Patienten, 84 fiir technische Fliige, Ausbildung, Feuer-
wehr, Polizei und Ambulanzen) von der Basis Bern-Beip geflogen wor-
den. Dazu kamen 83 (Vj: 56) Landungen mit Krankentransport-Flugzeu-
gen (Challenger, HS 125).
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JAnternationale Belpmoos-Tage
(IBT 89): REGA im «Einsatz»
ab Florian 2 der Flughafenfeuer-
wehr ALPAR.

IBT 89:
Verkehrs-, Bundesrats- und
Schulflugzeuge.

IBT 89:
19.120. August 1959,

IBT 89

«Wer hat diesen Cityliner
schrumpfen lassen?»
(Fliegbares Modell des SAAB-
340 CROSSAIR.)




Flugplatzbetrieb

Allgemeines

In der Bereitschaft der Flughafendienste sind weitere qualitative Ergin-
zungen und Verbesserungen vorgenommen worden.

Die Aufgaben der Flugpolizei erstrecken sich auf die Bereiche: Flugha-
fen-Kontrollzone in Zusammenarbeit mit der swisscontrol, Flughafen-
areal, Uberwachung der Konzessionsbestimmungen, Anhénge 1—-7; be-
sonders Anhang 5 «Fluglarmbekdmpfung»; Flughafenzoll: Unterstiit-
zung der Zollbehorde; Sicherheit fiir Linien-Passagiere auf dem TAR-
MACG; Sicherheit generell gegen Zoll- und andere Vergehen (Kontrollen,
Beobachten) zum Schutz von Personen und Material in Zusammenarbeit
mit den Kant. Polizeiorganen sowie die Bereitschaft fiir die Einsatzleitung
in Rettungs- bzw. Katastrophenfillen.

Flugverkehrsleitung

Fiir das AIS-Biiro der swisscontrol Bern-Belp, sind im Februar 89 Neu-
installationen vorgenommen worden. Die Flugsicherung Bern-Belp
wurde im Juli 89 an das COPAIN-System (Notam per Computer) in
Ziirich angeschlossen,

Die swisscontrol Bern-Belp hat 19 603 nach Instrumentenflug und 88 222
nach Sichtflugregeln gefiihrt. Zusammen mit 6222 Transitfliigen wurden
114047 Flugbewegungen gefiihrt,

Personell setzt sich das swisscontrol-Team aus 6 Flugverkehrsleitern als
festverfiigbare Mitarbeiter und 1 FVL als Sommeraushilfe sowie 4 AIS-
Assistentinnen und 1 techn. Fachmann zusammen.

Verkehrs- und Betriebsdienste

Die neuen Operationszeiten des Flughafens (07.00—22.00 h; ab 21.00 h
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partiell) verbunden mit der 42,5 Std-Woche, hat unser RAMP-Personal
pro Personaleinheit erheblich stirker belastet. Der Flughafen war iiber
365 Tage insgesamt ca. 5200 Stunden gedffnet. Der krankheitsbedingte
Ausfall eines RAMP-Mitarbeiters von 3 Monaten war dabei ebenfalls
durch das Team zu tragen.

Die von der ALPAR beauftragten Zubringerdienste transportierten 7024
Giste bei 704 Fahrten PTT / Dan-Air und 4807 CROSSAIR-Fluggiste
von und zum Hauptbahnhof Bern. Auf der Busverbindung Interlaken/
Spiez registrierte die Auto AG 746 Fahrten mit 23 294 Passagieren.

Der Verkaufsumsatz im Bereiche Taxfree-Waren und Kaffeebar erreichte
Fr. 317000.—; dabei wurde ein Nettoertrag von Fr. 126 000.- erzielt.

Im Winterbetrieb musste lediglich einmal die Piste enteist werden. Mit
dem neuen Flugzeugenteiserwagen wurden 46 Linien- und andere Flug-
zeuge vom Eis befreit.

Die Firma SHELL hat 1989 3203102 Liter Flugtreibstoff (+20,1%)
ausgeschenkt. Davon wurden 918089 It Flugbenzin durch die General
Aviation und 2285013 It Kerosin durch die Linien-/Charter- und Taxi-
firmen bezogen.

Die Investitionen fiir infrastrukturellen Ergénzungen sowie fiir Verbesse-
rungen der Produktions- und Einsatzmittel wurden um rund Fr. 898 000.—
erhoht. Die operationelle Bereitschaft und Leistungsfihigkeit des Flug-
hafens und des Flugbetriebes sind weiter qualitativ gesteigert worden.

Die «fahrenden Tankstellen» der
Firma SHELL (Schweiz) Bern.



Flugzeugkontrolle:
TRANSAIRCO Bern.

Die betriebsinterne Arbeitsgruppe hat auch hier an verschiedenen Pro-
jekten (z.B. Flugzeugenteiserwagen «Berna») Arbeiten ausgefihrt.
Besondere Vorfille

Es sind nur kleine Vorfille zu verzeichnen (alle in der GA) mit geringem
Sach- und ohne Personenschaden.

Die Flughafen-Rettungsdienste wurden in Instruktionen und kleinen
Ubungen geschult. Die ordentliche Inspektion durch den Bezirksinspek-
tor wurde mit «gut» bis «sehr gut» bestanden.

Flugbetrieb

Personal

Im Berichtsjahr musste einer der drei erfahrenen hauptamtlichen Flug-
lehrer durch einen Fluglehrer-Aspiranten ersetzt werden, welcher im Jah-
resverlauf fiir die Belange der ALPAR ausgebildet wurde. Weitere 21 ne-
benamtliche Fluglehrer wurden im Bereich Schulung eingesetzt. Das To-
tal der nebenamtlichen Fluglehrer und Berufspiloten erhéhte sich im letz-
ten Jahr von 40 auf 45 Personen. Im Kundendienst, der Einsatzstelle des
ALPAR-Flugbetriebes, wurden 2%: Personaleinheiten eingesetzt. An
Wochenenden wurde der Kundendienst durch einen Einsatzleiter Rund-
flug verstérkt.

Flugzeugpark

Der Flugzeugpark wurde im Berichtsjahr nicht veriindert. Die Schulflotte
von fiinf AS 202 Bravo wurde durch die Zellen-Totalrevision von zwei
Einheiten aufgewertet, Der als Ubergangslésung angeschaffte Robin DR
42 Dauphin erfreut sich grosser Beliebtheit und wurde zwecks Abdek-
kung von Spitzen bei der Schulung (BRAVO im FVS-Einsatz) und fiir ge-
werbsmiissige Fliige mit wenig Personen, im Park belassen. Von den 14
ALPAR-Flugzeugen weisen in den von A—D gestuften Larmkategorien,
7 Flugzeuge Kategorie D, 5 Flugzeuge Kategorie C und 1 Flugzeug Kate-
gorie B auf.

Produktion

Mit 5515 Flugstunden wurde die Vorjahresproduktion um 1108 h
(+22,9%) ubertroffen. Diese gute Produktion ist in erster Linie auf die
iiberdurchschnittlich gute Wetterlage fiir Sichtfliige im ganzen Jahr und
auf den erstmaligen Ganzjahreseinsatz von 14 Flugzeugen zuriickzuftih-
ren. Bemerkenswert ist, dass sich dabei die in Bern getiitigten Bewegun-
gen nur um 10% erhéhten. Die Mehrproduktion betrug in den einzelnen
Sparten durchschnittlich 20%, wobei die Schulung um +25% (+10%)
Bewegungen gesteigert wurde. Dabei erhOhten sich FVS/FWB um
+18%, die Vermietung mit +24% und die gewerbsmissigen Fliige mit
+20% (+10% Bewegungen).
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4 EMBRAER BRASILIA der
DAT, Tochtergesellschaft der
SABENA.

Fokker F 27 der BUSY BEE,
Norwegen.

44 Folcker F 100, das modernste
Passagierflugzeug der SWISSAIR
bei uns zu Gast.

Traditionsreiche Konkurrenten
DC 3 der Classic Air und JU 52
der JU-AIR.

HATR 42 der AVIANOVA,
Talien.

Helikopter A 109 H irundo der
MONACAIR.
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M Ambulanzflugzeug
s Challenger 600 S der REGA.

Germiiss Beschluss des Bundes-
rates wird der Falcon 900 ab

* Januar 1990 von Bern-Belp aus
fiir Transportfliige der Landes-
regierung eingesetzi.

Cityliner und Fliisterjet.




Anteil an den Gesamtflugstunden 1989 1988
— Motorflugschulung* 44.3% 44,3%
— Flugzeugvermietung 35,3% 33,8%
- Gewerbsmassige Fliige 19.2% 19.5%
— Betriebsflige 1,2% 0,1%

100,0% 100,0%
*Davon FVS/FWB-Schulung 36,2% 322%
Flugschule

Die Gesamtproduktion Schulung erhéhte sich um 25%, wobei sich die
Privatschelung um 30% und die FVS/FWB um 18% erhohte. Beim zeitli-
chen Mehraufwand in der Privatschulung wirkte sich unter anderem die
gegenwértig giinstige Lage fiir eine spiitere Berufspiloten-Laufbahn auch
auf die unterste Ausbildungsstufe aus. Etwa 40% der Produktion in den
Schulungen entfallen auf frishere FVS-Schiiler, Flugverkehrsleiter- Aspi-
ranten und andere junge begabte Kandidaten mit Ziel «Linienpilot».

Nachfolgender Tabelle ist das detaillierte Kurspro gramm zuentnehmen;

Kurstatigkeit 1989:

7 Kurse FVS Stufe I 36 Teilnehmer

4 Kurse FVS Stufe 11 20 Teilnehmer
4 Navigationskurse FWB 24 Teilnehmer
3 Praktische CVFR-Kurse 7 Teilnehmer
2 Theoriekurse PP 30 Teilnehmer
2 Theoriekurse B+ BB 22 Teilnehmer
2 Theoriekurse CVFR 5 Teilnehmer
1 Einfiilhrungskurs MIGROS 18 Teilnehmer
3 Kurse SWISSCONTROL 3 Teilnehmer
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Gewerbsmissige Flige

Fiir den Rundflugbetrieb waren im Berichtsjahr ausserordentlich gute
Wetterverhilinisse zu verzeichnen. Dies ergab eine um 33% hohere
Stundenproduktion und eine um 30% grdssere Anzahl beforderter Passa-
giere. Das erste Quartal, aber auch der Monat Oktober bescherten die
seit langem besten Alpenflugbedingungen. So wurden allein im Oktober
17% der gesamten Produktion erarbeitet. Auf 1, Juni mussten die seit 8
Jahren unverinderten Rundflugpreise der Teuerung angepasst werden,
Der beliebte Stadtrundflug wurde wegen einer Anderung des Anhang 5
zum Betriebsreglement des Flughafens Bern, neu auf eine Mindestfing-
zeit von 20 Min. angesetzt,

Aufreilung der Rundfliige 1989 1988
— Stadt Bern oder Giirbetal/Aaretal 238 60
— Thunersee oder Jurasee 129 60
— Berner Oberland 183 133
— Bermmer Alpen 307 235
— Matterhorn 278 251
— Spezialrundilige 58 11
Total Flugstunden Rundfliige 1015 750
Flngzengvermietung

Die Produktion dieser Sparte erhohte sich um 24%. Sie hidngt stark von
der Anzahl ausgebildeter Piloten, aber auch von deren spateren Zielset-
zung ab. S§o muss zum Beispiel ein Berufspilot mindestens 100 Flugstun-
den als verantwortlicher Pilot aufweisen, um seine Lizenz erwerben zu
kdnnen. Im Berichtsjahr wurden ca. 45% der in der Vermietung produ-
zierten Flugstunden von zukiinftigen Kandidaten einer héheren Ausbil-
dungsstufe geflogen, Mit gezielten, zum Teil organisatorischen Massnah-
men wird dieses Training vermehrt auf Auslandfliigen erarbeitet.



Finanzielles

Die im Jahre 1988 eingeleiteten struktureilen, materiellen und organisa-
torischen Massnahmen haben sich 1989 recht positiv ausgewirkt. Die Lei-
stungskapazitiit des Flughafenbetriebes einerseits und jene im Linienpas-
sagierbereich unter Fiithrung der CROSSAIR andererseits, machten stark
verbesserte Ergebnisse moglich.

Der Betriebsertrag des Gesamtunternehmens stiecg um +16,7% auf

Fr. 6279 000.—(i.Vj. Fr. 5377 000.-). Der Gesamtaufwand erdhte sich um.

+6% auf Fr. 5578 000.~(i.Vj. Fr. 5356 000,—). Damit wurde ein Betriebs-
ergebnis vor Abschreibungen von Fr. 601000.— (i.Vj. Fr. 146000.—-) er-
zielt, was— gegeniiber dem allerdings unerfreulichen Resultat des Verjah-
res — einer Steigerung von +312% entspricht.

Im Platzbetrieb konnte der FErtrag gegenliber dem Vorjahr um
Fr. 1020 000.—-(+23%) auf Fr. 4418 000.- gesteigert werden. Demgegen-
iiber stehen Betriebsaufwendungen von Fr. 3 865 000.— (+18%). Der Per-
sonalaufwand stieg um 7%, hauptséchlich aus Griinden normaler Lohn-
erhbhungen sowie zusitzlich erbrachter Uberstunden infolge lingerer
Offenhaltungszeiten.

Im Bereich Flugbetrieb wurde ein Erlés von Fr. 1900000.- (i.Vj.
1656000.-) erzielt, was einer Zunahme von +14,7% entspricht. Das
Spartenergebnis vor Abschreibungen beléduft sich auf Fr. 281000.—.

Das Gesamtergebnis (Cash flow) von Fr. 601 000.— erlaubt die Vornahme
von Abschreibungen, die weit (iber den betriebsnotwendigen Ansitzen
liegen.

Zur Bilanz per 31. 12. 1989: Die Vermdogenslage der Gesellschaft darf als
gesund bezeichnet werden. Fiir bauliche Investitionen stehen flissige
Mittel und Finanzanlagen in betrichtlicher Grassenordnung bereit. Die
Sachanlagen sind weit iiber die betrieblichen Erfordernisse hinaus abge-
schrieben.

Administratives

Der Verwaltungsrat behandelte seine Geschifte in 4 Sitzungen des Ge-
samtrates und 4 Sitzungen des VR-Ausschusses. Er setzte iiberdies zahl-
reiche Arbeitsgruppen ein.

Die 41. ordentliche Generalversammlung der Aktionire iiber das Ge-
schiftsjahr 1988 wurde am 16. Juni 1989 im Restaurant «Kreuz» in Belp
durchgefiihrt. Sie war von 56 Aktiondren besucht, die 30650 eigene und
vertretene Aktien vereinigten (73,5% der Aktienstimmen).

Anlédsslich der Generalversammlung hat unser Verwaltungsrats-Prési-

dent, Herr a. NR Urs Kunz, nach langjdhriger erfolgreicher Amtszeit de-
missioniert. Als Dank und Wiirdigung fiir den unermiidlichen Einsatz
wihlte die Versammiung Herrn a. NR Urs Kunz zom Ehrenprésidenten
der ALPAR AG.

Neu in den Verwaltungsrat wurden die beiden Herren Moritz Suter und
Samuel Schmid gewihlt. Dieser zihlt nunmehr 13 Mitglieder.
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44 PC-6B Turbo Porter
« Turbomingo» Transport-

flugzeug.

44 Dash § der kanadischen
Luftwaffe, ein vielbeachteter
Besucher der IBT 89,

Musikalischer Beitrag zum

60. Geburistag der ALPAR am
8. Juni 1989 der Dixie-Band
vom Mont Vully.

IBT 89: Ein gewichtiges Wort
fikr die Linienluftfahr:.
Interview mit Radio Extra BE
Moritz Suter, Direktor une
Delegierter des Verwaltungs-
rates CROSSAIR AG.

A4 Anliisslich der IBT 89 landete
erstmals ein Flugzeug der Pan
Am Express aus Berlin in Bern.
20 Westberliner Reisebtiro-
vertreter wurden vom Berner
Verkehrsdirektor Walter Résli

ern ipﬁi’”g[’ﬂ.

o ¥




Ausblick

Im 60. Betriebsjahr hat die ALPAR AG entscheidende Schritte in die Zu-
kunft getan und nebst weiteren Investitionen die 1988 angekiindigte Kon-
solidierung begonnen. Fiir 1990 gilt es, die Betriebsabliufe zu verfeinern
und zu festigen.

Anfangs 1990 ist die Privatisierung der Personalfiirsorge im wesentlichen
erreicht worden. Es gelang, in einzelnen Fillen auf die persdnliche Situa-
tion zugeschnittene Lésungen zu finden.

Die in Aussicht genommene Verbindung nach Miinchen steht noch offen;
wir holfen, sie lasse sich bald verwirklichen. In Planung steht eine Mor-
gen-/Abendverbindung mit London, die von verschiedenen Gesellschaf-
ten angestrebt wird.

Die mit den Firmen CROSSAIR/AIR FRANCE/SABENA und DAN-
AIR (London) aufgebauten Linien sind Schwerpunkte in der Geschiifts-
politik der ALPAR AG. Dazu gehdren die gemcinsamen Pline iiber den
Ausbau des Offentlichen Lufltverkchrs zwischen Bern und den curopii-
schen Destinationen zu verwirklichen. Die allgemeine Luftfahrt ist ergén-
zender Bestandteil des Verkehrsangebotes ab Bern; iberdies ist dem Ge-
schiftsreiseverkehr besonderc Aufmerksamkeit zu schenken.

Angesichts der Entwickiungen im Bereich der Schulungsflugzenge und
der Schulungsmethoden wird der eigene Flugbetrieb neue Uberlegungen
anstellen missen, die sich mittelfristig auch auf seine Struktur auswirken

kénnen,

Bern, 27. April 1989

Namens des Verwaltungsrates der
ALPAR, Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Direktor:

Wi~

H. E. Miiller

Der Prasident:

Dr. F. Kellerhals

15



Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1989

Aufwand

Persenalaufwand

Leistungen Dritter

Miet- und Pachtzinsen

Warenaufwand

Unterhalt + Reparaturen Betriebsmaterial
Betriebsstoffe/Versicherungen/Gebiithren
Verwaltungs-Aufwand

Ubriger Betrichsaufwand
Abschreibungen

Betriebsfremder Aufwand

Reingewinn

Ertrag

Erids a/Leistg. Flugverkehr/Flughafen
Erlos a/Flugtatigkeit

Erloés Handelswaren

Erlos aus div. Dienstleistungen
Nettoertrag Liegenschaften
Betriebsfremder Ertrag

14

Fr.

2428 128.30
927 139.—
309 535,30
219 765.80
522 333.15
705 992.—
291796.15
233 410.65
588000.—

39 634,55

13 326.50

6279261.40

3524 106.60
1728939.25
356 236.20
272 565,20
198 272.45

196 141.70

6279 261.40

Antrag des Verwaltungsrates iiber die Gewinnverwendung 1989

Gewinnvortrag vom Vorjahr
Reingewinn

Zur Verfligung der Generalversammlung
An gesctzliche Reserven

Vortrag auf ncue Rechnung

Fr.
316 928.45

13 326.50

330 254.95

2000.—

328 254.95



Bilanz per 31. Dezémber 1989

Aktiven Fr.

Greifbare Mittel 114 256.90
Leicht realisicrbare Anlagen 1051 181.60
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 067 277.75
Forderungen, andere 43 039,50
Vorriite 115 656.—
Aktive Rechnungsabgrenzung 66 885.95
Umilaufvermogen 2058 297.70
Finanzanlagen 1254632 —
Sachaniagen 1454 654.95

Anlagevermdigen

2709 286,95

4 767 584.65

Versicherungswerte Sachanlagen: Fr. 6 526 600.—.

Bericht der Kontrollstelle

Als Kontrollstelle Ihrer Geseilschalt haben wir die auf den 31. Dezember
1989 abgeschlosscne Tahresrechnung im Sinne der gesetzlichen Vorschrif-
ten gepriift.

Wir haben festgestellt, dass:

— dic Bilanz und die Erfolgsrechnung mit der Buchhaltung iiberein-
stimmen;

- die Buchhaltung erdnungsgemiss gefiihrt ist;

— bei der Darstellung der Vermégenslage und des Geschiftsergebnisses
die gesetzlichen Bewertungsgrundsitze sowie die Vorschriften der
Statuten eingehalten sind.

Passiven Fr.
Schulden aus Lieferungen und Leistungen 531 146.30
Bankschulden 179 091.10
Nichteingeloste RF-Flugscheine 557 046.20
Passive Rechnungsabgrenzung 11 596.10
Riickstellungen 71 450.—
Fremdkapital 1350 329.70
Alktienkapital 3065 000.—
Gesetzliche Reserven 22 000.—
Gewinnvortrag 316 928.45
Bilanzgewinn 13 326.50
Eigenkapital 3417 254.95
4767 584.65

Aufgrund der Ergebnisse unserer Pritfungen empfehlen wir, die vorlie-
gende Jalhresrechnung zu genehmigen,

Ferner bestétigen wir, dass der Vorschlag des Verwaltungsrates tiber die
Gewinnverwendung Gesctz und Statuten entspricht.

Bern, 30. April 1990
v. Graffenried AG Treuhand

e OBN

W. Maurer P. Geissbiihler
dipl. Biicherexperte dipl. Biicherexperte
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Flugstunden der einzelnen Flugzeuge 1989

Immatrikulation I Gewerbemdssig L] Vermietung 1 Schulung Toial Betriebs-  Ldrm-
Stunden  monate klasse

HB-CED 286 12 B
HB-CHB = 425 12 D
HB-CCO ! 402 12 C
HB-CGI ] 435 12 €
HB-CWE 317 12 C
HB-PGY 363 12 D
HB-PKK 406 12 C
HB-KBD i 392 12 C
HB-GFL 267 12 D
HB-HEO 1- 495 12 D
HB-HER 485 12 D
HB-HES | 310 10 D
HB-HEZ ] 323 9 D
HB-HFX | 536 12 D
HB-KBD _ 390 12 C
Betricbsfliige !_‘—' 6

Fremdflugzeuge i i) 28

| | 1 | | |
0 100 200 300 400 500
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Letzte Seite:
Formation der ALPAR Flug-
schule.

Motorflugbetrieb der Alpar

1. Gewerbsmidssige Fliige

— Rundflage

— Diverse
2. Schulftiige
3. Flugzeugvermieiung
4. Betriebsfliige

Total Motorflug

Motorflugzeugpark der Alpar

Flugzeugtyp

Beechcraft B55 Baron
Cessna 177 RG Cardinal
Cessna 182 RG Skylane
Cessna 172 N Skyhawk 11
Cessna 172 P Skyhawk 11
Cessna 172 L Skyhawk
Piper PA 28/235 Dakota
Piper PA 28/181 Archer II
AS202/15BRAVO
AS202/15 BRAVO
AS202/15BRAVO
AS202/15§BRAVO
AS202/15BRAVO
Robin DR 42 Dauphin

Immarrikulation

HB-GFL
HB-CED
HB-CHB
HB-CCO
HB-CGI
HB-CWE
HB-PGY
HB-PKK
HB-HEO
HB-HER
HB-HES
HB-HEZ
HB-HFX
HB-KBD

Jahresleistung 1989

Flugstunden Fliige Passagiere
1989 1988 1989 1988 1989 1988
1015 750 1193 923 3243 2486

43 106 51 180 51 230
2442 1953 12216 10371
1946 1579 2371 1960

69 19 143 64
5515 4407 15974 13498 3294 2716

Stand Ende 1989

Baujahr Plitze

1974
1973
1979
1979
1981
1972
1983
1986
1973
1974
1974
1975
1978
1986
F = Funk (Radiotelefonie)
K = Radiokompass
O=VOR

T = Transponder

SRR IR VS Y T I ok T SR SN A S

Motor (PS) Radio/Nav. Verwendung

2 %260 IFR SVG
200 FKOT SVG
235 I[FR SVG
160 FKOT SVG
160 FKOT SVG
150 FKOT SVG
235 FKOT SVG
180 FKOT SVG
150 FOT SV
150 FOT SV
150 FOT SV
150 FOT SV
150 FKOT SV
112 FOT SVG
IFR = Instrumentenflug

S = Schulung

V = Vermietung
G = Gewerbsmiéssig






