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Flughafen Bern-Belp

A. Gewerbsmissiger Luftverkehr

1.
2,
3

Linienverkehr
Pauschal-Flugreiseverkehr

. Bedarfsverkehr

— Rundflige
— Transport- und andere gewerbsmissige Fliige

B. Nicht gewerbsmdssiger Flugverkehr

*4q,
*5i
T
L7
8.
9.

Fliipe des BAZL

Militdrflige (inkl. ausliindische Flugzeuge)
Privatflugwesen (inkl. Segelflugschlepp)
Andere nicht gewerbsmassige Flige
Motorflugschulung

Helikopterschulung

Gesamter Flugverkehr

Davon,

gewerbsmissig
nicht gewerbsmiéssig

Verkehrsausweis 1987

Flugbewegungen Flugpassagiere Luftfracht in kg
1987 1986 1987 1986 1987 1986
4012 3490 61 158 54 679 95 895 88 329
135 70 1994 1152 0 0
2 094 2 458 3 382 4 331 0 0
2255 2220 3095 2 938 24 380 18 990
5196 3 700 905 513
2024 1918 216 28
26 909 25 225 16 654 16 008
476 730 127 66
34 411 28 164 1673 1427
8 016 6 566 515 408
85 528 74 561 89 719 81 550 120775 107 319
8 496 8 238 69 629 63 100 120775 107 319
77 032 66 323 20 090 18 450 0 0

13 474 Passuagicre beniitzten den Floghafen Bern~Beip.im Transitverkehr,

* In diesen Verkehrskategorien sind die Helikopterfliige eingeschlossen,
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Organe 1987

Yerwaltungsrat
Prisident:

1. Vizeprasident:
2. Vizeprisident:
Mitglieder:

Kontrolistelle
Mitglieder:
Direktion
Direktoren:

*U. Kunz, a. Natienalrat, Goldiwil

*R. Birtschi, Regierungsrat, Bern

*Dr. A.J. Lithi, Kaufmann, Burgdorf

W. Bircher, Stadtprisident, Bern

Dr. E. Bischof, Grossrat, Bern

D. Folletéte, Fiirsprecher, Dir, Volksbank,
Bern

*R. Gullotu, Fiirsprecher, Bern

*Dr. jur. F. Kellerhals, Fiirsprecher, Bern
Dr. P. Legler, Prisident und Delegierter,
Schweiz. Serum- u. Impfinstitut, Bern
KKdt z.D. A. Moll, Muri
*Dr. R, Portmann, Dir. Berner Handels-
kammer, Bern

Ch. Riesen, Garagier, Bern

W. Résli, Dir. Verkehrsverein, Bern

J. M. Sprenger, Dipl. Phys, ETH, Bern

v. Graffenried AG Treuhand, Bern

Dr. Roger Zahnd, Belp, bis 18. 9. 1987
Heinz E. Miller, Oberwangen, ab18.9. 1987

*Mitglieder des Ausschusses

Einleitung

Das erste volle Jahr als Privatunternehmen konnte erfolgreich
abgeschlossen werden, Der Wandel im Betricbskonzept, in der
Fihrung des Unternehmens und die Verhandlungen mit den
Partnerunternehmen der Liniengescllschaften kennzeichneten im
zweiten Teil des Jahres 1987 die Titigkeiten der Firma. Zusétz-
lich wurden mit Arbeitsgruppen des Verwaltungsrats auch die
Unternehmensbereiche Finanzen und Marketing beraten.

Am 18.September 1987 ibergab der in Pension tbergetretene
Direktor Dr. Roger Zabnd die Fihrung an seinen Nachfolger,
Heinz E. Miiller, im Beiscin des VR-Prisidenten aNR U. Kunz
und der versammelten Belegschaft. Seit dem 1. November 1987
ist der neue Direktor offiziell im Amt.

Das Jahresergebnis und seine Darstellung wurden nach den
Grundsiizen des privatwirtschaftlichen Finanzmanagements neu
gruppiert und zeigt die positive Entwicklungstendenz auf, die sich
auf der Neukonzeption und auf den Grundlagen des vorangegun-
genen Jahres 1986 abstiitzt.

Beide Betriebsabteilungen erzielten positive Ergebnisse und
erreichten die volle Eigenwirtschaftlichkeit.

Die gesamten Flugbewegungen nahmen mit 85528 Bewegungen
um 15% zu. Der Linienverkehr erhéhte mit 4012 seine Flugbewe-
gungen um 15%, wihrend der Privatverkehr mit 26 909 um 7%
h&here Bewegungen aufwies. Die Passagierzahlen weisen im
Linienverkehr um 14% hohere Werte aus und erreichten mit
61156 Lokalpassagieren und 13088 Transitpassagicren einen
neuen Rekordstand seit Bestehen des Platzes. Im Vergleich zum
Varjahr verringerte sich aber sein Anteil an den gesamten Flug-
verkehrseinnahmen von 66 % auf 58 %. Dies aus Griinden von
deutlichen Mehrertriigen in der Nicht-Linien-Aviatik.



Betrieb

Die Zunahme des Gesamtverkehrs auf 85528 Flugbewegungen
(+15%) und auch im Linienverkehr mit +15% beanspruchte
unseren Platzbetrieb erheblich.

Die vermehrte Verlagerung der Titigkeiten auf die zunehmen-
den Linienbewegungen und das erhohte Passagieraufkommen in
diesem Bereich von 74000, Vorjahr 63000 {+17%), erfordert die
zeitlich langere Prisenz aller RAMP-Mitarbeiter wihrend des
Tages. Umbau- und Unterhaltsarbeiten mussten vermehrt mit
Fremdfirmen vorgenommen werden. Das Personal hat sich in
diesen verstirkten Anforderungen im Berichtsjahr mit grossem
Einsatz bewihrt,

Die TARMAC-Erweiterung ist ausgefthrt worden. Wir miissen
weitere Teile des Abstellplatzes hirten, da die Nachfrage nach
Parkplitzen stetig zunimmt.

Planang

Die im Jzhre 1986 eingereichte Lirmtaxierung der Ailg. Luft-
fahrt wurde Mitte 1987 in Kraft gesetzt. Dabei ergaben sich sofort
Probleme in der Bewiiltigung der damit verbundenen guantitati-
ven Datenfliisse und der Sortierung der grossen Kataloge von
Flugzeug-Daten. Zusammen mit dem grossen Anstieg der Flug-
bewegungen ergaben sich Engpiisse, die raschmdglichst abgebaut
werden mussten.

Gegen Ende Jahr wurden die Planungsarbeiten fiir das Zusam-
menfiihren der beiden im Unternehmen unabhingigen EDV-
Anlagen ausgefiihrt. Es handelte sich um ein Vorhaben mit zwei
korpatiblen kleinen Rechenzentren, sowie ca. 1015 Manitaren
und Druckwerken,

Beziiglich der Einzonung des Flughafenareals wurden mit der
Gemeinde Belp (Planungskommission) und den Stadtbehérden
Bern die planerischen Voraussetzungen geschaffen, um entspre-
chend weitere Vorbereitungsarbeiten ausfithren zu konnen.

Aussenbezichungen

Mit der IGBL konnten die ausgezeichneten Bezichungen weiter
gepflegt werden. Im weiteren wurden die Geschiiftsbeziehungen
zur Crossair vertieft und im Rahmen eines neuen Betriebskan-
zeptes eine engere Zusammenarbeit ausgestaltet. Innerhalb die-
ser Gespriiche wurde auch die Dan-Air einbezogen, und es
konnte fiir alle befeiligten Unternehmen eine einvernehmliche
Lasung gefunden werden. Die betrieblichen Konsequenzen aus
dem Konzept wurden gegen Ende Jahr planerisch vorbereitet.

Gegen Jahresende wurden die Kontakte zur neu besetzten kanto-
nalen Fluglarmkommission aufgebaut. Innerhalb dieses Gre-
miums fanden die ersten Gespriche zwischen der kantonalen
Fluglarmvereinigung und der Alpar-Direkticn statt. Da die hin-
gigen Einsprachen gegen die Konzession und den Betriebsanhang
5 noch nicht geregelt bzw. entschieden wurden, kennten auch im
1987 keine Verhandlungen gefiihrt werden.

Mit dem Bundesamt fiir Zivilluftfahrt konnten die vielfachen
Berzichungen konstruktiv und effizient weitergefithrt werden. Die
Schwerpunkte der Gespriche lagen naturgemiss anf dem siche-
ren und umweltvertriglichen Betrieb sowie der Abstimmung der
Beduorfnisse fiir die Realisation eines Masterplanes. Dieser
Masterplan wird kinftig die Basis bilden, auf der die zu realisie-
renden Ersatzgebiude im Detail geplant werden kodnnen.



Luftverkehr

Dan-Ajr

Die englische Fluggesellschaft hat im Jahr 1987 mit wenigen
Abweichungen die gleichen Leistungen erbracht wie im Vorjahr.
Sie beforderte 40229 Passagiere (+1%) und steigerte die Sitz-
platzauslastung leicht von 72% auf 73,5%. s wurden 96 Tonnen
Luftfracht befdrdert (daven 51t Postsendungen), d.h. +17%.
Von den geplanten Fligen wurden 622 iber Bern geflogen,
wihirend 26 Fliige mit 1682 Passagieren aus wetterbedingten bzw.
technischen Griinden mit anderem Flugmaterial iiber Base! oder
Ziirich umgeleitet wurden. Dies entspricht einer Regelmissigkeit
der Fliige von 95,5% (96,9%).

Die Dan-Air bediente die Strecke London—-Gatwick—retour mit
Kursen teilweise wihrend der Arbeitswochen und an praktisch
allen Wochenenden, jedoch unterschiedlich gestaffelt. Vom
24, Mai 1987 bis 20. September 1987 wurden an Sonntagen Dop-
pelkurse gefiihrt. Es sind ausschliesslich die BAe 146 (Flaster-
jets) eingesetzt worden.

Crossair

Seit 1986 wurden, bis auf Ausnahmen, die Crossair-Linien mit
den seit 1980 eingesetzten Saab Fairchild SF 340 betricben. Das
Flugmaterial wurde bei den Passagieren rasch belicbt. Aus-
nahmsweise cingesetzte «alte» Metroliner fanden keine Begeiste-
rung mehr.

Die Crossair beférderte zwischen Lugano-Bern—Paris 20927
Lokalpassagiere (+409) und 13088 Transitpassagiere (+67%).
Dabei stieg die Anzahl der Fliige um 18% auf 3390 an. Auf der
Linie Paris reisten 11 157 Lokalpassagiere (+24%}), auf derjeni-
gen von und nach Lugano 9620 Passagiere. 13 (90 Transitpassa-
giere benutzten den Flughafen Bern von/nach Basel bzw. Eugano
und 10290 von/nach Paris.
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Die Crossair verkehrte wochentlich je 29mal, wobei der Flug
Bern-Basel-Frankfurt noch nicht realisiert werden konnte. Die
erforderlichen Randzeiten sind nicht deckungsgleich mit den
Flughafenbetriebszeiten.

Pauschalfiugreiseverkehr

Mit 135 Charterfliigen (+38,5%) diverser Gesellschaften reisten
1994 Passapiere (+73 %) nach verschiedenen Destinationen.

Internationaler Geschifts- und Touoristikverkehr, REGA

Der Privatverkehr mit dem Ausland wies zunchmend die Ten-
denz zu grosseren Flugzeugen aus. Die langeren Reisen nach
entfernteren Destinationen, z. B. Nordafrika, Naher Osten,
Westafrika, aber auch allen eurcpdischen Liéndern, wurden mit
3359 Fliigen und 7732 Passapieren realisiert. Die Zollbeamten
kontrollierten 6768 An- und Abfliige; aushilfsweise leistete
unsere Flugpolizei fiir weitere 430 Bewegungen Zolldienste.

Die REGA. flog mit 1-2 stationierten Helikoptern 359 Einsitze
von der Basis aus. Dazu kamen 34 Krankentransporte mit Fid-
chenflugzeugen.



Flugplatzbetrieb

Flugverkehrsleitung

Die Flugsicherungsstelle Bern-Belp der Swisscontrol leitete
17050 Bewegungen nach Instrumentenflug und 82150 Bewegun-
gen nach Sichtflugregeln. Zusammen mit 5650 Transitbcwegun-
gen wurden insgesamt 104850 Bewegungen vom Kontrollturm
aus gefihrt.

Diie Installation der ILS war am 4. Juni 1987 abgeschlossen. Seit
der Inbetriebsetzung hat die Zuverlissigkeit der geplanten
Anfliige beziiglich Realisation zugenommen. Dies kam den
Staatsluftfahrzeugen als auch den Liniengesellschaften und dem
Geschiftsreiseverkehr spirbar zugute.

Verkehrs- und Betriebsdienst

Der Flughafen Bern-Belp operierte, wie .im Vorjahr, mit den
Betriebszeiten 0700 - 2100 Uhr; dies in Abstimmung mit dem
Linienflugprogramm. Das ergab eine totale Cffnungszeit des
Flughafens von ca. 5000 Stunden. Um den Betrieb sicherzustel-
len, wurden eingearbeitete Aushilfskrifte sowie Uberstunden
eingesetzt. Die krankheits- und unfallbedingten Ausfille hielten
sich im normalen Rahmen.

Der Verkauf der zollfreien Waren und in der Kaffeebar belief
sich auf einen Umsatz von Fr. 237166.55. Der Nettoertrag steht
mit Fr. 105438.55 zu Buche.

Mit den von uns beauftragten Zubringerdiensten wurden 6765
Dan-Air- und 2012 Crossair-Fluggiste von und zum Hauptbahn-
hof Bern transportiert. Die Busverbindung Interlaken/Spicz mit
der Auto AG wurde ven 17021 Dan-Air-Passagieren frequen-
tiett.

Im Winterbetrieb wurden fiir die Schneerdumung ca. 164 Stun-
den aufgewendet, Das im letzten Jahr im Eigenbau erstellte

Flugzeugenteisungsgerit hat sich bewihrt. Die Weiterentwick-
lung zu einem grosseren Gerdt ist vorgesehen. Am Notfallplan
sind in Koordination mit alien beteiligten Diensten Verfeinerun-
gen und Verbesserungen vorgenommen worden.

Die Firma Shell hat im Jahre 87 2283785 Liter Flugtreibstoff
ausgeschenkt. Davon waren 745652" Liter Flugbenzin durch die
General Aviation und 1538133"* Liter Kerosin durch die Linien/
Charter-Firmen (Dan-Air, 419748 1 und Crossair 462318 1)
getankt worden. (*6285 Betankungen GA, **1877 Betankungen
Linienverkehr}).

Innerhalb der laufenden Unterhaltsarbeiten hat die Betriebs-
gruppe auch Um- und Ausbauvarbeiten geleistet:

—~ Hindernisbefeuerung im Sethofen-Zopfen (zw. Pistenende und

Aare)
— Herstellung von 6 Hartbelag-Abstellstreifen
— Umgestaltung der Ankunfthalle und WC-Anlagen

Besondere Vorfalle

Im Berichtsjashr waren keine besonderen Vorfille zu ver-
zeichnen.



Flugbetrieb

Personal

Im Berichtsjahr konnten zwei erfahrene hauptamtliche Flugleh-
rer neu eingearbeitet werden. Zusammen mit den nunmehr 18
nebenamtlichen Fluglehrern und den 35 teilzeitbeschiiftigten
Berufspiloten bildeten sie das fliegende Personal. Die administra-
tiven Arbeiten und die Betreuung der Kundschaft wurde von 24
Personaleinheiten besorgt.

Flugzeuvgpark

Keine Verdnderungen gegeniber dem Vorjahr.

Produktion

Mit 4283 Stunden wurde die budgetierte Produktion bis auf
einige Stunden erreicht. Die Nachfrage nach Flugschulung ist
gestiegen. Gegeniiber dem Vorjahr wurde eine um 15% héhere
Stundenzahl realisiert, die dank der beiden zusitzlich verfigba-
ren Fluglehrer realisiert werden konnten. Im gewerbemdssigen
Flugbetrieb war ein Rickgang von 14% zu verzeichnen. Die um
25% geringeren Septemberproduktionen sind den stiirmischen
Windverhialtnissen an sonst sonnigen Schonwettertagen zuzu-
schreiben.

Aateil an den Gesamtflugstunden 1687 1986
— Motorflugschulung 530,5% 47,0 %
— Flugzeugvermietung 33,1% 32,8%
- Gewerbsmdssige Fliige 16,3 % 19,3 %
— Betriebsfliige 0,1% 0,9 %

100,0 % 100,0 %

49,9 % 47,3 %

* Davon FVS/FWB-Schulung

Flugschule

Wie bereits erwiihnt, haben die erhdhte Zahl der haupt- und
nebenamtlichen Fluglehrer zu einer grdsseren Anzahl Kursen
geftihrt und die Produktion der Schulstunden um 15% erhoht,
Gegeniiber dem Vorjahr wurden 16 Schiiler mehr {(+ 22%) in
fliegerischen Kursen im Auftrag des Bundes ausgebildet. Der
beiliegenden Tabelle ist das detaillierte Kursprogramm zu ent-
nehmen.

Die gesamie Kurstitigheit umfasste:
6 Kurse FVS/I

2 Kurse FVS/II

4 Navigationskurse FWB

2 Praktische CVFR-Kurse

2 Theorickurse PP

2 Theorickurse B+BB

2 Theoriekurse CVFR

1 Einfithrungskurs MIGROS

45 Schiiler

20 Schiler

22 Teilnehmer
6 Teilnehmer

19 Teilnehmer

27 Teilnehmer

1G Teilnehmer

20 Schiiler












Alpar Flug- und Flugplar




Gewerbsmiissige Fliige

Trotz grossem Einsatz an den einzelnen Schonwettertagen,
musste erneut ein Riickgang der gewerbsméssigen Flijge hinge-
nommen werden (— 14%). Nicht ganz so rickliufig war die
Anzahl der beforderten Personen (— 109). Wie die Tabelle
zeigt, waren vor allem die Fliige in den Hochalpen durch das
ungunstige Wetter benachteiligt. (Turbulenzen in den Héhen und
Querwinde auf dem Platz). :

Autteilung der Rundfliige 1987 1986
- Stadt Bern oder Giirbetal/Aaretal 46 40
— Thunersee oder Juraseen - 54 44
~ Bemer Oberland 111 97
- Berner Alpen 180 201
— Matterhorn 181 220
— Spezialfitige 42 121
Total Flugstunden 620 723
Flugzengvermietung

|
Der stete Riickgang der Produktion, der in den Jetzten Jahren zu
verzeichnen war, konnte awvfgefangen werden| Mit 15% mehr
Flugstunden wurde das Budgetziel erreicht. Gut!sichtbar ist dabei
der Umstand, dass eine Mehrproduktion in der Schulung auch
eine Mehrproduktion in det Vermietung nachisich zieht. Dies,
weil auch die Jungpiloten ihr fliegerisches Training aufrecht
erhalten missen.

Finanzielles

Der Gesamtertrag des Unternehmens betrug 1987 Fr.
4009212.55. Das sind rund Fr. 59000.— mehr als im Vorjahr
(+ 1,5%). Dem gegeniiber ergub sich ein Gesamtaufwand von
Fr. 3823756.80 (- 2,3%), was zu einem Betriebsgewinn von
konsolidiert Fr, 186455.75, nach Abschreibungen, filhrte. (Vor-
jahr konsolidiert Fr. — 10589.65).

Der Personalaufwand betrug Fr, 1987000.— (+ 8,5%). Der erar-
beitete Cashflow ver Abschreibungen erreichte eine deutliche
Steigerung, namlich rund Fr. 488000.—. Darin spiegelt sich die
veranderte, fiir privatrechtliche Betriebe fibliche Abschreibungs-
politik wider.

Diie Ertragssituation im Bereich Platzbetrieb verlief wieder
zunehmend positiv und betrug rund Fr. 2867000.— (+ 7%). Dazu
trugen, neben dem Flugverkehr, auch der Liegenschaftsertrag
und die Nebencrldse ihren Anteil bei. Der Handelsertrag im
Bereich Kaffeebar und Taxfree belief sich auf Fr. 236000.—, Die
Tetlrechnung schiiesst mit einem Uberschuss vor Abschreibun-
gen von Fr. 556000.— ab, Der betriebsfremde Ertrag betrug rund
Fr. 213000~ und umfasste die Zinsertrige des Aktienkapitals
und Bereinigungen in den Flugbons und Versicherungsriickver-
giitungen.

Im Bereich Flugbetrieh ist ein Gesamtertrag von rund Fr.
1413000.- erarbeitet worden, d.h. + 14% zum Vorjahr bzw.
rund Fr. + 174000.~. Trotz anfinglich ungiinstigem Wetter konn-
ten im September/Oktober die Produktionsriickstinde aufseholt
und zum vorliegenden Resultat ausgebaut werden.

Der erarbeitete Cashflow erlaubte die volle, gesetzlich mégliche
Abschreibung auf dem Flugzeugbestand.

Die Teilrechnung schliesst mit einem Uberschuss vor Abschrei-
bungen von rund Fr, 101000.— ab.
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Dig Vermégenslage darf auch unter Ausklammerung der Kapital-
erhthung als gut bezeichnet werden. Die zugefiihrten Kapitalmit-
tel werden fiir kommende Investitionen bereitgehalten.
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Administratives

Der Verwaltungsrat behandelte seine Geschifte in 7 Sitzungen
des Gesamtrates und 5 Sitzungen des VR-Ausschusses.

Die 39, ordentliche Generalversammlung der Aktionire liber das
Geschiiftsjahr 1986 wurde am 29, Juni 1987 im Restaurant
«Linde», Belp, durchgefiibrt, Sie war von 54 Aktionéiren besucht,
die 22789 cigene und vertretene Aktien vereinigten (74,4% der
Aktienstimmen),

Im ersten Jahr des nen konstituierten Verwaltungsrates galt es,
als Nachfolge des pensionierungshalber austretenden Direktors
Dr. Roger Zahnd, einen neuen Dircktor zu wihlen, Am 13. April
1987 wurde Herr Heinz E. Miiller von Thun, aus Oberwangen —
Gemeinde Koniz, zum neuen Direkior ernannt.

Im weiteren erarbeiteten verschiedene Arbeitsgruppen des Ver-
waltungsrates die Ausgestaltung des Betriebskonzeptes, der Kon-
zepte flir Finanzen und Marketing. Das Betriebskonzept sah vor,
das Passagierhandling im Subkontrakt dem Unternehmen Cross-
air ab 1. April 1988 zu {ibertragen. Die entsprechenden Vertrige
wurden im Dezember 1987 abgeschlossen. Die organisatorischen
Voraussetzungen wurden noch vor Jahresende zur Erstellung
eingeleitet.

Die anderer: Konzepte stehen vor dem Abschluss und werden im
Jahr {988 realisiert,



Ausblick

Die im 58, Betriebsjahr eingeleitete Entwicklung wurde im
59. Betriebsjahr fortgesetzt. Dabei galt es, die Voraussetzungen
fiir den zukinftigen privatwirtschaftlichen Betrieb des Unterneh-
mens zu festigen.

Eine privatwirtschaftlich operierende Gesellschaft muss unter
anderem auch die Altersvorsorge auf privatwirtschaftliche Basis
und Verfahren umstellen. Dies wird cine wichtige Aufgabe im
Rahmen der Personalpolitik sein. Im weitern muss aoch die
Arbeitszeitregelung den in der Luftfahrt dblichen Grossenord-
nungen angeglichen werden.

Im Bereich des Datenflusses, der betrieblichen Zahlen und des
Gesamtrechnungswesens ist eine EDV-Anlage mit Benutzbarkeit
fiir alle Unternehmenszweige aufzubauen. Die bisher verwende-
ten Amnlageteile sind mit einzubezichen.

Die zusammen mit den Firmen Dan-Air und Crossair aufgebau-
ten Linien/Charterverbindungen sind mit einer zeitgemissen
Luftverkehrsbereitschaft zu sichern und auszubauen. Um den
wirtschaftlichen Betrieb unseres Regionalflughafens erhalten zu
kdnnen, muss das vorhandene Verkehrspotential mit hier geeip-
netem Flugmaterial ebenfalls wirtschaftlich ausgeschépft werden
kénnen. Dazu ist eine leistungsfihige und interessante Infra-
struktur zuo erhalten, bzw. qualitativ weiter aufzubauen. Die
Schwerpunkte missen auf dem Linien/Charterverkehr, dem
Geschiftsreiseverkehr, aber auch auf der allgemeinen Luftfahrt
gesetzt werden.

Der eigene Flugbetrieb kann beibehalten werden, wenn es
gelingt, die filligen Ersatzinvestitionen mit leiserem, effizientem
und attraktivem Flugmaterial zu tétigen.

Bern, 26, April 1988

Namens des Verwaltungsrates der
AT PAR, Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Direktor:

77/ 7

H. E. Miiller

Der Prisident:

U.Kunz
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Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1987

Aufwand Fr.
Personalaufwand 1 986 885.50
Miet- und Pachtaufwand 224 693.40
Unterhalt/Reparaturen Betriebsmittel 461 458.60
Abschreibungen 302 346.75
Betriebsstoffe/Versicherungen/Gebtlihren 4G9 284.05
Verwaltungsanfwand 223 963.90
Ubriger Betriebsaufwand 50 140.10
Betriebsfremder Aufwand 73 984.50
Reingewinn 186 455.75
4 009 212,55
Erirag Fr.
Erl6s a/l eistg. Flugverkehr/Flughafen 2124 24280
Erlés a/Flugtitigkeit 1265 324,25
Nebenerlose 343 830,05
Nettoertrag Liegenschaften 62 925.95
Betriebsfremder Ertrag 212 889.50

4 009 212.55
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Bilanz per 31. Dezember 1987

Aktiven Fr.

Greifbare Mittel 476 593,85

Passiven Fr.

Schulden aus Lieferungen und Leistungen 337 067.70
Nichteingeloste RF-Flugscheine 479 231 .45
Passive Rechnungsabgrenzung 4 475.—
Riickstellungen 490 084.05
Fremdkapital 1 510 858.20
Aktienkapital 3 065 000,—
Gesetzliche Reserven 7 509.50
Gewinnvortrag 123 564.70
Bilanzgewinn 186 455.75

Eigenkapital

Leicht realisierbare Anlagen 2 511 400.80
Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 476 699.50
Forderungen, andere 33 647.25
Vorrite 110 221.—
Aktive Rechnungsabgrenzung 90 399.75
Umlayfvermogen 3 698 964,15
Finanzanlagen 495 023.—
Sachanlagen 699 401 —
Anlagevermigen 1194 424 —

4 893 388.15

Versicherungswerte Sachanlagen 6 848 300.—

Bericht der Kontrollstelle

Als Kentrollstelle Threr Gesellschaft haben wir die auf den
31. Dezember 1987 abgeschlossene Jahresrechnung im Sinne der
gesetzlichen Vorschriften gepriift.

Wir stellen fest, dass

- die Bilanz und die Erfolgsrechnung mit der Buchhaltung iiber-
einstimmen;

- die Buchhaltung ordnungsgemiss gefiihrt ist;

— bei der Darstellung der Vermégenslage und des Geschittser-
gebnisses die gesetzlichen Bewertungsgrundsitze sowie die
Vorschriften der Statuten eingehalten sind.

Aufgrund der Ergebnisse unserer Priifungen beantragen wir, die

vorliegende Jahresrechnung zu genehmigen.

3 382 529.95

4 893 388.15

Ferner bestitigen wir, dass der Vorschlag des Verwaltungsrates
tiber die Gewinnverwendung Gesetz und Statuten entspricht.

Bern, 11, Mai 1988

v, Graffenried AG Treuhand

P. Geissbihler
dipl. Biicher-
experte

W. Maurer
dipl. Biicherexperte
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Flugstunden der emzelnen Flugzeuge 1987

Immatrikulation - Gewerbsmiissig (L] Vermietung :l Schulung

HB-CED [N

HB-CET |

HB-CCO T [
HB-CGI |

HB-CWE L~
HB-CHB T
HB-PGY L

HB-HEO ]
HB-HER [T |
HB-HES |
HB-HEZ |
HB-HFX |
Betriebstliige il

Fremdflugzeuge —

| : i | |
0 100 200 300 400 500

18

Total
Stunden

209
143
376
407
328
360
269
414
384
423
444
438

32

Betriebs-.

monate

12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12



Motorflugbetrieb der Alpar

1. Gewerbsmissige Fliige
— Rundfliige
— Diverse
2. Schulfliige
3. Flugzeugvermietung
4. Betriebsfliige

Total Motorflug

Jahresleistung 1987

Motorflugzeugpark der Alpar

Flugzeugtyp

Cessna 177 RG Cardinal
Cessna 207 Skywagon
Cessna 172 N

Cessna 172 P

Cessna 172 L

Cessna 182 RG Skylane
Piper Dakota

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

Immatrikulation

HE-CED
HB-CET

HB-CCO
HB-CGI

HB-CWE
HB-CHB
HB-PGY
HB-HEO
HB-HER
HB-HES

HB-HEZ
HB-HFX

Flugstunden Fliige Passagiere
1987 1986 1987 1956 1987 1986
620 602 852 737 2230 2 500
83 121 76 175 330 686
2 160 1756 10 910 7 724
1420 1228 1955 1539
6 34 22 48
4 289 3741 13815 10223 2 560 3 186
Stand Ende 1987
Baujahr Pliitze Motor (PS)  Radio/Nav. Verwendung
1973 4 200 FKOT SVG
1976 7 300 FKOT SVG
1979 4 160 FKOT SVG
18981 4 160 FKOT SvVG
1972 4 150 FKQOT S5VG
1979 4 235 FKOT SVG
1983 4 235 FKOT SVG
1973 3 150 FOT SV
1974 3 150 FO SV
1974 3 150 FO 5V
1975 3 130 FO Sv
1978 3 150 FKOT SV
F = Funk (Radiotelefonie) S = Schulung

K = Radiokompass

O =

T = Transponder

VOR

V = Vermictung
G = Gewerbsmissig







