


Flughafen Bern-Belp Verkehrsausweis 1985

Flugbewegungen Flugpassagiere Lufifrachr in kg
1985 1984 1985 1984 1985 1984
A. Gewerbsmiissiger Luftverkehr
1. Linienverkehr 2738 2451 47 837 42 467 74748 59229
2. Pauschal-Flugreiseverkehr 41 7 682 08 0 0
3. Bedarfsverkehr )
- Rundfitge 2572 2 300 4 064 3 802 0 0
— Transport- und andere gewerbsmaissige Flige 2183 2029 2924 2 854 15280 17 734
B. Nichr gewerbsmidssiger Flugverkehr
*4, Flige des BAZL 4711 5198 768 826
*5. Militarfliige {inkl. ausldndische Flugzeuge) 1 666 1246 105 101
*6. Privatflugwesen (inkl. Segelflugschlepp) 27713 26720 21 527 20629
*7. Andere nicht gewerbsméssige Fliige 844 920 104 3l
8. Motorflugschulung 27 860 27 867 1855 2217
9. Helikopterschulung 6172 13330 105 0
Gesamter Flugverkehr 76 500 82 068 79971 73025 90 028 76963
Davon.
gewerbsmiissig 7534 6787 55 507 49 221 Q0 028 76 963
nicht gewerbsmaéssig 68 966 75 281 24 464 23 804 0 0

4995 Passagiere benttzten den Flughaten Bern-Belp im Transitverkehr.

* In diesen Verkehrskategorien sind die Helikopterfliige eingeschlossen.
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*U.Kunz, alt Nationalrat, Thun
*R.Birtschi, Regierungsrat, Bern'

*Dr.H. Krdhenbiihl, Regierungsrat, Bern'

*E.Hegner, Direktor, Bern
*Dr.A.J. Liithi, Kaufmann, Burgdorf
*).M. Sprenger, dipl. Phys. ETH, Bern
A.Hebeisen, alt Gemeinderat, Thun
Dr.P. Legler, Prasident und Delegierter,
Bern
P.Miiller, Beauftragter fiir
‘Wirtschaftsfragen, Bern
Ch. Riesen, Garagier, Bern'
M. Staub, lic. iur., Direktionssekretiirin,
Zimmerwald
Prof.Dr. A, Zaugg, Direktionssekretér,
Bern
D. Ziircher, Vorsteher, Bern

*Mitglieder des Ausschusses
I'ab 27, Juni 1985

Ch. Pfister!, Finanzverwalter

der Stadt Bern, Bern

K.Bronnimann, Vorsteher Kantonale
Finanzkontrolle, Bern

H. Indermiihle’, Adjunkt und

stv. Finanzverwalter der Stadt Bern, Bern

Dr. R. Zahnd, Belp

Einleitung

Im 57.Betriebsjahr wurde der Berner Flugplatz weiterhin auf
Zeit betrieben. Zwar konnte eine grundlegende Existenzvor-
aussetzung, die Konzession, fiir 3¢ Jahre gesichert werden.
Damit ist auch das Projekt eines Instrumentenlandesystems
realisierbar geworden. Dagegen blieb die Landfrage nach der
Kiindigung des Pachtvertrages auf Jahresende noch offen, und
Aktionen zur Finanzierung des langerfristigen Investitionsbe-
darfs waren erst im Anlaufen. Kurzfristig konnte der Betrieb
die Eigenwirtschaftlichkeit halten, Das knapp positive Rech-
nungsergebnis wurde vor allem dank giinstiger Linienver-
kehrsentwicklung und mit fortgesetzt hoher Beanspruchung
der Mitarbeiter erreicht. Wihrend die gesamten Flugbewe-
gungen um 7% zuriickgingen, nahm der ertragsstarke Linien-
verkehr um 7% (Bewegungen) bzw. 13% (Passagiere) zu. Der
Arbeitsanfall konnte auch im Rahmen der 45-Stunden-Woche
nur mit Uberzeiten bewiltigt werden. In Verbindung mit der
Ungewissheit der weiteren Entwicklung hatte dies u.a. zur
Folge, dass in eigener Regie budgetierte Unterhaltsarbeiten
zuriickgestellt werden mussten.

Das 1985 erzielte Rechnungsgleichgewicht kann nicht iiber die
prekire Lage eines Dienstleistungsunternehmens hinwegtéiu-
schen, das einerseits keine &ffentliche finanzielle Hilfe mehr
erhélt und anderseits doch wieder den Unsicherheiten einer
politischen Vormundschaft ausgesetzt bleibt. Auf die Dauer
ist aber wirtschaftliche Selbsterhaltung ohne unternehmeri-
sche Freiheit nicht moglich,

Betrieb

Mit dem Rickgang der ausserordentlich intensiven Helikop-
terschulung von 1984 ist auch der Gesamtverkehr von 82 068
auf 76 500 Bewegungen, d.h. auf das Niveau von 1983 zuriick-
gefallen. Die Motorflugschulung blieb im Vergleich zum Vor-
jahr mit 27 860 Bewegungen unverindert, d.h. ein Drittel



tiefer als 1980. Die 27 713 Bewegungen des Privatflugwesens
hielten sich ebenfalls im Rahmen des Vorjahres, wihrend der
gewerbsmissige Flugverkehr um 11% auf 7334 Bewegungen
rugenommen hat. Bemerkenswenrt ist hier die Entwicklung des
Linienverkehrs, der mit rund 53 000 Lokal- und Transitpassa-
gieren nahezu die Rekordhthe von 1970 erreicht hat, nun aber
mit weniger als zwei Drittel des seinerzeitigen Personalbestan-
des im Ramp- und Abfertigungsdienst abgewickelt wird.
Dabei zeichnen sich, abgesehen von den operationellen Ein-
schrinkungen der Anflughilfen, immer deutlicher auch Kapa-
zitdtsgrenzen sowohl der Infrastruktur (Aufnahmegebiude,
Abstellflichen) wie vor allem auch beim Personal ab. Fest und
temporir angestellte Mitarbeiter haben wiederum einen iiber-
durchschnittlichen Einsatz geleistet. Damit konnten zwar
anstehende Betriebsprobleme noch einmal dberbriickt, aber
nicht geldst werden,

Planung

Die Konzessionserteilung bis 2016 erdffnete erstmals wieder
lingerfristige Perspektiven und setzte dazu auch Bedingun-
gen. So war vorgingig der Lirmzonenplan zu erstellen und
offentlich aufzulegen. Damit wird die Raumnutzung im Flug-
hafenbereich gemiss Umweltschutzgesetz geregelt. Ander-
seits enthalten Konzession und Betriebsreglement gewisse
Neuerungen, die griindlich vorzubereiten sind (z.B. Finfiih-
rung lirmabhéngiger Landetarife, Offnungszeiten). Daneben
wurde das Vorprojekt zum Instrumentenlandesystem entwik-
kelt und von den zastdndigen Bundesstellen zur Ausfihrungs-
reife gebracht. Die Uberarbeitung der eigenen Investitions-
pline bestitigte einen mittelfristigen Bedarf in der Grossen-
ordnung von 2 Millionen Franken.

Weitere Planungsschritte waren vor allem durch die Unge-
wissheit in der Landfrage behindert. Die Art und Dauer ihrer

Losung wird 1.a. auch die zukiinftigen Betriebsergebnisse und
die Moglichkeiten der Investitionsfinanzierung beeinflussen.
Ohne verldssliche Entscheidungsgrundlagen kénnen aber
keine lingerfristigen Dispositionen getroffen werden. Abgese-
hen von den technischen und wirtschaftlichen Auswirkungen
betastet dieser Zustand seit Jahren auch das Betriebsklima.

Aussenbeziehungen

Nachdem die &ffentliche Hand auch bei der Beschaffung von
Investitionsmitteln nicht mehr mitwirken kann, mussten dazu
die am Flughafenbetrieb direkt interessierten Wirtschafts-
kreise angesprochen werden. Diese haben gegen Jahresende
eine Interessengemeinschaft Berner Luftverkehr (IGBL)
gebildet. Sie hat sich neben der allgemeinen Forderung des
Linienverkehrs und der Verminderung des Fluglirms eine
private Finanzierung des Investitionsbedarfs zum Ziel gesetzt.
Mit der Zusammenfassung bernischer Wirtschaftskréfte und
in Zusammenarbeit mit der Betriebsgesellschaft kann diese
Organisation wesentlich zur weiteren Entwicklung beitragen.
Zwar ist das Landesinteresse am Flughafen Bern auch im
Berichtsjahr von den Bundesbehdrden mit Wort und Tat
bestitigt worden. Die Tragfihigkeit dieser nationalen Bezie-
hung hiingt letztlich aber von der Weitsicht und Leistungsbe-
reitschatt in der Region ab.



Luftverkehr

Dan-Ajr

Auf der Strecke London-Bern reisten 36938 Passagicre
(+10%). Die durchschnittliche Sitzbelegung stieg damit von
65% auf 69% an. Von 662 geplanten Fliigen wurden 609 iiber

Die Dan-Air verkehrte nach folgendem Flugplan
(Lokalzeiten):

Fiugplanperiode London- Bermn- London-

und Flugtage Gatwick Belp Gatwick
ab an ab an

Winter

1.Jan.-30. Mirz

Mo Mi Fr 11.45 14.20 14.50 15.30

Sa So 09.45 12.20 12.50 13.30

Sommer

31.Mirz-26. Okt.

Mo Di* Mi Do! Fr 11.45 14.20 14.50 15.30

Sa® So? 09.45 12.20 12.50 13.30

Sa' So' 08.00 10.35 11.05 11.45

Sa® S0 12.30 15.05 15.35 16.15

Winter

27.0kt.~31, Dez.

Mo Mi Fr 11.45 14.20 14.50 15.30

Sa® So° 09.00 11.35 12.05 12.30

' Do ab 25. April bis 10. Oktober

' Di ab 21.Mai bis 24. September

* Sa und So bis 21, April; So ab 13. Oktober

* 8a und So Doppelkurs ab 27. April bis 29. September
* Sa und So ab 27. April bis 6. Oktober

¢ Sa und So ab 21. Dezember
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Bern, 13 wegen schlechter Wetterverhiiltnisse und 20 wegen
des Einsatzes grosserer Jet-Flugzeuge tiber Basel, Ziirich oder
Genf mit total 1877 Passagieren gefiihrt. 20 Fliige mussten aus
technischen oder operationelien Grinden abgesagt werden.
Die Regelmiissigkeit blieb damit mit 92% auf dem Niveau von
1984. Die befdrderte Luftfracht (inkl. Postsendungen 46,6
Tonnen) nahm im Berichtsjabr von 59,1 auf 74,5 Tonnen, d. h.
um 25% zu. Diese Entwicklung bei der Dan-Air ist umso
bemerkenswerter, als durch das fehlende Instrumentenlande-
system die Regelmissigkeit des Linienbetriebes immer noch
stark behindert ist,

Crossair

Die Crossair beforderte zwischen Lugano, Bern und Paris
total 10899 {+22%) Lokal- und 4989 (+41%) Transit-
passagiere. Auf 1057 Fligen von und nach Lugano wurden
4051 (+43%) Lokal- und 2468 {+39%) Transitpassagiere,
und auf 1072 Fligen nach und von Paris 6848 (+ 13%) Lokal-
und 2521 (+43%) Transitpassagiere gezihlt. Im Durchschnitt
reisten damit auf den Lugano-Fligen 8,5 und auf der Pariser
Strecke 11 Personen.

Die Verkehrszunahme bei der Crossair ist vor allem dem
verbesserten Angebot zuzuschreiben. So bewirkte die Auf-
nahme von Samstag- und Sonntagfiligen sowie die Moglichkeit
einer kombinierten Flug-/Zug-Beniitzung ab Sommerflugplan
eine 43%ige Zunahme der Tessin-Reisenden. Dagegen
erreichte der Zuwachs auf der Pariser Strecke nur 13%, weil
der Mehrverkehr von Transitreisenden zwischen Lugano und
Paris das 18plitzige Flugzeug z. T. schon voll belegte, se dass
Berner Passagiere abgewiesen werden mussten. Anderseits
leiden besonders die Crossair-Tagesrandverbindungen immer
noch unter dem fehlenden Instrumentenlandesystem, was sich
in der weiterhin geringen 91%igen Regelmissigkeit der Flige



dussert. Mit dem Einsatz des 33pliitzigen SF 340 Cityliners ab
Sommertlugplan und gines ILS im Spitherbst 1986 sollen
diese Engpésse Uberwunden werden.

Die Crossair verkehrte nach folgendem Flugplan

(Lokalzeiten):
Flugplanperiode  Lugano- Bern- Paris-
und Flugtage Apno Belp Ch. de Gaulle
ab an an ab an ab
Winter
1.Jan.—30. Mirz
Mo Di Mi Do Fr 07.10 07.55 08.15 09.35
12,20 11.15 11.35 10.00
Mo Di Mi Do Fr 16.20 17.05 17.25 18.45
21.35  20.30 20.50 19.15
Sommer
31. Méarz—26. Okt.
Mo D Mi Do Fr Sa
07.10 07.55 08.15 09.35
12.20  11.15 11.35 10.00
Mo Di Mi Do Fr So
16.20 17.05 17.25 18.45
21.35 20.30 20.50 19.15
Winter
27.0kt.=31. Dez.
Mo Di Mi Do Fr Sa
07.10 07.55 08.15 09.35
12.20  11.15 11.35 10.00
Mo Di Mi Do Fr So
16.20 17.05 17.25 18.45
21.35 20.30 20.45 18.15

Pauschalflugreiseverkehr

Im Charterverkehr wurden auf 41 Fliigen durch diverse
Gesellschaften total 682 Passagiere nach verschiedenen Desti-
nationen gefiihrt. Davon entfielen 24 Fliige mit 209 Personen
auf die regelmdssig angebotene Charterverbindung der Firma
Contactair nach Figari (Korsika).

Internationaler Geschifts- und Touristikverkehr, REGA

Im Privatverkehr mit dem angrenzenden Awusland sowie bis
Skandinavien und Nordafrika wurden auf 2282 Fliigen 4471
Passagiere beférdert.

Die Zollbeamten kontrollierten neben dem Linienverkehr
2407 An- und 2625 Abfliige der allgemeinen Luftfahrt. Deren
Zunahme sowie die erhdhte Passagierkapazitit der Dan-Air
erforderte fiir die Zollabfertigung zeitweise zusitzliche Perso-
naleinsitze. Die Schweizerische Rettungsflugwacht REGA
stationierte wihrend langerer Zeit auf der Basis Bern 2 Heli-
kopter. Dadurch konnten vermehrt Bergbauernhilfe und Tier-
transporte geleistet werden, Total wurden 277 Einsitze ge-
flogen.



Flugplatzbetrieb

Flugverkehrsleitung

Die Flugsicherungsstelle Bern der Radio-Schweiz AG leitete
11235 (+5%) Bewegungen nach Instrumentenflug- und 73534
(+0,2%) Bewegungen nach Sichtflugregeln. Dies ergab mit
3175 Transitbewegungen insgesamt 89944 radiogeleitete Flug-
bewegungen.

In der Flugsicherungswerkstatt wurde eine elektrische Spei-
cherheizung eingerichtet. Eine neue Klimaanlage erleichtert
die sommerlichen Arbeijtsbedingungen im Kontrollturm.

Zur weiteren Verbesserung der Wetterinformation fiir Piloten
haben die Installation eines zweiten Wetterkartenschreibers
MUFAX sowie die Inbetriebnahme eines Wettersatelliten-
empfingers METEOSAT beigetragen.

Verkehrs- und Betriebsdienst

Der unveriinderte Flugpian der Crossair mit Spdtkurs von
Paris nach Lugano bedingte wiederum die téglich durchge-
hende Arbeitszeit von 5 Personen bis um 21.00 Uhr. Engpésse
in der Leistungskapazitat konnten mit erfahrenen Aushilfen
ausgeglichen werden.

Eine flexible Sortiments- und Preisgestaltung beim Verkauf
von zollfreien Waren sowie in der Kaffeebar fiihrten zu einem
Rohertrag von Fr, 283037 — (+17%} und einem Nettoge-
winn von Fr. 100614.— (+16%).

Der im Vorjabr aufgenommene Luftposttransport von Briefen
und Paketen durch die Dan-Air nahm auf 46 Tonnen (+24 %)
zu und ermdglichte auch den Rechnungsausgleich der PTT-
VYerbindung mit dem Hauptbahnhof Bern. Unsere Konzession
dafiir wurde am 1. Oktober um 5 Jahre verliangert. 5785 Dan-
Air Passagiere benitzten diesen Dienst. Im direkten
Anschlussverkehr mit Interlaken transportierte die Aato AG
15096 Personen auf 280 Fahrten von und zu den Dan-Air
Kursen.
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Der von uns beauftragte Kleinbusunternehmer beférderte auf

2073 Fahrten 2385 Crossair Passagiere (—69%).

In 30 Einsitzen wurden 108 cm kumulierte Schneehdhe

gerfiumt. Ende November konnte nach eingehenden Versu-

chen unter Mitwirkung des Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt auf

die zurzeit umweltfreundlichste Enteisung ibergegangen wer-

den. Dabei wird ein véllig abbaubarer, niederer Alkohol der

giftfreien Klasse 5 verwendet. Mit Unterstlitzung der Auf-

sichtsbehdrde und des Flughafens Zirich wurde der Notfall-

dienst intensiv instruiert.

Die Shell schenkte 736492 Liter Flugbenzin aus; davon bezog

die Alpar-Flotte 168938 Liter. Von den umgesetzten 1132086

Liter Flugpetrol tankten die Crossair 443305 und die Dan-Air

229172 Liter,

Neben der Abfertigung des Linienverkehrs und dem laufen-

den Unterhalt konnte die Betriebsgruppe auch einige grdssere

Arbeiten durchfiihren:

- Einbau einer Zufahrtsschranke und Erhéhung der Ziune
im Zuschauerraum

— Ablaugen und Neuanstrich der Tore von Hangar 6

- Revision von Betriebs-Unimog und Grossflichenmiher

— Montage einer stirkeren Hindernisleuchte in Selhofen

— Definitiver Einbau der Rollwegbefeuerung C.

Den Anforderungen des Umweltschutzes entsprachen die

Umbauten der Betriebstankanlagen und die Anschliisse der

Betriebsgebiude an die Kanalisation zur ARA Belp.

Besondere Ereignisse

Von den auslindischen Besuchern, die den Flughafen meist
mit Sonderfliigen benutzt haben, sind das schwedische
Konigspaar, der deutsche Luftwaffen-Staatssekretér, der Chef
des britischen Verteidigungsstabes sowie die Bundesminister
Frischenschlager (Osterreich) und Kiechle (Deutschland) zu
erwihnen.



Flugbetrieb

Personal

In der Ausbildung waren wie im Vorjahr 3 vollamtliche und 17

nebenamtliche Fluglehrer titig. Fir gewerbsmissige Rund-
fliige wurde ein Kader von 32 nebenamtlichen Berufspiloten
und fiir internationale Taxifliige 4 Berufspiloten mit Erweite-
rung fir Blindflug eingesetzt. Die administrativen Arbeiten
und die Betreuung der Kunden wurden durch 2% Personalein-
heiten besorgt.

Flugzengpark

Durch Ersatz der Beech Musketeer Super HB-ENW durch
eine moderne Piper Dakota HB-PGY ist beim Alpar Flugbe-
trieb nach 30 Jahren das letzte Beechcraft-Flugzeug ausge-
schieden. Damit wurde die Flotte heutigen Bediirfnissen und
Umweltbedingungen noch besser angepasst. Die Details des
Flugzeugparks von 12 Einheiten finden sich auf der letzten
Seite des Berichtes.

Produktion

Mit 4316 produzierten Flugstunden wurde das Budgetziel
leicht iiberschritten und seit der Verschiirfung des Anhanges 5

Anteil an den Gesamtflugstunden 1985 1984
- Motorflugschulung* 46,2 % 46,7%
- Flugzeugvermietung 32,6% 31,4%
- Gewerbsmiissige Fliige 20,6% 21,3%
- Betriebsfliige 0,6% 0,6%

100,0% 100,0%
* Davon FVS/FWB-Schulung 39.7% 43,6%

von 1982 die héchste jihrliche Stundenzahl erreicht. Die
Produktion liegt um 7,6% hdéher als im Vorjahr. Vor allem in
der Flugzeugvermietung (+8,5%), aber auch bei der Schulung
(+6,5%) und im Rundflug (+5,2%) sind bessere Ergebnisse
zu verzeichnen. Diese Mehrproduktion in allen Sparten ist
hauptsichlich dem {iberdurchschnittlich guten Flugwetter im
September und Oktober des Berichtsjahres zuzuschreiben.

Flugschule

Die Mehrproduktion in der Schulung ist vor allem auf die
grossere  Anzahl FVS-Schiller (fliegerische Vorschulung)
zuriickzufithren. Anderseits wurden Anfang Jahr kurzfristig
die Anmeldebedingungen fiir FWB (fliegerische Weiterbil-
dung) verschirft. Dadurch ergab sich hier eine um 60%
geringere Produktion, die aber durch Rekrutierung von Pri-
vatkenden aufgefangen werden konnte. Daneben wurden je 2
Theoriekurse fiir Privatpiloten und CVFR sowie ein Kurs fiir
Berufspiloten und ein Einfithrungskurs Migros durchgefiihrt.

Die gesamte Kurstinigheit umfasste:

4 Kurse FVS/I 33 Schiiler
3 Kurse FVS/I1 31 Schiiler
2 Navigationskurse FWB 6 Schiiler
2 Praktische CVFR-Kurse 5 Teilnehmer
2 Theoriekurse Privatpiloten 30 Teilnehmer
1 Theoriekurs Berufspiloten (B+BRB) 5 Teilnehmer

12 Teilnehmer
22 Teilnehmer

2 Theoriekurse Radionavigation (CVER)
1 Einfithrungskurs Migros

Gewerbsmiissige Fliige

Das gegeniiber den beiden Vorjahren nochmals verbesserte
Ergebnis im Rundflugbetrieb war dank der langanhaltenden
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Schénwetterperiode im Herbst méglich. Die noch im Oktober
sommerlichen Temperaturen verhinderten die Nebelbildung,
so dass lingere Flugtage zur Verfiigung standen. Mit 12%
mehr Passagieren bei nur 4% hoherer Flugstundenproduktion
wirkt sich unser Bestreben, vermehrt schnellere mehrplatzige
Flugzeuge einzusetzen, aus,

Aufteilung der Rundfliige (in h} 1985 1984
— Stadt oder Grirbetal/Aaretal 45 49
— Thunersee oder Juraseen 56 43
— Berner Oberland : 131 116
— Berner Alpen 221 251
— Matterhorn 265 224
— Spezialflige (Taxi, Fote, Para) 170 172

Total Flugstunden 388 835

Flugzeugvermietung

Mit einem Produktionszuwachs von 8% wurden wiederum
Ergebnisse erreicht, die der Betriebsstruktur und den wetter-
bedingten Méglichkeiten entsprechen. Rabatte zu gewissen
Tageszeiten haben zu einer besseren Verteitung der Flugzeug-
reservationen beigetragen.
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Finanzielles

Bei einer Gesamtertragssteigerung von 9,1% anf 3,75 Millio-
nen Franken erhohte sich der Aufwand der beiden Betriebs-
tetle um 8,7% auf 3,7 Millionen Franken. Die Mehrproduk-
tion konnte noch einmal mit Teilzeitarbeit aufgefangen
werden, wobel die Personalkosten um insgesamt 8,3% auf
1,7 Millionen Franken anstiegen.

Die Ertragssteigerung um 9,8% oder rund 217000 Franken
beim Platzbetrieb ist auf die giinstige Entwicklung des Linien-
verkehrs mit seinen Nebenertrigen (Zollfreiverkauf, Bar)
sowie auf gesteigerte Einnabmen aus Landegebihren der
General Aviation {mehr zweimotorige Flugzeuge) zuriickzn-
fiihren. Bei gleichbleibenden Flugsicherungsabgaben von
rund 230000 Franken wurde die Bentitzungsentschidigung des
Bundes der Teuerung angepasst und auf 350000 Franken
angehoben. Die Mehrertriige erlaubten die Deckung von aus-
serordentlichen Mehraufwendungen fiir ARA-Anschluss und
Tanksanierungen aus laufender Rechnung. Auch so konnte
noch ein Betriebsiiberschuss von knapp 13000 Franken erwirt-
schaftet werden.

Im Flugbetrieb stieg der Ertrag um 7,7% oder rund 95000
Franken an, wobei das Budgetziel leicht iiberschritten wurde.
Die fiir drei Vorjahre ausgerichteten Gewinnanteile der Flug-
zeugversicherungen von rund 48000 Franken iibertrafen den
preis- und produktionsbedingten Anstieg der Betriebsstoff-
kosten von rund 42000 Franken. Das Reinergebnis von rund
12000 Franken ist im Rahmen der eingeschrinkten Entwick-
lungsmoglichkeiten auch fiir den Flugbetrieb eher giinstig
ausgefallen. '

Der im Berichtsjahr erzielte Ertragsitberschuss der beiden
Betriebsabteilungen betrigt weniger als 1% des Umsatzes.
Zusammen mit den Restabschreibungen auf vorhandenen
Anlagen und Flugzeugen resultiert ein Cash-flow, der auch bei
Inanspruchnahme von Riickstellungen zur Finanzierung der
Erneuerungs- und Erginzungsinvestitionen auf die Dauer
nicht ausreicht, Dazu miissen dem Betrieb neue Mittel zuge-
fiihrt werden.



Verwaltung

Der Verwaltungsrat erledigte seine Geschifte in einer Sitzung
des Aunsschusses und drei Sitzungen des Gesamtrates.

Die 37. ordentliche Generalversammlung der Aktionére {iber
das Geschiftsjahr 1984 wurde am 27. Juni 1985 im Flughafen-
Restaurant Bern-Belp unter dem Vorsitz des Prisidenten,
Herrn alt Nationalrat Urs Kunz, durchgefiihrt. Sie war von 30
Aktiondren besucht, die 4456 eigene und vertretene Aktien
vereinigten {78,9% des Aktienkapitals).

Nach den beiden Todesfallen der Herren Regierungsrat Henri
Sommer (Vizeprasident) und Notar Paul Gfeller (Ausschuss-
Mitglied) im Jahre 1984 und dem Wechsel im Prisidium des
Berner Aero-Club mussten Ersatzwahlen vorgenommen wer-
den. Folgende Mitglieder des Verwaltungsrates wurden neu
gewihlt: Regierungsrat René Bértschi, Vizeprisident; Regie-
Tungsrat Dr. jur. Hans Krihenbihl, Ausschuss-Mitglied,
sowie Charles Riesen, Prisident des Berner Aero-Club.

Von den Kontrollstellen-Mitgliedern sind die Herren Franco
Brignoni und der Suppleant Hans Wyniger durch Pensionie-
rung zuriickgetreten. Felgende Herren wurden bestiitigt bzw.
neu gewihlt: Konrad E. Brénnimann (bisher), lic. rer. poi.,
Charles Pfister, Finanzverwalter der Stadt Bern (neu) und als
Ersatzmann Hans Indermihle, Adjunkt und Stellvertreter des
Finanzverwalters der Stadt Bern (neu).

Ausblick

Mit der 30j4hrigen Konzession ist ein langfristiger Rahmen fiir
den Weiterbetrieb des Flughafens gesetzt worden. Anderseits
schrankt die seither zugestandene Verlingerung des Pachtver-
trages um vorerst 10 Jahre den Ausblick wieder ein, Mit
Riicksicht auf die Finanzierung des Investitionsbedarfs sowie
auf normale Amortisationsfristen fiir Tief- und Hochbaunten
miissten jedenfalls weitere Verldngerungen rechtzeitig sicher-
gestellt werden. Ein weiterer Ausbau des Linienverkehrs und
damit zusammenhingende Vorhaben (Neubau Terminal, Ver-
besserung der Strassenanschliisse und Parkierungsmdglichkei-
ten) werden sich ebenso auf dauerhafte Betriebsgrundlagen
stiitzen mifissen.

Die Erhaltung eines sicheren und eigenwirtschaftlichen Flug-
hafenbetriebes setzt jetzt die Bereitstellung von Investitions-
mitteln voraus. Dabei wird die dringend erforderliche Verbes-
serung der Wettertauglichkeit mit dem Einbau eines Instru-
mentenlandesystems vom Bund iibernommen. Die Erneue-
rung und Erginzung der bisherigen Infrastruktur ist Sache des
Flughafenhalters. Wenn die dazu erforderlichen Mittel durch
eine Erhohung des Aktienkapitals von privater Seite aufge-
bracht werden konnen, verschieben sich auch die bisherigen
Mehrheitsverhiiltnisse. Damit wiirde schliesslich die unterneh-
merische Verantwortung von der offentlichen zur privaten
Hand wechseln. Diese letzte Konsequenz einer politisch Eingst
vorgezeichneten Entwicklung gilt es zu ziehen, wenn die
Alpar ihre Aufgabe weiterhin selbsttragend erfiillen soll.

Bern, 15. April 1986

Namens des 'Verwa]tungsrates der
Alpar, Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Président: Der Direktor:

\ (Fovcwr

U.Kunz R. Zahnd
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Bilanz per 31. Dezember 1985

Alktiven
Umlaufvermdgen

Kasse

Postcheck

Banken

Wertschriften kurzfristig
Bebitoren
Verrechnungssteuer
BAZ].-Pauschale
Materialvorrite
Transitorische Aktiven

Anlagevermégen

Hochbauten

Einrichtungen und Geriite
Flugzeuge und Linktrainer

Fahrzeuge
Kapitalanlagen

Kautionen Fliegerschule

Versicherungswert Anlagen

und Betriebsinventar

12

21 246.70
13 407.80
396 392.05
31492 —
311 831.05
9 517.10

20 060.—
155 284.50

- 16 954.80

31 00G.—
11 854.—
466 942.75
90 000.—
665 180.—

2241 102.75

34 319.95

3 B83 200.—

Passiven
Fremdkapital

Kreditoren

Nicht eingeloste RF-Gutscheine
Riickstellungen Platzbetrieb
Riickstellungen Flugbetrieb
Fiirsorgeeinrichtung Alpar
Transitorische Passiven

Eigenkapital

Alktienkapital

Gesetzliche Reserven
Gewinnvortrag Platzbetrieb
Gewinnvortrag Flugbetrieb

Passive Berichtigungsposten

Delkredere

416 298.90
446 406.45
491 676.035
51 299.20
49 831.70
72 493.65

565 006.—
7 509.50
19 082.50
115 071.85

6 432.95

2241 102.75



Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1985

Aufwand Ertrag

Flugplatzbetrieb Personalaufwand 1302 288.50
Betriebsaufwand 1113 595.10

Betriebsertrag 2175 323.25

Nebenertrag 253 260.35
Betriebsgewinn 12 700,—

2 428 583.60 2 428 583.60
Flugbeirieb Personalaufwand 440 572,50
Betriebsautwand 865 678.40

Betriebsertrag 1318 753.50
Betriebsgewinn 12 502,60

1318 753.50 1318 753.50

Bericht der Kontrollstelle

Als Kontrollstelle lIhrer Gesellschaft haben wir die aof den
31. Dezember 1985 abgeschlossene Jahresrechnung im Sinne
der gesetzlichen Vorschriften gepriift.

Wir stellten fest, dass

- die Bilanz und die Gewinn- und Verlustrechnung mit der
Buchhaltung {ibereinstimmen;

— die Buchhaltung ordnungsgemdss gefihrt ist;

- bei der Darstellung der Vermdgenslage und des Geschiifts-
ergebnisses die gesetzlichen Bewertungsgrundsitze sowie
die Vorschriften der Statuten eingehalten sind.

Aufgrund der Ergebnisse unserer Priifungen beantragen wir,
die vorliegende Jahresrechnung zu genehmigen.

Ferner bestitigen wir, dass der Vorschlag des Verwaltungs-
rates iiber die Gewinnverwendung Gesetz und Statuten ent-
spricht.

Bern, 15.Ma; 1986
Die Kontrollstelle:

sig. K. Brénnimany sig. Ch. Pfister
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Flugstunden der emnzelnen Flugzeuge 1985

Immatrikulation

HB-CED
HB-CET
HB-CCO
HB-CGI
HB-CWE
HB-CHB
HB-PGY
HB-ENW
HB-HEO
HB-HER
HB-HES .
HB-HEZ
HB-HFFX

Betrieb éfliige

Fremdflugzeuge

14

- Gewerbsméissig H]]Hﬂ]]]]]]]]]]]] Vermictung |:| Schulung

(AT
I
T
T
1
(IR |

|

|
I
[ f

ID

| | ]
100 200 300 400 500

o

Total
Stunden

R
227
363
331
333
315
289

14
387
453
371
345
478

28
125

Betriehs-
rmondaie

12
12
12
12
12
12

8

4
12
12
12
12
12



Motorflugbetrieb der Alpar

1. Gewerbsmassige Fliige
- Rundfliige
- Diverse
2. Schulfliige
3. Flugzeugvermietung
4. Betriebsfliige

Total Motorflug

Jahresleistung 1985

Flugstunden Flige Pussagiere
1985 1984 1985 1984 1685 1984
720 684 874 835 2 768 2 457
168 171 226 232 983 886
1994 1873 8 731 7943
1 406 1256 1 637 1 683
28 25 46 52
4 316 4 009 11 514 10 745 3751 3343

Motorflugzeugpark der Alpar Stand Ende 1985

Flugzeugtyp

Cessna 177 RG Cardinal
Cessna 207 Skywagon
Cessna 172 N

Cessna 172 P

Cessna 172 L

Cessna 182 RG Skylane
Beech Musketeer Super 111
Piper Dakota?

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

! bis April

* ab Mai

Immatrikulation’  Baujahr

HB-CED
HB-CET
HB-CCO
HB-CGI
HB-CWE
HB-CHB
HB-ENW
HB-PGY
HB-HEO
HB-HER
HB-HES
HB-HEZ
HB-HFX

1973
1976
1979
1981
1972
1979
1966
1983
1973
1974
1974
1975
1978

Plijrze

oW L W W g B oo ke wd s

200
300
160
160
150
235
200
235
150
150
150
150
150

Maotor (PS)  Radio/Nav.

FKOT
FKOT
FKOT
FKOT
FKOT
IFR
FKOT
FKOT
FOT
FO
FO
FO
FKOT

Verwendung

SVG
SVG
5VG
SVG
SVG
SVG
SVG
SVG
SV
SV
SAY
SV
SV

F = Funk (Radiotelefonie) S = Schulung
V= Vermiectung
G= Gewerbsmissig

K = Radiokompass
O:
e

VOR
Transponder






