


Flughafen Bern-Belp Verkehrsausweis 1983

A. Gewerbsmdssiger Luftverkehr

1. Linienverkehr
2. Pauschal-Flugreiseverkehr
3. Bedarfsverkehr '
~ Rundfliige
- Transport- und andere gewerbsmissige Fliige

B. Nicht gewerbsmissiger Flugverkehr

*4, Fliige des BAZL

*5, Militarflige (inkl. auslandische Flugzeuge)
*6. Privatflugwesen

*7. Andere nicht gewerbsmissige Fliige

*8. Motorflugschulung

9. Segelftugschulung

10. Segelflugtraining

Gesamter Flugverkehr

Davon:

gewerbsmissig
nicht gewerbsmdssig

Flugbewegungen Flugpassagiere Luftfracht in kg
1983 1982 1983 1982 1983 1982
2 265 1442 38395 23160 17 442 9 520
54 51 1110 1191 ] 0
2370 2 480 3 635 3 605 0 0
2137 2225 2 686 2759 18 110 11 758
4 424 4212 730 684
1 268 1 668 75 425
25971 26013 21711 21 679
928 1109 482 68
35780 41133 2092 1992
1 842 2394
3 306 3494
80 345 86221 70916 55 563 35552 21278
6 826 6 198 45 826 30715 35 552 21 278
73 519 80 023 25 090 24 848 0 0

* In diesen Verkehrskategorien sind die Helikopterfliige eingeschlossen.
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Verwaltungsrat

Prasident:
Vizeprisident:
Mitglieder:

Kontrollstelle

Mitglieder:

Ersatzmann:

Direktion

Direktor:

*U.Kunz, Nationalrat, Thun
*H.Sommer, Regierungsrat, Bern
*P. Gfeller, Notar, Bern
*E.Hegner, Direktor, Bern
*Dr. A.J.Liithi, Kaufmann, Burgdorf
*1.M. Sprenger, Dipl. Phys. ETH, Bern
A.Hebeisen, a. Gemeinderat, Thun
Dr.P. Legler, Prasident und Delegierter,
Bern
H.-U. Leibundgut, Ing. HTL,
Kirchenthurnen
P. Miiller, Beauftragter fiir
Wirtschaftsfragen, Bern
M., Staub, lic, jur., Direktionssekretirin,
Bemn
Prof. Dr. A. Zaugg, Direktionssekretir,
Bern
D. Ziircher, Vorsteher, Bern

*Mitglieder des Ausschusses

F. Brignoni, Chef Finanzverwaltung
der Stadt Bern, Bern

K. Bronnimann, Vorsteher Kantonale
Finanzkontrolle, Bern

H. Wyniger, Adjunkt Finanzverwaltung
der Stadt Bern, Bern

Dr.R.Zahnd, Belp

Einleitung

Das Schwergewicht der Titigkeit lag im 55. Berichtsjahr auf
der kurzfristigen Leistungssteigerung sowie auf der langfristi-
gen Existenzsicherung des Platzbetriebes. Die angestrebte
und notwendige Verkniipfung der beiden Ziele konnte nicht
erreicht werden. Zwar gelang es, einen ab zweitem Quartal
nahezu verdoppelten Luftverkehrsumfang mit bescheidenem
Personal- und Kapazititszuwachs zu bewiltigen. Dabei stieg
der Selbsterhaltungsgrad, der vor einigen Jahren noch unter
60% lag, weiter auf 85%. Die konsequente Verbesserung der
Luftverkehrsbereitschaft, wie sie der Sanierungsvorlage
zugrunde lag, wurde aber in der kantonalen Volksabstimmung
vom 4. Dezember klar abgelehnt (153372 Nein zu 84350 Ja),
Ebenso erging es der Gesetzesvorlage, die weitere Kantons-
beitriige an den Flugplatz unabhingig von Gemeindeleistun-
gen sichern sollte (135496 Nein zu 89942 Ja). Dies hatte
unmittelbar ein Budgetdefizit von rund 340000 Franken fiir
1984 zur Folge. Um die drohende Liquidation oder micht zu
verantwortende Substanzverluste zu vermeiden, musste rasch
nach Méglichkeiten gesucht werden, diese Finanzliicke wenig-
stens im néchsten Betriebsjahr auszugleichen. Entsprechende
Abklirungen wurden zusammen mit Bund und Kanton noch
im Dezember eingeleitet.

Betrieb

Gegeniiber 1982 nahm der gesamte Flugverkehr weiter um
6,8% auf 80345 Bewegungen ab. Massgebend dafiir war ein
weiterer Riickgang von 13% bei der Motorflugschulung, die
seit Einfiihrung strengerer Lirmbeschrénkungen um nahezu
ein Drittel reduziert worden ist. Die anderen Verkehrsarten
hielten sich mit einer Ausnahme auf Vorjahreshohe. Die
gegentiber dem Vorjahr um 34% erhohten Verkehrsertrige
sind einzig dem von 1,7 auf 2,8% gestiegenen Bewegungsan-
teil des Linienverkehrs zuzuschreiben, der 1983 57% mehr
Fliige und 66% mehr Passagiere zéihlte.



Das Abfertigungspersonal, verstirkt durch temporére Aushil-
fen, zeigte sich den erhéhten Betriebsanforderungen (Flug-
zeugkapazitit Dan-Air, Kursfrequenz und Flugplanzeiten
Crossair) voll gewachsen; die notdiirftig angepassten Abferti-
gungsriumlichkeiten genfigten knapp. Dagegen war die Ope-
ration beider Fluggesellschaften in Bern-Belp weiterhin durch
Nutzlastbeschrinkungen im Sommer (Dan-Air) und Unregel-
méssigkeiten im Winter (Crossair) behindert, Nach Startab-
bruch geriet ein BAe 146 am 23. November iiber die Piste
hinaus; Passagiere und Flugzeug kamen dabei nicht zu
Schaden.

Plamung

Im Hinblick auf den zuerst abzuwartenden und schliesslich
negativen Volksentscheid wurden im Berichtsjahr die Projekt-
arbeiten eingestellt und durch kurzfristige Rettungsaktionen
abgeldst. Diese miissen aber auch wieder in die Perspektive
zoukinftiger Entwicklungsméglichkeiten eingefiigt werden.

Die offentlichen Einigungsverhandlungen iiber den seit 1930
aufgelegten Sicherheitszonenplan kamen im Laufe des Jahres
formell zum Abschluss; die Unterlagen wurden an das EVED
als erste Entscheidungsinstanz weitergeleitet. Die Auflage der
Lirmzonenpline konzessionierter Regionalflugplitze muss
nach der ab 1. April 1984 geltenden Verordnung bis Ende 1985
erfolgen. Die Vorarbeiten dazu sowie zur Einfiihrung von
Lirmabhingigen Landegebiihren wurden im Berichtsjahr fort-
gesetzt.

Amussenbeziehungen

Die mit den Flugbewegungen deutlich zuriickgegangene
Larmbelastung gab zwar zu weniger Klagen, nicht aber zu

grosserer Anerkennung Anlass. Eine dauerhafte Koexistenz
von Flugplatz und Umgebung bedingt beidseitig Zugesténd-
nisse nach objektiven Massstiben wie sie der Lirmzonenplan
und die praktische Anwendung des Umweltschutzgesetzes
setzen sollen.

In der Vorbereitung und Durchfiibrung der Abstimmungs-
kampagne haben sich engagierte Vertreter des Flugwesens,
der Wirtschaft und der Politik im Kanton, aber auch weitere
Kreise der schweizerischen Luftfahrt zusammengeschlossen.
Thnen gebiihrt grosser Dank fiir die tatkriftige und opferbe-
reite Unterstiitzung des Berner Flugplatzes, Dessen Zukunft
hingt nun nicht zuletzt daven ab, dass auch die Solidaritit
aller daran Interessierten erhalten bleibt,



Luftverkehr

Linienverkehr

Im Linienverkehr mit Londen, Paris und Lugano wurden auf
2265 Kursen (+57%) 38395 Personen (+66%) und 2580
Transitpassagiere beférdert.

Die Dan-Air verkehrie nach folgendem Flugplan
(Lokalzeiten):

Flugplanperiode London- Bemn- London-
und Flugtage Gatwick Belp Gatwick
ab an ab an

Winter
1. Jan.~-27. Mirz

Mo Mi Fr So 09.45 13.10 1345 15.20
Sommer

28. Marz—26. Mai

(Interimsflugplan)

Mo Di' Mi Do! Fr Sa> 11,45 15.10 15.45 17.20
So 08.00 11.25 12.00 13.35
Sammer

27.Mai-22. Okt.

Mo Di Mi Do Fr Sa 11.45 14.20 15.05 15.45
So 08.00 10.35 11.05 11.45
So? 12.30 15.05 15.35 16.15
Winter

24.Okt.-31. Dez.

Mo Mi Fr 11.45 1420 15.05 15.45
Sof 09.45 12.20 13.05 13.45

' Di und Do ab 3. Mai bis 6. Oktober
* Sa ab 2. April bis 8. Oktober

* 80 ab 5. Juni bis 2. Qktober

* S0 ab 18.Dezember
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Auf der von der Dan-Air betriebenen Verbindung London—
Bern nahm das Passagieraufkommen mit dem FEinsatz des
BAe 146 ab Mai um 67% zu. Von 600 geplanten wurden auf
574 iiber Bern gefiihrten Kursen 28858 Passagiere oder durch-
schnittlich 50,3 Personen beférdert.. Auf 16 iiber Basel gefiihr-
ten Kursen wurden 1009 Passagiere gezihit, Die Regelmissig-
keit erreichte 96%.

Von den 574 Kursen der Dan-Air wurden 204 mit dem 46plit-
zigen HS 748 Turbopropeller- und (ab 27. Mai) 370 mit dem
88plitzigen Jet-Flugzeug BAe 146 geflogen. Vom Total der
Fluggiste entfielen 23264 (durchschnittlich 63) auf den neuen
und 5594 (durchschnittlich 27) auf den alten Flugzeugtyp.
Allerdings musste sogar der speziell fiir kiirzere Flugplatzpi-
sten entwickelte BAe 146 wihrend der Sommermonate Juni,
Juli und August ab Bern Zuladungsbeschrinkungen in Kauf
nehmen. In dieser Zeit waren die Buchungen auf 78-80 Sitz-
plitze begrenzt,

Die Crossair beforderte auf 1691 Kursen (+87%) zwischen
Lugano (ab 28.Mirz), Bern und Paris total 9537 Personen
(+62%) und im Transitverkehr in beiden Richtungen 2580
Passapiere. Die Regelmissigkeit lag mit 94% auf Vorjahres-
héhe.,

Die 9537 Crossair-Passagiere verteilten sich auf 7033 zwischen
Bern~Paris-Bern (durchschnittlich 10 Personen inkl. Transit)
und 2504 zwischen Lugano-Bern-Lugano (durchschnittlich
7 Personen inkl. Transit). Das Fehlen eines Instrumenten-
landesystems wirkte sich in den Ausfillen deutlich aus; so
mussten zum Beispiel 11% der Morgenankiinfte von Lugano
und 6% der Abendankiinfte von Paris zum gréssten Teil
wegen schlechter Sichtverhaltnisse in Bern-Belp umgeleitet
werden. Am wenigsten Ausfille verzeichneten mit 5% die
Mittag- und mit 3% die Nachmittagfliige.



Die Crossair verkehrie nach folgendem Flugplan
(Lokalzeiten):

Flugplanperiode  Lugano- Bern- Paris-
und Flugtage Agno Belp Ch. de Gaulle
ab an an ab an ab
Winter
1.Jan.~26. Mérz
Mo Di Mi Do Fr — — 11.30 08.00 09.30 10.00
— — 19,30 16.00 17.30 18.00
Sommer
27. Mirz-24. Sept.
Mo Di Mi Do Fr 07.10 08.00 08.20 09.40
12.40  11.30 11.50 10.15
16.00 16.50 17.05 18.25
21.00 20.05 20.15 18.50
Winter
26.Sept.—31. Dez.
Mo Di Mi Do Fr 07.10 07.55 08.15 09.35
1220 11.15 11.35 10.00
16.00 16.45 17.05 18.25
21.00 20.05 20.15 18.50

Pauschalflugreiseverkehr

Die Aviaco hat wihrend des Sommers wiederum wéchentliche
Charterfliige nach Palma de Mallorca durchgefiihrt. Nach den
Erfahrungen des Vorjahres (Abflugbeschrinkung in Bern)
wurden in Genf geplante Zwischenlandungen vorgenommen.
Auf 22 Fliigen wurden 816 Ferienrecisende von Bern nach
Palma und zurlick beférdert. Dazu kamen 194 Transitpassa-
giere. Crossair flog 4 Chartereinsitze mit 64 und Dan-Air
2 Einsiitze mit 176 Personen. Auf 2 weiteren Charterfliigen
wurden 54 Passagiere gezihlt.

Internationaler Geschiifts- und Touristikverkehr, REGA

Im Privatverkehr mit dem Ausland reisten auf 2084 Fliigen
4044 Passagiere meist von und nach den angrenzenden Staa-
ten. Die Bundesverwaltung empfing 26 Delegationen aus
7 verschiedenen Staaten.

Der in Bern-Belp stationierte Helikopter der Schweizerischen
Rettungsflugwacht (REGA) wurde 277mal eingesetzt, Davon
waren 228 Finsitze von einem Arzt begleitet; 57 Einsitze
erfolgten in der Nacht. 49mal flog die REGA Patienten mit
Flachenflugzeugen nach Bern.

Durch das Zoilamt wurden 1669 An- und 1528 Abfliige kon-
trolliert. :




Flugplatzbetrieb

Flugverkehrsleitung

Die Flugsicherungsstelle Bern der Radio-Schweiz AG leitete
10492 (+6%) Bewegungen nach Instrumentenflug- und 71550
(—6%) Bewegungen nach Sichtflugregeln. Gesamthaft wur-
den 85585 (—5%) Starts oder Anfliige betreut. Der Wetterbe-
ratungsdienst erhielt neue Hochleistungs-Fernschreiber,

Verkehrs- und Betriebsdienst _

Die weitere Zunahme der Crossair-Fliige und insbesondere
die Einfithrung des grosseren BAe 146 erforderte erhéhte
Personaleinsdtze. Ergdnzungen der Abfertigungsgerite
(u.a. Passagiertreppen, Trinkwasserfahrzeug) wurden in eige-
ner Regie bereitgestellt. Da im ordentlichen Verfahren die
Bewilligung fiir bauliche Anpassungen an die wesentlich hohe-
ren Passagierzahlen nicht beigebracht werden konnte, erteilte
die eidg. Aufsichtsbehdrde eine Sonderbewilligung fiir die
Vergrosserung des Abflug-Warteraumes und eines kleinen
Vordachs bei der Ankunft. Der Tax-free-Verkauf nahm um
30% zu und warf bei einem Rohertrag von Fr. 188700.—
einen Nettogewinn von Fr, 55300.— ab.

4018 Dan-Air-Passagiere beniitzten die PTT-Verbindung mit

dem Hauptbahnhof. Im direkten Anschlussverkehr mit dem .

Berner Oberland beforderte die Auto AG Interlaken auf 344
Fahrten 11008 Personen. Der ab Haupitbahnhof mit Kleinbus
betriebene Zubringerdienst fiir Crossair-Fliige war stark defi-
zitér {1,3 Personen pro Fahrt) und soll im neuen Jahr mit einer
neuen Betriebsform ersetzt werden.

Der Winterdienst erforderte 17 Einsétze fiir Eis- und/oder
Schneerdumung. Fiir die Enteisung wurden 17243 Liter Alko-
hol verspriiht. Dafiir war die kumulierte Schneemenge von
18 em merklich kleiner als im Vorjahr. Die Feuerwehr riickte
zu 10 priventiven Einsdtzen aus. Mit der Einfilhrung des
grosseren Linienverkehrsflupzenges musste auch die Losch-
kraft dem JCAQ-Normen angepasst werden.
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Die Shell setzte 738 725 Liter Flugbenzin um; davon bezog die
Alpar-Flotte 155082 Liter. Von 1169001 Liter Flugpetrol
nahmen die Crossair 519067 und die Dan-Air 266543 Liter
auf.

Die von den Mitarbeitern des Platzbetriebes geleisteten 33060
Arbeitsstunden teilten sich wie folgt auf:

1983 1982

Abfertigung Linienverkehr 3% 25%
Flugpolizei/Aufsicht 1455 15%
Telefon/Kasse/Statistik/Fakturierung 149 14%
Abfertigung allgemeine Luoftfahrt 12% 14%
Reinigung/Transporte/Instrultion 10% 12%
Herstellung von Neuanlagen 3% 2%
Unterhaltsarbeiten 5% 17%
Diverses 1% 1%
100% 100%

Besondere Ereignisse

Am 1.Mirz und 25.Mai stellte die Dan-Air mit Demonstra-
tions- und Einfithrungsfligen den neuen BAe 146 den interes-
sierten bernischen Kreisen vor.

Am 14, April traf der franzosische Staatsprdsident F. Mitter-
rand mit einem Helikopter SA 330 und am 14. Oktober dex
franzésische Verteidigungsminister C.Hernu mit einer
Mistére DA-20 in Bern-Belp ein.

Die am 3./4. September durchgefiihrten Belpmoos-Tage zogen
rund 75000 Besucher an. Fiir den reibungslosen Ablauf und
die pute Zusammenarbeit mit dem Platzbetrieb verdienen die
Veranstalter im Verein Pro Belpmoos besondere Anerken-
nung.



Flugbetrieb

Personal

Wie im Vorjahr waren fiir die Bewiltigung der fliegerischen
Ausbildung 2 vollamtliche und 17 nebenamtliche Fluglehrer
tédtig. Ein Kader von 34 nebenamtlichen Berufspiloten wurde

fiir die Durchfithrung der gewerbsmaéssigen Fliige eingesetzt. -

Die administrativen Arbeiten wurden mit 2% Personaleinhei-
ten besorgt.

Flugzeugpark

Im Sommer 1983 wurde die Piper Arrow, HB-OKK, Jahrgang
1973, durch eine neuwertige Cessna Skylane 182 RG, HB-
CHB, ersetzt. Damit besitzt die Alpar erstmals seit 20 Jahren
ein fir den Blindfing (IFR) zugelassenes Flugzeug. Die
Gesamifloite blieb mit 12 Einheiten unveridndert; eine detail-
lierte Aufsteliung befindet sich auf der letzten Seite des Be-
richts,

Produktion

Mit 4191 Flugstunden konnte die Produktion des Vorjahres
gehalten werden. Dabei entwickelten sich die einzelnen

Anteil an den Gesamtflugstunden 1983 1982
— Motorflugschulung* 45,3% 45,9%
- Flugzeugvermietung 33,7% 32,6%
- Gewerbsmassige Fliige 20,2% 21,1%
— Betriebsfliige 0,8% 0.4%

100,0% 100,0%
* Davon FVS/FWB-Schulung 46,9% 47 4%

Betriebssparten unterschiedlich. Abnahmen von 1,5% bei der
Schulung und von 11% im Rundflugbetrieb wurden durch
Zunatimen von 3,5% bei der Vermietung und von 25% bei
Taxi- und Fotofliigen kompensiert.

Flugschule

Die Flugstundenproduktion FVS (fliegerische Vorschulung)
und FWB (fliegerische Weiterbildung) im Auftrag des Bundes
war nochmals um 2,5% geringer als im Vorjahr. Alarmierend
ist die um 18% geringere Produktion im FVS. Sie ist vor allem
auf eine Erweiterung der zugelassenen Schulflugzeugtypen
und das dadurch bedingte Auftreten zusitzlicher Ausbildungs-
stellen zuriickzufithren. Hier wog die um 38 % hdhere Produk-
tion der FWB den Riickgang bei der FVS auf. Mit einer
Abnahme der Grundschulung um 10% und einer Zunahme
der héheren Ausbildung um 50% lag die Privatschulung insge-
samt 7% hoher als im Vorjahr,

Drei Theoriekurse fiir Privatpiloten, je einer fiir Berufspiloten
und fiir Radionavigation (CVFR) sowie ein Einflihrungskurs
fiir Migros wurden im Verlauf des Berichtsjahres durchge-
tithrt,

Die gesamte Kurstdtigheit umfasste.

5 Kurse FVS/1I 32 Schiiler
2 Kurse FVS/I1 19 Schiiler
2 Navigationskurse FWB 22 Schiiler

4 Teilnehmer
30 Teilnehmer
5 Teilnehmer
17 Teilnehmer
13 Teilnehmer

1 Praktischer CYFR-Kurs

3 Theoriekurse Privatpiloten

1 Theoriekurs Berufspiloten (B-+BB)

1 Theoriekurs Radienavigation (CVFR)
1 Einfithrungskurs Migros
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Gewerbsmiissige Flige

Das ausserordentlich schone Wetter im September und Okto-
ber liess auf ein gutes Rundflugjahr hoffen, wobei allerdings
das Angebot der Nachfrage an Spitzentagen nicht zu geniigen
vermochte. Die ebenso extremen Schlechtwetterlagen im
November senkten jedoch pesamthaft die Rundflugproduk-
tion um 11%. Im Para-, Foto- und Taxiflugbetrieb stiegen die
Flugstunden um 25% an.

Aufteitlung der Rundfliige (in h) 1983 1982
— Stadt oder Giirbetal/Aaretal 59 60
— Thunersee oder Juraseen 33 61
— Berner Qberland 132 132
— Berner Alpen 213 247
— Matterhorn 199 230
— Spezialfliige (Taxi, Foto, Para) 192 144
Total Flugstunden 848 883
Flugzeugvermietung

Dank langen Schénwetterperioden war die Vermietung erst-
mals nicht mehr riickldufig, sondern um 2% hoher als im
Vorjahr. Dabei fiel vor allem die um 35 % hobere Juliproduk-
tion ins Gewicht. Diese Zahlen bestitigen, dass an einzelnen
schonen Tagen die verfiigbare Flugzeugkaparzitiit in einem
Missverhiltnis zu den Offnungszeiten des Flughafens und den
zusitzlichen lirmbedingten Auflagen steht. PreiserthGhungen
von 50 bis 60% fiir Ersatzteile aus den USA erforderten
Tarifanpassungen. Mit zunehmendem Kostendruck wird auch
die Konkurrenz von Haltergemeinschaften und Flugvereini-
gunpgen, die ohne Personal kalkulieren kénnen, vor allem in
der Sparte Vermietung immer spiirbarer.
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Finanzielles

Der Gesamtaufwand beider Betriebsteile ist 1983 um 10,3%
auf 3,5 Millionen Franken angestiegen. Bei Gewdhrung des
ordentlichen Teuerungseinbaues erhéhten sich die Personal-
kosten um 13% auf 1.6 Millionen Franken, was vor allem auf
den Mehreinsatz von Teilzeitarbeit bei der Abfertigung
zurtickzufiihren ist. Aus Fiirsorgeriickstellungen wurde zudem
das in Vorjahren gebildete Deckungskapital von Fr. 124 000.—
fiir kumulativen Teuerungseinbau an die Versicherungskasse
des bernischen Staatspersonals entrichtet. Der gesamte
Betricbsaufwand nahm trotz Kapazititsverdoppelung des
Linienverkehrs lediglich um 8% zu.

Die Abteilung Platzbetrieb erzielte bei unverdnderter Beniit-
zungspauschale des Bundes eine Ertragssteigerung von
18.4%, wobei allein der Linienverkehr Fr. 294 000.— Mehr-
einnahmen brachte. Nach letztmaligem Eingang eines Kan-
tonsbeitrages von Fr. 360000.— musste der Platzbetrieb
zusiitzlich noch Fr. 6374.50 aus eigenen Riickstellungen
decken.

Der Ertrag der Abteilung Flugbetrieb ist weiter um 7,5% auf
1,18 Millionen angestiegen. Die zufolge der Zeitenbeschrin-
kungen im Schulungssektor schwierigen Dispositionen sowie
verbesserte Dienstleistungen im Bereich der gewerbsmissigen
Fliige erforderte einen zusitzlichen Einsatz von Flug- und
Kundendienstpersonal, was Mehrkosten von Fr. 33 000.— ver-
ursachte, Bei stark gestiegenem Unterhaltsaufwand und sta-
gnierenden Treibstoffkosten konnte mit Abschreibungen in
Vorjahreshéhe (Fr. 45000.—) noch ein knapper Betriebsge-
winn von Fr. 2513.30 erzielt werden.



Verwaltung

Der Verwaltungsrat erledigte seine Geschiitte in 2 Sitzungen
des Ausschusses und 3 Sitzungen des Gesamtrates.

Die 35. ordentliche Generalversammlung der Aktionire Giber
das Geschiiftsjahr 1982 wurde am 29. Juni 1983 im Flughafen-
Restaurant unter dem Vorsitz des Prisidenten, Herrn Natio-
nalrat UJ. Kunz, durchgefiihrt. Sie war von 44 Aktioniren
besucht, die 4560 eigene und vertretene Aktien vereinigten
(80,7% des Aktienkapitals).

Turnusgemiss erfolgte die Wahl des Verwaltungsrates.
Demissionen lagen keine vor: einzige Verschiebung ergab sich
bet Herrn Notar Paul Gfeller. der bisher die Stadt vertreten
und jetzt ein unabhingiges Mandat libernommen hat, Die
Versurnmlung wihlte die vorgeschlagenen bisherigen Mitglic-
der in globo.

Die Kontrollstelle wurde in der bisherigen Zusammensetzung
bestitigt,

Ausblick

Der Volksentscheid vom 4. Dezember 1983 bedeutet, dass der
Kanton den Flugplatzbetrieb weder allein subventionieren
noch die vorgeschlagene Ausbauinvestition finanzieren kann.
Die klare Verweigerung bisheriger und zukiinftiger Betriebs-
grundlagen ldsst zwar den Flugplatz und dic Alpar in der
vagen Vorstellung eines «status quo» zunéchst noch bestehen.
Auf weitere Sicht sind aber wesentliche Existenzfragen offen-
geblieben:

1. Die Notwendigkeit der wirtschaftlichen Selbsterhaltung.

2, Die Erneuerung der Ende Mai 1986 ablaufenden Konzes-
sion.

3. Die Sicherung des Flugplatzgelandes iiber den Ende 1987
ablaufenden Pachtvertrag hinaus.

In der engen Verkatipfung dieser Ziele war zuerst das Budget-
problem zu ldsen. Bisher ist es gelungen, das urspriingliche
Defizit mit Personal- bzw. Leistungsabbau u. a. Einsparungen,
mit Erhohung der Abfertigungstarife sowie der Ertrage aus
Landegebiihren soweit abzudecken, dass ein Weiterbetrieb
ohne Substanzverlust bis Ende 1985 mdaglich sein sollte. Die
vorldufigen Massnahmen wurden namentlich auch vom Bund
in der Absicht unterstiitzt, eine Ubergangszeit zur Abklirung
und Vorbereitung von dauerhaften Existenzbedingungen zu
schaffen.

Bern, 24. April 1984

Namens des Verwaltungsrates der
Alpar, Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Prasident: Der Direktor:

\ (oreeor

U.Kunz R. Zahnd
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Bilanz per 31. Dezember 1983

Aktiven
Umlaufvermogen

Kasse

Postcheck

Banken

Wertschriften kurzfristig
Debitoren

Verrechnungssteuer

Offener Betriebsbeitrag Kt. Bern
Materialvorrite

Transitorische Aktiven

Anlageverméigen

Hochbauten
Einrichtungen und Gerite
Flugzeuge und Linktrainer
Fahrzeuge

Kapitalanlagen

Barkautionen Fliegerschule

Versicherungswert Anlagen und Fahrhabe
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21 107.70
27 933.—
418 944.60
29 907 .—
284 521.15
7 633.50
1606 000.—
148 852.40
2226.20

105 000.—
45 400.50
329 942.75
620.75
406 429.15

1 988 518.70

25 238.05
3773 200.—

Passiven
Fremdkapital

Kreditoren

Nicht eingeltste RF-Gutscheine
Riickstellungen Platzbetrieb
Riickstellungen Flugbetrieb
Fiirsorgeeinrichtung Alpar
Transitorische Passiven

Eigenkapital

Aktienkapital

Gesetzliche Reserven
Gewinnvortrag Flugbetrieb
Passive Berichtigungsposten

Delkredere

450 944.25
427 878.10
346 044.75
57 906.85
10 543.50
3 310.30

565 000.—
5 600.—
97 872.55

23 418.20

1 988 518.70




Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1983

Aufwand Ertrag
Flugplatzbetrieb Personalaufwand 1226 420.—
Betriebsaufwand 1139 204.55

Betriebsertrag 1 803 450.60

Nebenertrag 195 799.45

Betriebsbeitrag Kanton Bern 360 000.—

Entnahme aus Riickstellungen 6 374.50

2365 624.55 2365 624.55
Flugbetrieh Personalaufwand 388 139.45
Betriebsaufwand 794 634,55

Betriebsertrag 1185 287.30
Betriebgewinn 2 513.30

1185 287.30 1185 287.30

Bericht der Kontrollstelle

Als Kontrollstelle Threr Gesellschaft haben wir die auf den
31. Dezember 1983 abgeschlossene Jahresrechnung im Sinne
der gesetzlichen Vorschriften geprift.

Wir stellen fest, dass

— die Bilanz und die Gewinn- und Verlustrechnung mit der
Buchhaltung iibereinstimmen;

- die Buchhaltung ordnungsgeméss gefiihrt ist;

— bei der Darsteltung der Vermogenslage und des Geschifts-
ergebnisses die gesetzlichen Bewertungsgrundsitze sowie
die Vorschriften der Statuten eingehalten sind. '

Aufgrund der Ergebnisse unserer Priifungen beantragen wir,
die vorliegende Jahresrechnung zu genehmigen.

Ferner bestiitigen wir, dass der Vorschlag des Verwaltungs-
rates fiber die Gewinnverwendung Gesetz und Statuten ent-
spricht.

Bern, 4, April 1984
Dic Kentrollstelle:

sig. F. Brignoni sig. K, Bronnimann
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Flugstunden der einzelnen Flugzeuge 1983

Immatrikulation [ Gewerbsmiissig ﬁﬂﬂﬂ]ﬂ]ﬂﬂﬂ Vermietung 1] Schulung Total Betriebs-
Stunden monate

HB-CED (MO 310 12
HB-CET I 179 12
HB-CCO R e T | M3 12
HB-CGI N 1 e T e A | 408 12
HB-CWE - (HOVINIUTSRIOEnL 335 12
HB-CHB N | 98 5
HB-ENW I T ] | 220 12
HB-HEO GO ] 366 12 ‘
HB-HER  GEME A | 357 12
HB-HES A TR ] 473 12
HB-HEZ TR | 369 12
HB-HFX AT R ] 444 12
HB-OKK NI 45 7
Betriebsfliige |:| 35
Fremdflugzeuge ] ; 139

L | | | | | i

100 200 300 400 500 600
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Motorflugbetrieb der Alpar

1. Gewerbsmdssige Fliige
- Rundfliige
- Diverse (Taxi, Foto, Para)
2. Schulfliige
3. Flugzeugvermietung
4. Betriebsfliige

Total Motorflug

Jahresleistung 1983

Flugstunden Flige Puassagiere
1983 1982 1983 1952 1983 1982
036 739 812 012 2 561 2719
192 144 243 186 903 770
1 896 1925 8704 10 664
1412 1365 1831 1 801
35 17 69 45
4 191 4 190 11 659 13 608 3 464 3 489

Motorflugzeugpark der Alpar Stand Ende 1983

Flugzeugtyp Immatrikulation Baujahr
Cessna 177 RG Cardinal HB-CED 1973
Cessna 207 Skywagon HB-CET 1976
Cessna 172 N HB-CCO 1979
Cessna 172 P HB-CGI 1981
Cessna 172 L HB-CWE 1972
Cessna 182 RG Skylane HB-CHB 1979
Beech Musketeer Super II1 HB-ENW 1966
AS 202 BRAVO HB-HEO 1973
AS 202 BRAVO HB-HER 1974
AS 202 BRAVO HB-HES 1974
AS 202 BRAVO HB-HEZ 1975
AS 202 BRAVO HB-HFX 1978
Piper Arrow I1* HB-OKK 1973
* Verkauft

Plitze Motior (PS) Radio/Nav. Verwendung
4 200 FKOT SVG
7 300 FKOT SVG
4 160 FKOT SVG
4 160 FKOT SVG
4 150 FKOT SVG
4 235 IFR SVG
4 200 FKOT SVG
3 150 FOT SV
3 150 FO sV

3 150 FO A

3 150 FO SV

3 150 FKOT SV

4 200 FKOT SVG

F = Funk (Radiotelefonie)
K = Radiokompass

O= VOR

T = Transponder

§ = Schulung
V = Vermietung
G = Gewerbsmissig
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