


Flughafen Bern-Belp Verkehrsausweis 1982

A. Gewerbsmdssiger Luftverkehr

1. Linienverkehr
2. Pauschal-Flugreiseverkehr
3. Bedarfsverkehr
- Rundfliige
— Transport- und andere gewerbsméssige Fllige

B. Nicht gewerbsmdssiger Luftverkehr

*35. Fliige des BAZL

*6. Militérfliige (inkl. ausldndische Flugzeuge)
*7. Privatflugwesen

*8. Andere nicht gewerbsméssige Fliige

*9. Motorflugschulung

10. Segelflugschulung

11. Segelflugtraining

Gesamter Luftverkehr

Davon:

gewerbsméssig
nicht gewerbsmaéssig

Flugbewegungen Flugpassagiere Lufifracht in kg
1982 1981 1982 1981 1982 1981
1442 1302 23160 23150 9520 16828
51 9 1191 83 0 3451
2 480 2 624 3 605 3728 0 0
2225 2 335 2 759 2302 11 758 7 988
4212 3812 684 842
1 668 1 646 425 358
26 013 25635 21679 20799
1109 1291 68 93
41 133 45 591 1992 1 868
2 394 2 656
3 494 3 440
86221 G0 341 55563 53223 21278 28267
6198 6 270 30 715 29 263 21278 28 267
80 023 84 071 24 848 23 960 0 0

* In diesen Verkehrskategorien sind die Helikopterfliige eingeschlossen.
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Einleitung

Das 54. Geschiftsjahr blieb darauf ausgerichtet, trotz unsiche-
ren Zukunftsaussichten einen sicheren Betrieb mdglichst wirt-
schaftlich weiterzufithren, Bei unfallfreiem Verlauf der Ope-
rationen konnte der Selbsterhaltungsgrad des Gesamtunter-
nehmens mit 86% gehalten und derjenige des Platzbetriebes
von 77% nochmals auf 80% erhoht werden. Dieses Ergebnis
darf sich im Vergleich zu anderen 6ffentlichen Verkehrsein-
richtungen durchaus sehen lassen, selbst wenn auch hier der
langfristige Ernenerungsbedarf weiter zugenommen hat,

Der gegentiber dem Vorjahr ausgeglichene Abschluss der
Flughafenrechnung hat verschiedene Ursachen. Vor allem
haben dazu héhere Luftverkehrsertriige und die erstmals ganz-
jahrig wirksamen Gebiihrenerhéhungen beim {ibrigen Verkehr
beigetragen. Zum anderen haben der Bund mit einer erhéhten
Beniitzungsentschiadigung sowie die Oberlénder Gemeinden
mit einem ausserordentlichen Beitrag den Nutzwert ¢iner
fortgesetzten Verkehrsbereitschaft in Bern-Belp honoriert.
Nicht zuletzt zeigten sich alle Mitarbeiter den erhdhten Anfor-
derungen trotz anhaltenden Zukunftssorgen gewachsen.

Die der Gesellschaft von aussen gesetzten Arbeits- und Ent-
wicklungsbedingungen sind 1982 in Bewegung geraten. Vor
allem wurde das Alpar-Projekt 80 (1910 m Piste/ILS-Anlage)
zur pelitischen Entscheidungsreife gebracht. Mit einer Kredit-
vorlage von rund 9 Millionen Franken zur Sanierung des
Flughafens Bern-Belp hat der Regierungsrat dem Grossen Rat
auch eine Anderung des Transportgesetzes beantragt, die eine
Ausrichtung kantonaler Betriebsbeitrige an den Flughafen
inskiinftig unabhéingig von Gemeindeleistungen erméglichen
soll. Damit hat der Kanton die Fithrung der bernischen Flug-
platzpolitik in die Hand genommen. Anderseits lehnt die
Stadt, die sich 1981 schon ihzer finanziellen Verantwortung
entschlagen hat, auch den bescheidenen Ausbau ab.
Bestirkt durch die klaren Absichten der Kantonsregierung hat
das EVED am 2. Dezember die provisorische Betriebskonzes-
sion nochmals bis Ende Mai 1986 verlingert und dadurch den
Weg zu einem Grundsatzentscheid offen gehalten.



Betrieb

Der Gesamtverkehr nahm gegeniiber dem Vorjahr nochmals
um 4,6% auf 86221 Bewegungen ab. Da aber neben dem
Luftverkehr auch der Anteil der grosseren Geschiftsreiseflug-
zeuge zunahm, ergaben sich fiir den Platzbetrieb bei gegebe-
nem Ertragsniveau keine eigentlichen Umsatzeinbussen.
Damit wird indirekt das wirtschaftliche Ausbaukonzept, ver-
besserte Rentabilitdt durch eintriglicheren Verkehr im bishe-
rigen Gesamtumfang, bestitigt.

Der Verkehrsriickgang zeigt sich ausgeprigt in der Motorflug-
schulung. Diese hat gegeniiber 1981 um 9,7% und gegeniiber
1980 um rund 20% oder 10000 Bewegungen abgenommen.
Damit haben zwar die 1981 eingefiihrten Finschrankungen
den Zweck einer erheblichen Léirmentlastung eindeutig
erreicht. Ebenso deutlich waren jedoch die negativen Auswir-
kungen im Flugbetrieb der Alpar zu spiiren. Bedingt durch die
nicht beliebig zu dndernde Festkostenstruktur hat dort die
Rechnung gegentiber dem Vorjahr um 25000 Franken
schlechter und mit einem Reinverlust abgeschlossen. Inner-
halb der eingeengten Schulungszeiten stérten zudem gréssere
Spitzen und Staunngen den Verkehrsablauf.

Die um 14% angestiegenen Luftverkehrsbewegungen mit
rund 24000 Passagieren konnten im Rahmen der gegebenen
infrastrukturellen Mangel einigermassen normal abgewickelt
werden. Von Nutzlastbeschrinkungen an Sommermittagen
und ven Unregelmissigkeiten in den winterlichen Tagesrand-
zeiten war insbesondere die Crossair betroffen.

Planung

Mit der Ubernahme des Projektes 80 durch den Regierungsrat
waren einzelne Fragen noch eingehender abzukliren und zu
erldutern (ILS- und Pistenverhiltnisse, Kosten- und Termin-
berechnungen usw.). Aus Zeitgriinden wiinschbare Vorarbei-

ten zu einer Projektausfilhrung miissen bis zum Volksent-
scheid auf ein Minimum reduziert werden.

Im mittel- und kurzfristigen Bereich war neben den langwieri-
gen Verfahren des Sicherheits- und Larmzonenplans der Ein-
satz grosserer Verkehrsflugzeuge (Dan-Air mit 88plitzigem
BAe 146) sowie die Vermehrung der Linienfliige (Crossair
nach Lugano) fiir 1983 vorzubereiten. Insbesondere musste
eine Verdoppelung der bisher schon knappen Abfertigungska-
pazitit durch einfache Ausbauten an den bestehenden Gebiu-
den projektiert werden. Zu den entsprechenden Baueingaben
hat jedoch die Stadt Bern als Grundeigentiimerin die Zustim-
mung verweigert. Damit wird der Flughafenhalter an der
Erfillung seines Auftrages, Planung und Fihrung eines
ordentlichen Betriebes, gehindert.

Aussenbeziehungen

Mit der politischen Spruchreife des Sanierungsprojektes ist
auch das Verhiltnis zu den Befiirwortern und Gegnern des
Flughafens Bern-Belp klarer geworden. Das gilt ohnehin fir
lokale Gruppierungen, zeichnet sich aber auch im Verlauf der
Trennlinie pro/kontra zwischen und in den politischen Par-
teien im Kanton ab. Mit Kreisen, die trotz gegenteiligen
Beteuerungen systematisch fiir eine Liquidation des Platzes
und der Alpar agieren, ist eine Auseinandersetzung miissig,
Um so wichtiger ist eine moglichst breite Unterstiitzung der
Grossratsbeschliisse durch aufklirende Offentlichkeitsarbeit.
Erste Vorbereitungen dazu wurden noch im Berichtsjahr
getroffen und haben seither zur Bildung einer Trigerorganisa-
tion fiir den Abstimmungskampf gefiihrt. [n dieser Richtung
hat auch eine vom Verein Pro Belpmoos organisierte Petition
an den Regierungsrat zur Erhaltung und angemessenen Ent-
wicklung des Flughafens Bern-Belp mit 46 849 Unterschriften
geholfen.




Luftverkehr

Linienverkehr

Der Linienverkehr mit London und Paris bewegte sich auf
Vorjahreshéhe. Insgesamt wurden auf 1442 Kursen 23160
Passagiere befdrdert.

Auf den von der britischen Fluggesellschaft Dan-Air durchge-
fithrten Fliigen zwischen London und Bern ging das Passagier-
aufkommen utn fast 10% zuriick. Dazu hat u.a. die abneh-
mende Konkurrenzfihigkeit des bisher eingesetzten Flugma-
terials beigetragen. Es wurden auf 577 Kursen 538 iiber Bern
(93% Regelmiissigkeit) 17260 Passagiere (durchschnittlich
32,1 Perscnen) gezahlt, Weitere 705 Passagiere mussten aus
Wettergriinden auf 14 Kursen {iber Basel befordert werden.

Mit Riicksicht auf die kurze Piste konnte die Dan-Air in Bern
bisher nur das Turbopropeller Flugzeug HS 748 mit 46 Sitz-
plitzen einsetzen, musste aber mit diesem langsamen und
wenig produktiven Flugzeug wachsende Streckenverluste in
Kauf nehmen. Auf der Suche nach einer wirtschaftlicheren
Lésung, die sowohl einer grésseren Nachfrage wie den Pisten-
bedingungen entsprechen sollte, hat die Dan-Air jetzt in der
British Aerospace Corporation einen Hersteller gefunden, der
ebensosehr auf Kunden fiir sein neues 4strahliges Flugzeug
BAe 146 mit Kurzstarteigenschaften angewiesen ist. Aufgrund
von Mietkaufvereinbarungen will die Dan-Air ab Mai 1983
eine Einheit dieses Typs in Bern als Ersatz fiir die HS748
einsetzen. In einer Werkausfiihrung wurde das Flugzeug im

Die Dan-Air verkehrte nach folgendem Flugplan
(Lokalzeiten):

Die Crossair verkehrte nach folgendem Flugplan
(Lokalzeiten):

Flugplanperiode London- Bern- London- Flugplanperiode Bern- Paris- Bern-
und Flugtage Gatwick Belp Gatwick und Flugtage Belp Ch.de Gaulle Belp
. ab an ab an ab an ab an
Winter Winter
1.Jan.-27, Miirz 1.Jan.-27, Miirz
Mo Mi Fr Sa So 10.05 13.30 14.05 15.30 Mo Di Mi Do Fr 08.00 09.30 10.00 11.30
16.00 17.30 18.00 19.30
Sommer
28, Marz-23. Okt, Sommer
Mo Dit Mi Do! Fr 10.05 13.30 14.10 15.45 28. Marz-25. Sept.
Sa So 09.30 12.55 13.30 15.05 Mo Di Mi Do Fr 08.30 10.00 10.30 12.00
16.00 17.30 18.00 19.30
Winter
25. Okt.-31. Dez. Winter
Mo Mi Fr So? 09.45 13.10 13.45 15,20 26. Sept.—31. Dez.
Mo Di Mi Do Fr 08.00 0930 10.00 11.30
! Di und Do ab 18. Mai bis 30.September 16.00 17.30 18.00 19.30

2 8o ab 19. Dezember
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Juni 1982 hier erstmals vorgefiihrt und hat als «Fliisterjet»
allgemein positiv beeindruckt.

Mit dem Einsatz des BAe146 wird die Flugverbindung mit
London um eine volle Stunde kiirzer, was auch eine zusitzli-
che Verkehrsnachfrage erwarten lésst.

Die Crossair konnte ihr Passagieraufkommen zwischen Bern
und Paris um 46% erhéhen, wobei die Kursanzahl lediglich
um 23% zunahm. Von 972 geplanten Kursen wurden 904
durchgefiihrt. Von den 68 Ausfillen waren die meisten der
14tdgigen Nebellage im Januar und mangelnden Landehilfen
in Bern-Belp zuzuschreiben. Trotzdem lag die Regelmiissig-
keit mit 93% etwas hoher als im Jahr 1981. Auf den 904
Kursen wurden 5900 Passagiere (durchschnittlich 6,5 Perso-
nen) befdrdert.

Die doppelt gefiihrten Kurse haben diese Verbindung aufge-
wertet; vor allem die Tagesrandverbindungen waren relativ
gut ausgelastet. Dabei sind aber gerade diese vom Geschéfts-
reisenden geschétzten Morgenabfliige und Abendankiinfte in
ihrer Regelmissigkeit besonders in den Wintermonaten beein-
trichtigt (fehlendes Instrumentenlandesystem), Der eilige
Kunde wird, wenn er einige Male statt von Bern aus zu fliegen
tiber Ziirich umgeleitet worden ist, in dieser Jahreszeit von
vornherein seine Reise ab Ziirich oder Genf buchen.

Pauschalflugreiseverkehr

Erstmals seit 1971 wurden ab Flughafen Bern-Belp wieder
regelmissige Charterfliige nach Palma de Mallorca durchge-
fithrt. Obwohl die spanische Fluggesellschaft Aviaco dabei nur




Fokker F-27 Friendship mit 44 Plétzen einsetzte, zeigte sich
wieder, dass die 1310 Meter Piste in Bern-Belp keinen wirt-
schaftlichen Charterverkehr zulésst. So kamen von 20 geplan-
ten Aviaco Fligen nur 12 dber Bern zustande. Auf 2 Fliigen
mussten DC-9 Flugzeuge ab Genf eingesetzt werden, weil die
F-27 infolge Beladungsbeschrinkungen das Passagieraufkom-
men ab Bern pnicht abtransportieren konnte. Ein Flug der
Kette musste in Genf zum Auftanken zwischenlanden und 5
Fliige wurden durch den Reiseveranstalter annulliert.

Der gesamte Charterverkehr erreichte 51 Bewegungen: 24
durch Aviaco mit 798 Passagieren nach Palma de Mallorca, 19
Crossair-Einsiitze mit 180 Personen und 8 diverse Gesellschaf-
ten mit 213 Personen nach verschiedenen Destinationen. Im
Pauschalflugreiseverkehr wurde der Flughafen Bern-Belp von
22 Transitpassagieren bemntitzt.

Internationaler Geschifts- und Touristikverkehr

Der Trend zu grisseren 6 bis 12plitzigen Firmenflugzengen
und zu lirmarmen und verbrauchsgiinstigen Kleinstrahlflug-
zeugen hielt auch im Berichtsjahr an. Insgesamt verzeichnete
der ausldndische Geschéfts- und Privattouristikverkehr auf
2023 Fliigen 4244 Passagiere, d.h. 1% mehr Fliige und 10%
mehr Personen. Die meisten Reisen fiihrten wiederum von
und nach den angrenzenden Staaten, aber auch bis nach
Finnland, Irland, Marokko, Agypten, Polen, der Tschechoslo-
wakei und Ungarn.

Mit dem in Bern-Belp stationierten Helikopter der Schweize-
rischen Rettunpsflugwacht wurden 291 Einsatze geflogen.
Dazu wurden mit 12 verschiedenen Flichenflugzeugen auf 79
Ambulanzfligen Patienten von oder nach Bern transportiert.
Die Bundesverwaltung empfing 63 Delegationen aus 7 ver-
schiedenen Staaten, die mit 25 Luftfahrzeugen Bern-Belp
anflogen.
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Flugplatzbetrieb

Anlagen und Ausriistung

Ergénzende Hindernisbefeuerungen wurden kurzfristig und
wirksam in der Anflugachse nach dem Versuchsfeuer Selhofen
in der Elfenau und auf dem Tramdepot Burgernziel aufge-
stellt. Auf dem Gemeindeverwaltungsbau in Muri konnte eine
Quer-Referenzbefenerung montiert werden, die das End-
anflugverfahren optisch erleichtern soll. Mit diesen Anlagen
sind die Moglichkeiten optischer Anflughilfen fiir Bern-Belp
ausgeschopit.

Flugan{fsicht

Die vorgeschriebenen An- und Abflugwege wurden von den
Beniitzern wiederum gut eingehalten, was durch die Flugver-
kehrsleitung iiberwacht und vom Bundesamt flir Zivilluftfahrt
auch sporadisch kontrolliert wurde. Von den 15 (—11%)
wihrend der Hochsaison eingegangenen Fluglirmklagen
konnten die meisten im telefonischen Gesprich erledigt wer-.
den. Darin zeigt sich auch, dass unsere Anstrengungen zur
Verbesserung der Lirmsituation wenigstens indirekt aner-
kannt werden.

Von 17 Ausnahmebewilligungen mussten die meisten aus
Wetter-, Flugsicherungs- oder Verkehrsiiberlastungsgriinden
erteilt werden.

Flugverkehrsleitung

Die bewihrte Betriebsgruppe der Radio-Schweiz AG leitete
im Kontrollraum Bern-Belp 9910 Bewegungen nach Instru-
mentenflugregeln und 76418 Bewegungen nach Sichtflug-
regeln. Von den total 83705 radiogeleiteten Bewegungen ent-
fielen nahezu 10% auf Flugzeuge, welche die Kontrollzone
Bern-Belp als Transit beniitzten, um dann in Grenchen zu
landen oder zu starten.



Im Mai 1982 wurden die neuen ICAQ Anflugminima fiir NDB
Anfliige festgelegt. Im Juli 1982 konnte der neue Laser-
Wolkenhoéhenmesser in Betrieb genommen werden. Mit die-
sem aufzeichnenden Gerét wird die effektive Wolkenunter-
sicht auf 30 cm genau gemessen und so den anfliegenden
Piloten eine bessere Entscheidungsgrundlage geliefert. Ende
Mirz wurde im Kontrollturm die neue Notfunkanlage in
Betrieb genommen; das alte RCA Geriit verursachte zu viele
Reparaturen. Die bisherigen Réhrensender Collins der Sta-
tion Mérchligen wurden durch transistorisierte Jotron Sender
glinstig ersetzt. Dazu wurde die vllig unbrauchbar gewordene
Fernsteuerung zum NDB Bern ausgewechselt. Trotz diesen
Ersatz- und Erpeuerungsaktionen bleibt der operationelle
Standard unserer Einrichtungen weiterhin ungeniigend.

Verkehrs- und Betriebsdienst

Die Zunahme der Crossair Fliige sowie die zusétzlichen Char-
terfliige der Aviaco wurden mit der eingespielten Zusammen-
arbeit aller Beteiligten aufgefangen. Bei gleichbleibendem
Bestand an Festangestellten musste vermehrt Aushilfsperso-
nal eingesetzt werden.

Im Zubringerdienst ab Hauptbahnhof Bern fiir die Crossair
Fliige nach Paris transportierten wir mit dem eigenen Kleinbus
auf 771 Fahrten 1081 Passagiere. Der durch die PTT betrie-
bene Zubringerdienst fiir die Dan-Air Fliige beforderte auf
572 Fahrten 4100 Fluggiste.

Bei einem Rohertrag von Fr. 102000.— aus Verkiufen in der
Abflugbar und von zollfreien Waren konnte der Reingewinn
um 34% auf Fr. 45300.— gesteigert werden. Dazu hat vor
allem eine Verlagerung von Verkdufen auf teurere Produkte
beigetragen.

Fiir die Schnee- und Eisrdumung waren lediglich 7 Eingétze
mit 38 Maschinenstunden notwendig. Zuziiglich kamen 60

Stunden fiir Reparaturen und Handarbeiten. Die kumulierte
Schneehohe betrug knapp 30 cm, entsprechend einem Volu-
men von 20000 m’ oder 4000 Kipper-Lastwagen (rund % der
Vorjahresmenge). Der Aufwand fiir die Eisrdumung ging um
mehr als die Halfte auf 4200 Liter Enteiseralkohol zurtick.
Die Shell hat in Bern-Belp 704945 Liter Flugbenzin und
900706 Liter Flugpetrol ausgeschenkt. Davon haben allein
Crossair 240877 Liter und Dan-Air 209992 Liter, zusammen
28% des Gesamtverbrauches, bezogen. Die 12 einmotorigen
Flugzeuge der Alpar verbrauchten 152710 Liter Treibstoff.
Erwihnenswert scheint in diesem Zusammenhang die Abgabe
aus verzollten Treibstoffen an die Bundeskasse zugunsten des
Nationalstrassenbaus in der Héhe von Fr, 409509,—,

Die Feuerwehr wurde zu 12 fast ausschliesslich vorsorglichen
Einsitzen alarmiert,

Die Mitarbeitergruppe des Platzdienstes leistete insgesamit
28712 Arbeitsstunden in folgender Aufteilung:

1982 1981
Abfertigung Linienverkehr 25% 23%
Flugpolizei/ Aufsicht 15% 16%
Telefon/Kasse/Statistik/Fakturierung 14% 15%
Abfertigung allgemeine Luftfahrt 14% 15%
Reinigung/Transporte/Instruktion 12% 11%
Herstellung von Neuanlagen 2% —
Unterhaltsarbeiten 17% 17%
Diverses 1% 3%
100% 100%




Besondere Ereignisse

Im Berichtsjahr haben wieder zahlreiche Besuche von Person-
lichkeiten des aus- und inlédndischen 6ffentlichen Lebens sowie
Spezialflige die Bedeutung von Bern-Belp hervorgehoben.
Bedingt durch die beschrankte Wettertauglichkeit des Flugha-
fens waren diese Anléisse auf die Monate Mai bis November
konzentriert.

Neben dem Staatshesuch von Bundesprisident Carstens am
16. bis 18. August sowie privaten Durchreisenm ven Jimmy
Carter und Henry Kissinger sind zwei Besuche von grésseren
franzdsischen Industriegruppen zu erwihnen. In diesen bei-
den Fillen sind auf dem Luftweg fiir unsere Wirtschaftsregion
wichtige Besichtigungen und Kontakte zustande gekommen.
Mit fliegerischen Hohepunkten (Patrouille Suisse, Vorfiih-
rung der verschiedensten Fluggerite und ihrer Verwendungs-
méglichkeiten) sowie mit einer Ausstellung am Boden haben
die «Internationalen Belpmoostage» vom 26./27.Juni gegen
die 60000 Besucher angezogen. Damit warben die Veranstal-
ter vom Verein Pro Belpmoos auch wirksam fiir den Platz.
Weniger stark besucht, aber von internationaler Publizitit
begleitet, waren die 3.Gasballonweltmeisterschaften vom
25. September bis 2, Oktober.

Flugbetrieb

Personal

Erstmals waren bei der Bewiltigung der fliegerischen Aufga-
ben 17 nebenamtliche und nur 2 vollamtliche Fluglehrer tétig.
39 nebenamtliche Berufspiloten waren fiir die Durchfiihrung
der gewerbsmissigen Fliige eingesetzt. Die Besetzung des
Kundendienstes mit 2% Mitarbeitern hat sich bewahrt.

Flugzengpark

Die Alpar-Flotte bestand auch im Berichtsjahr aus 12 einmo-
torigen Flugzeugen. Die letzte alte Piper Cub J-3 mit Jahrgang
1944 wurde im Verlauf des Sommers 1982 durch eine neue
4platzige Cessna 172 ersetzt. Eine detaillierte Aufstellung
findet sich auf der zweitletzten Seite des Berichtes.

Produktion

Mit 4190 produzierten Flugstunden wurde die budgetierte
Stundenzahl um knapp 5% unterschritten. Dieses Resultat ist
in erster Linie der um 13% verminderten Flugschulung und
der weiter riickldufigen Vermietung (9%) zuzuschreiben.



Die einzelnen Betriebssparten entwickelten sich wie folgt:

Anteil an den Gesamtflugstunden 1982 1981
- Motorflugschulung* 45,9% 48,3%
- Flugzeugvermietung 32,6% 32,8%
— Gewerbsmiissige Fliige 21,1% 18,6%
- Betriebsfliige 0,4% 0,3%

100,0% 100,0%
* Davon FVS-Schulung 47,4% 42.4%

Flugschule

Die Flugstundenproduktion FVS (fliegerische Vorschulung)
und FWB (fliegerische Weiterbildung im Auftrag des Bundes)
blieb um 3% unter derjenigen des Vorjahres. Dabei erhohte
sich die Anzahl Schiiler der Stufe I um 5%, wiihrend der Stufe
II um 22% weniger Kandidaten zugeteilt wurden. Bei der
Privatschulung war der erwihnte Produktionsriickgang von
13% zu verzeichnen. Verbunden mit einer um 20% geringe-
ren Anzahl Fliige ist dies eindeutig eine Folge der verschirften
Massnahmen zur Fluglirmbekdmpfung auf dem Flughafen
Bern-Belp (Anhang 5). In der Grundausbildung standen 40
Schiiler, wovon 20 zum Privatpiloten und 4 zum Berufspiloten

brevetiert wurden.




Drei Theoriekurse fiir Privatpiloten, je einer fiir Berufspiloten
und fiir Radicnavigation (CVFR) sowie zwei Einfithrungs-
kurse fiir Migros wurden im Verlauf des Berichtsjahres durch-
geftihrt.

Die gesamte Kurstiitigkeit umfasste:

5 Kurse FVS/1 40 Schiiler
2 Kurse FVS/11 24 Schiiler
2 Navigationskurse FWB 13 Schiiler

34 Teilnechmer

7 Teilnehmer
15 Teilnehmer
22 Teilnehmer

3 Theoriekurse Privatpiloten

1 Theoriekurs Berufspiloten (B+BB)

1 Theoriekurs Radionavigation (CVFR)
2 Einfiihrungskurse Migros

Gewerbsiméssige Flige

In meteorologischer und statistischer Sicht kann ein normales
Betriebsjahr im Rundflugbetrieb festgestellt werden. Dabei
stechen wiederum die Spitzenmonate Mai, September, Okto-
ber und November hervor, In diesen vier Monaten wurden
70% der Produktion erbracht. Ein vermehrtes Interesse an
unseren Rundfluggeschenkgutscheinen zeigte sich anlisslich
von Ausstellungen (BEA) und in der Vorweihnachtszeit.
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Aufteilung der Rundfliige (in h) 1982 1981
- Stadt oder Giirbetal/Aaretal 60 76
- Thunersee oder Juraseen 61 67
- Berner Oberland 132 138
— Berner Alpen 247 187
— Matterhorn 239 235
- Spezialfltige (Taxi, Foto, Para} 144 151
Total Flugstunden _ 883 854

Flugzeugvermietung

Wie erwilhnt musste bei der Vermietung ein Riickgang der
Produktion von 9% hingenommen werden. Dabei zeichnete
sich eine Tendenz zu kiirzeren Fliigen ab. Trotz Sommerzeit
werden die Abendstunden noch wenig fiir fliegerische Aktivi-
taten ausgeniitzt. Fliige ins Ausland oder Streckenfliige in der
Schweiz sind anderseits durch gesetzliche und flugsicherungs-
technische Auflagen erschwert, so dass immer weniger Flug-
stunden im eigentlichen Verwendungsbereich des Flugzeuges
als Transportmittel produziert werden.

Im Zusammenhang mit der Zukunft des Flughafens als Opera-
tionsbasis der Allgemeinluftfahrt wird auch dieser Entwick-
lungsaspekt betriebsorganisatorisch zu beriicksichtigen sein.
Dazu ist anzumerken, dass der Flugbetrieb der Alpar zwar
rechnungsmdssig selbstindig gefiihrt wird, aber weiterhin im
Schatten unsicherer Verhiltnisse planen und disponieren
muss.




Finanzielles

Der Gesamtaufwand nahm 1982 um 6,5% auf 3,2 Millionen
Franken zu. Von der gesamten Zunahme der Personalkosten
um 14 % auf 1,4 Millionen Franken sind je 4% auf vermehrten
Personaleinsatz im Verkehrsdienst und auf den ordentlichen
Teuerungseinbau zurtickzufithren. 6% wurden durch einen
letztmaligen kumulativen Teuerungseinbau (Deckungskapi-
tal) der Versicherungskasse des bernischen Staatspersonals

© verursacht. Kiinftig wird die Versicherungskasse derartige

Kapitaldeckungen jahrlich einfordern, was auch die Budpetie-
rung erleichtern wird. _

Beim Platzbetrieb konnte der Ertrag gegeniiber dem Vorjahr
nochmals um 17,5% gesteigert werden, was u. a. der ganzjih-
rig wirkenden GebiithrenerhGhung und der ebenfalls angeho-
benen Beniitzungspauschale des Bundes zuzuschreiben ist.

Ein Sonderbeitrag der Berner Oberldnder Gemeinden von

Fr. 538727.— sowie der auf Fr. 360000,— erhohte Kantonsbei-
trag verhinderten, dass die Platzbetrieb-Riickstellungen wie
vor Jahresfrist zur Deckung eines Fehibetrages herangezogen
werden mussten. Dank glinstigen Wetterbedingungen wurden
zudem rund Fr. 24000.— an Energie- und Schneerdumungs-
kosten eingespart.

Die Abteilung Flugbetricb konnte dem Ertragsriickgang von
Fr, 80000.— (—6,8%) tediglich Einsparungen von
Fr. 55000.— (—4,8%) entgegensetzen. Der Betriebsverlust
von Fr, 7846.95 (0,7% des Betriebsertrages) ist gesamthaft
gesehen eine Folge der Einbussen im Schulungs- und Vermie-
tungssektor; im Bereich «gewerbsmiissige Fliige» wurden die
Produktionsziele erreicht.

| Verwaltung

Der Verwaltungsrat erledigte seine Geschifte in 3 Sitzungen
des Ausschusses und 2 Sitzungen des Gesamtrates,

Die 34.ordentliche Generalversammlung der Aktionédre iiber
das Geschiftsjahr 1981 wurde am 29. Juni 1982 im Flughafen-
Restaurant unter dem Vorsitz des Prisidenten, Herrn Natio-
nalrat U. Kunz, durchgefiihrt. Sie war von 70 Aktionéiren
besucht, die 4719 eigene und vertretene Aktien vereinigten
(83,5% des Aktienkapitals).

Infolge Demission von Herrn Dr.Max Frélicher war eine
Ersatzwahl in den Verwaltungsrat vorzunehmen. Als Nachfol-
ger wurde Herr Dr. Adrian J. Liithi durch die Versammlung
einstimmig gewihlt.

Die Kontrollstelle wurde in der bisherigen Zusammensetzung
bestétigt.
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Ausblick

Als Halterin des Flughafens Bern-Belp hat die Alpar seit 1977
Vorschlige zu seiner Erhaltung durch technische Anpassung
ausgearbeitet. Sie hat dies nicht nur zur Sicherung des zukiinf-
tigen Unternehmungsbestandes, sondern vor allem als beauf-
tragte Triagerin offentlicher Interessen getan. In diesem Sinn
ist 1982 unser Projekt auch mit dem Riickhalt der zustindigen
Bundesbehorden von der bernischen Regierung genehmigt
und dem Kantonsparlament vorgelegt worden. '
Der Grosse Rat hat die Notwendigkeit einer Gesetzesidnde-
rung am 9. Februar mit 116: 14 und der technischen Sanierung
am 14.Februar 1983 mit 102:66 Stimmen bejaht. Mit dem
angelaufenen fakultativen Referendum ist gegen Jahresende
die kantonale Abstimmung zu erwarten. Diese wird auch liber
die Zukunft unserer Gesellschaft entscheiden.

Eine Ablehnung der Vorlagen wiirde mit Sicherheit das Ende
der Unternehmung Alpar AG, aber auch des bisherigen Flug-
hafenbetriebes zur Folge haben. Dazu bedarf es keines weite-
ren Ausblicks.

Stimmt das Bernervolk der Erhaltung seines Flughafens zu,
dann werden Realisierung und Betrieb der erneuerten Anlage
auch bei der Alpar zu neuen Aufgaben und strukturellen
Anpassungen fiihren. Verwaltungsrat und Geschiiftsleitung
sind entschlossen, dafiir schon im Vorfeld des Entscheides
bestmdgliche Voraussetzungen zu schaffen.

Bern, 28. April 1983

Namens des Verwaltungsrates der
Alpar, Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Président: Der Direktor:

\ (v

U. Kunz R. Zahnd



Bilanz per 31. Dezember 1982

Umlaufvermogen
Kasse : 14 863.20
Postcheck 19 584.20
Banken 221 550.—
Wertschriften kurzfristig 27 157 o
Debitoren 220 609.05
Verrechnungssteuer _ 24 312.15
Bentitzungsentschédigung Bund 330 000.—
Subvention Kanton Bern 360 000.—
Materialvorriite 126 277.70
Transitorische Aktiven 15 079.60
Anlagevermigen
Hochbauten 154 000.—
Einrichtungen und Geriite 38 602.—
Flugzeuge und Linktrainer 130 000.—
Fahrzeuge 10 620.75
Kapitalanlagen 573 243.60
2 265 899.25
Barkautionen Fliegerschule 27 285.90
Versicherungswert Anlagen und Fahrhabe 3 743 200.—

Fremdkapital

Kreditoren

Nicht eingeléste RF-Gutscheine
Riickstellungen Platzbetrieb
Riickstellungen Flugbetrieb
Fiirsorgeeinrichtung Alpar
Transitorische Passiven

Eigenkapital

Aktienkapital
Gesetzliche Reserven
Gewinnvortrag
Flugbetrieb per 1,1.1982
./. Betriebsverlust 1982

Passive Berichtigungsposten

Delkredere

621 829.55
404 692.50
352 419.25
26 464.20
130 070.20
41 046.10

565 000.—
5470.—

103 336.20

7 846.95 05 489.25

23 418.20

2 265 899.25
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Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1982

Aufwand Ertrog
Flugplatzbetxieb Personalaufwand 1079 460.75
Betriebsaufwand 1028 458.85
Betriebsertrag 13536 619.—
Nebenertrag 152 573.60
Betriebsbeitrag Kanton Bern 360 000.—
Sonderbeitrap Volkswirtschaftskammer
des Berner Oberlandes 58 7127.—
2107 919.60 2107 919.60
Flugbetrieb Personalaufwand 347 394.—
Betriebsaufwand 762 548.55
Betriebsertrag ' 1 102 095.60
Betriebsverlust 7 846.95
1109 942.55 1109 942.55

Bericht der Kontrolistelle

Als Kontrollstelle Threr Gesellschaft haben wir die auf den
31.Dezember 1982 abgeschlossene Jahresrechnung im Sinne
der gesetzlichen Vorschriften gepriift.

Wir stellten fest, dass

— die Bilanz und die Gewinn- und Verlustrechnung mit der
Buchhaltung iibereinstimmen;

— die Buchhaltung ordnungspeméss gefiihrt ist;

— bei der Darstellung der Vermégenslage und des Geschifts-
ergebnisses die gesetzlichen Bewertungsgrundsitze sowie
die Vorschriften der Statuten eingehalten sind.
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Aufgrund der Ergebnisse unserer Priifungen beantragen wir,
die vorlisgende Jahresrechnung mit einem Verlustsaldo von
Fr.7846.95 zu genehmigen.

Bern, 28. April 1983

Die Kontrollstelle:

sig. F. Brignoni sig, K. Bronnimann



Motorflugbetrieb der Alpar

J ahresleistung 1982

Flugstunden Fliige Passagiere
1982 1981 1982 1981 1982 1981
1. Gewerbsmiissige Fliige
— Rundfliige 739 703 912 938 2719 2 962
- Diverse (Taxi, Foto, Para) 144 151 186 215 770 708
2. Schulfliige i925 2227 10 664 13 475
3. Flugzeugvermietung 1 365 1 506 1801 1 861
4, Betriebsfliige 17 13 45 57
Total Motorflug 4 190 4 395 13608 16 546 3 489 3670
Flugstunden der einzelnen Flugzeuge 1982
Total Betriebs-
Immatrikulation B CGewerbsmdssip T Vermietung 1 Schulung Stunden monate
HB-CED I 1711111 282 12
HB-CET (N, 1111 154 12
HB-CCO TN sininnnnnin 364 12
HB-CGI | NI | 176 7
HB-CWE I | 11711777 7T 306 12
HB-ENW L UTRArRRN] — 229 12
HB-HEO LTI LTI 438 12
HB-HER LTI RT TA 464 12
HB-HES LTI T T ] 325 12
HB-HEZ I 4 411 12
HB-HFX LT T AT | 383 12
HB-CKK 252 12
HB-OUV I 21 7
Betriebsfliige [ 16
169

Fremdflugzeuge NN — |
!

100 2060

300

400

500 600

15



Motorflugzeugpark der Alpar Stand Ende 1982

Flugzeugtyp

Cessna 207 Skywagon
Cessna 177 RG Cardinal
Cessna 172 N

Cessna 172 P

Cessna 172 L

Beech Musketeer Super III
AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

Piper Arrow II

Piper Cub J-3*

* Eingestellt Ende Juli 1982
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Immatrikulation  Baujahr

HB-CET
HB-CED
HB-CCO
HB-CGI
HB-CWE
HB-ENW
HB-HEO
HB-HER
HB-HES
HB-HEZ
HB-HFX
HB-OKK
HB-OUV

1976
1973
1979
1981
1972
1966
1973
1974
1974
1975
15978
1973
1944

Plitze

T LI L LI I s B g el

Motor (P5) Radio/Nav. Verwendung

300
200
160
160
150
200
150
150
150
150
150
200

90

FKOT SVG
FKOT SVG
FKOT SVG
FKOT SVG
FKOT SVG
FKOT SVG
FOT sV
FO sV
FO sv
FO 4%
FKOT sV
FKOT SVG
F SVG

F = Funk (Radiotelefonie)
K = Radiockompass

0= VOR

T = Transponder

S = Schulung
V= Vermietung
G = Gewerbsmissig






