


Flughafen Bern-Belp Verkehrsausweis 1980

Flugbhewegungen Flugpassagiere Lufifrachi in Kilo
1980 1979 1980 1979 1980 1979
A, Gewerbsmissiger Luftverkehr
I. Linienverkehr [ 022 514 20 538 17 126 20339 16 053
2. Pauschal-Flugreiseverkehr 20 8 207 62 8370 3287
3. Bedarfsyerkehr
- Rundflige 2 460 2 592 3731 3600 0 0
- Transport- und andere gewerbsmissige Fliige 2143 2030 2373 | 881 23 060 10 210
B. Nicht gewerbsmidissiger Luftverkehr
*5. Fliige des BZL 4 606 3679 931 836
*6. Militirflige (inkl. auslandische Flugzeuge) 1 671 1 520 324 43
*7. Privatflugwesen 27 543 29 562 23 882 24 467
" *8. Andere nicht gewerbsmiissige Fliige 1326 | 096 73 18
*9, Motorflugschulung 51516 50 148 i 895 1619
10. Segelflugschulung : | 974 3238
11. Segelflugtraining 3852 3716
Gesamter Luftverkehr 98 133 98 103 53954 49 752 50775 29 550
Davon: _
gewerbsmaissig 5645 5144 26 849 22 669 31775 29 550
nicht gewerbamiissig 92 488 92959 27105 27 083 0 ]

*In diesen Verkehrskategorien sind die Helikopterfliige eingeschlossen.



Alpar
Jahresbericht 1980

Alpar Flug- und Flugplatzgesellschaft AG
52. Jahresbericht




Organe 1980

Verwaltungsrat

Prasident;
Vizeprisident:
Mitglieder:

Kontrollstelle

Mitglieder:

Ersatzmann:

Direktion

Direktor:

2

* U. Kunz, Nationalrat, Thun

* H. Sommer, Regierungsrat, Bern

*Dr. M. Frilicher, gew. Direktor, Corseaux

*P, Gfeller, Notar, Bern

*E. Hegner, Direktor, Bern

*J. Sprenger, Dipi. Phys. ETH, Bern
Dr. H. Elmiger, Fiirsprecher, Bern!
A. Hebeisen, alt Gemeinderat, Thun
Dr. P. Legler, Priisident und Delegierter,
Bern
H.-U. Leibundgut, Ing. HTL,
Kirchenthurnen?
P. Miiller, Beauftragter fiir
Wirtschaftsfragen, Bern
E. Sieber, Verkaufsleiter, Bern'
M. Staub, lic, ur,, Direktionssekretéarin,
Bern?
Prof. Dr. A, Zaugg, Direktionssckretér,
Bern
D. Ziircher, Vorsteher, Bern

* Mitglieder des Ausschusses

1 Bis 24, Juni 1980

2Ab 24. Juni 1980

F. Brignoni, Stadtbuchhalter, Bern

K. Bronnimann, Vorsteher Kantonale
Finanzkontroile, Bern

H. Wyniger, Adjunkt des
Stadtbuchhalters, Bern

Dr. R. Zahnd, Belp

Einleitung

Die «narmalen» Verkehrs- und Rechnungsergebnisse kdnnen
nicht dariiber hinwegtiuschen, dass sich die Entwicklungs-
aussichten der Alpar im 52. Betriebsjahr nochmals ver-
schlechtert haben. Die vorhandenen Anlagen erlauben weiter-
hin keine Intensivierung des ertragsstarken Luftverkehrs und
damit auch keine Selbsterhaltung.

Die Anstrengungen unserer Gesellschaft, dafiir die Vorausset-
zungen zu schaffen, sind mit dem Verzicht auf einen Ausbau
des Belpmoos fitr Flugzeuge der Kategarie DC-9 (Projekt §t)
zunichst erfolglos geblieben. Das im Auftrag der Kantonsre-
gierung ausgearbeitete Projekt 80 zur Aufrechterhaltung einer
minimalen Luftverkehrsbereitschaft wurde im Oktober abge-
liefert. Es soll wieder von einer Arbeitsgruppe iiberpriift und
erganzt werden.

Im Ausblick zum Jahresbericht 1979 wurde davor gewarnt,
den Bummelzug der bernischen Flugplatzpolitik noch ldnger
auf Nebenstationen zuruckzuhalten und damit den Anschluss
endgiiltig zu verpassen. Diese Gefahr ist jetzt mit dem
Budgetreferendum gegen die weitere Ausrichtung des stadti-
schen Betriebsbeitrages akut geworden. Unabhéngig vom
Ausgang der Gemeindeabstimmung tritt so der Gegensatz
zwischen pelitischer und betrieblicher Verantwortung als ei-
gentliches Existenzproblem der gemischtwirtschaftlichen Un-
ternechmung Alpar klar zutage.

Betrieh

Der gesamte Flugverkehr hielt sich mit 98 133 Bewegungen
auf Vorjahreshdhe. Darin sind die um rund 16% zuriickgegan-
genen Segelflugbewegungen mit 5826 enthalten. Diese Zahl
ist vom Total abzuzichen, da die damit zusammenhingenden
Schleppflige in den Moterflughewegungen erscheinen. Auch
der Umfang der Motorflugschulung liegt mit 51 516 Bewe-
gungen im Yorjahresrahmen. Bei den 26 439 Bewegungen der
Alpar-Flugschule fallen 45% auf Kurse des fliegerischen Vor-
unterrichts.



Die ganzjihrig betriebene Verbindung Bern-London der
Dan-Air hat ein neues Spitzenergebnis von iiber 19 000 Passa-
gieren gebracht. Die dazu bendtigten Abfertigungs- und ande-
ren Dienste wurden einwandfrei geleistet. Die zusitzlich ab
1. Juli von Montag bis Freitag gefithrten Kurse der Crossair
fielen z. T. auch in die Mittagszeit, konnten aber mit demsel-
ben Personalbestand abgefertigt werden. Dieser Ansatz zu ei-
ner verbesserten Ausniitzung der betrieblichen Leistungsbe-
reitschaft Lisst sich aber mit riickstandigen technischen Anla-
gen nicht weiterentwickeln und ist damit schon wieder in
Frage gestellt.

Planung

Eine verniinftige Planung setzt den Willen zur Ausfiihrung
voraus. Daran hat es auch im Berichtsjahr gefehlt. Zwar hat
der Enscheid des Regierungsrates, anstelle des Projekts 81
eine reduzierte Luftverkehrsbereitschaft untersuchen zu las-
sen, zur Ausarbeitung des Projekts 80 «Mindestanforderun-
gen zur Erhaltung eines Regionalflughafens Bern-Belp» ge-
fiihrt. Solange aber auch dieses bescheidene Vorhaben bei der
Stadt keine Unterstiitzung findet, ist weitere langfristige Pla-
nung im Belpmoos miissig.

Wie vorausgesehen musste das Schwergewicht der Zukunfts-
sicherung kurzfristig auf das Gesuch zur provisorischen Er-
neverung der bisherigen Betriebskonzession verlegt werden.
Im Vernchmlassungsverfahren dazu hat die Kantonsregie-
rung unserem Gesuch auf fiinfjahrige Verlingerung zwar ihre
Zustimmung gegeben, diese aber auf Antrag der kantona-
len Fluglirmkommission von einschneidenden Betriebsein-
schrankungen abhingig gemacht. Der Gemeinderat der Stadt
Bern will seinerseits nicht iiber eine zweijahrige Verldngerung
hinausgehen. Auch ohne Dazutun anderer Einsprecher wer-
den damit die weiteren Entwicklungsmoglichkeiten der Alpar
ohne Riicksicht auf den statutarischen Auftrag blockiert.

Aussenbeziehungen

Die Alpar hat als Flughafenhalter gemiiss Statuten und Kon-
zession den sicheren und méglichst rationellen Berieb einer
offentlichen Anlage aufrechtzuerhalten. Dabei ergeben sich
trotz Larmvorschriften und -massnahmen Konflikte mit einer
Umwelt, die aus vorwiegend privaten Motiven heraus eben-
falls 6ffentliches Interesse geltend macht und damit unsere
politischen Auftraggeber direkt unter Druck setzt,

In dieser entscheidenden Beziehung kam die Alpar 1980 ein-
mal als Mitglied der kantonalen Fluglirmkommission und -
als Betroffene der dort gefassten Mehrheitsbeschliisse — mit
nachtraglichen Eingaben beim Regierungsrat und beim Bun-
desamt fiir Zivilluftfahrt zu Wort. Dabei wurde nicht zum er-
stenmal auf die betrieblichen und finanzietlen Folgen unver-
héltnisméassiger Einschrinkungen hingewiesen.

Eine lokale und zeitweise Fluglirmbelastung ist vorhanden;
sie ist aufgrund objektiver Feststellungen und gesetzlicher
Massnahmen (Lérmzonen) im Rahmen eines langfristigen Be-
triebskonzepts und eines ausgewogenen Gesamtinteresses un-
ter Kontrolle zu bringen. Mit diesem Ziel wurde die konstruk-
tive Zusammenarbeit mit fachlich zustindigen Organen, an-
deren Flugplatzhaltern sowie mit allen Beniitzerkreisen ver-
starkt.




Luftverkehr

Linienverkehr

Auf der direkten regelmissigen Flugverbindung zwischen
London und Bern hat die Dan-Air von den 580 geplanten
Fliigen deren 552 Gber Bern durchgefiihrt, was einer Regel-
mdssigkeit von 95% entspricht. Mit 19 059 auf diesen Fliigen
transportierten Passagieren iiberbot die Dan-Air ihr letztjdhri-
ges Resultat um 11,3%. Auf 10 aus Weitergriinden oder wegen
des Einsatzes einer BAC-111 iiber Basel umgeleiteten Fliigen
(20 Kurse) wurden 389 Personen beférdert. Mit der durch-
schnittlichen Auslastung von 34,5 Fluggidsten und der Bele-

Der Jahresbetrieb der Dan-Air wurde nach folgendem Flugplan
abgewickelt:

Flugplanperiode London- Bern- London-
und Flugtage Gatwick Belp Gatwick
{Ortszeiten) ab an ab an
Winter

. Jan.-15. Mirz

Mo Mi Fr So 09.10! 1235  13.10 14358
Sommer

16. Mirz-25. Okt.

Mo Di? Mi Do?

Fr Sa? So 09.25 11.5¢ 1220 1445
Winter

26. Okt.-31. Dez. ;

Mo Mi Fr 8a’ So 10.300 13.55 1435  16.00!

! Englische Ortszeit im Winterflugplan: GMT ab 26. Oktober
bis 15. Mirz

2 D, Do und Sa ab 17. Mai bis 7. Oktober

i 8aab 20. Dezember
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gung von 75% des Sitzplatzangebotes ist die Kapazitit des
eingesetzten Flugzeugs HS 748 im Linienverkehr (Vorbuchun-
gen) erschopft. Der Luftfrachtverkehr konnte dagegen noch
um 27,5% auf 20,4 Tonnen gesteigert werden.

Trotz positiver Verkehrsstatistik blieb bei weiterhin tiefen
Durchschnittsertrigen der kommerzielte Streckenerfolg nega-
tiv. Die Hoffnung der Dan-Air, ihre zielbewusste, aber ver-
lustreiche Aufbauarbeit in absehbarer Zeit mit dem Einsatz
wirtschaftlicher Strahlflugzeuge zu konsolidiersn, hat sich an
der Ablehnung des dafiir erforderlichen Pistenausbaus zer-
schlagen. Im verstindlichen Bestreben, mithsam Erreichtes zu
halten, aber ohne konkrete Aussicht auf alternative Verkehrs-
rechte in der Schweiz, tritt auch die Dan-Air im Belpmoos
einstweilen noch an Ort und wartet die weitere Entwicklung
ab.

Auf der am 1. Juli eréffneten Flugverbindung Hannover-Zii-
rich-Bern-Paris/Orly und zuriick hat die Crossair von den
520 geplanten Fliigen 470 durchgefithrt. Dies entspricht einer
Regelmissigkeit von 90%.

Die vorwiegend von Ziirich aus beniitzte Strecke Hannover-
Ziirich-Bern hat mit 236 Fliigen 397 Passagiere von oder nach
Bern gefiihrt. Die Zahl der {iber Bern reisenden Transitpassa-
giere betrug 66.

Dagegen konnten auf der direkten Flugverbindung Bern—Pa-
ris-Bern auf 234 Fligen 1082 Fluggiste beférdert werden,
was eine durchschnittliche Auslastung von 4,6 Passagieren er-
gibt. Von den im Swearingen Metroliner zur Verfiigung ste-
henden 18 Sitzplitzen kénnen lediglich 13 fiir den Abflug fest
gebucht werden, weil sonst das maximale Abfluggewicht fiir
die Piste in Bern-Belp tibertroffen wiirde. Bet 13 pro Flug an-
gebotenen Sitzplédtzen wurde somit eine Belegung von 33% er-
reicht.



Die Crossair verkehrie nach folgendem Flugplan:

Flugplanperiode Hannover Bern- - Paris-

und Flugtage Belp Orly Sud

Sommer

1. Juli=31. Okt. ab an ab an

Mo Di Mi Do Fr 10.05? 11,50 12,25 14.55%!
an ab an ab
20.451 17.10  16.00 15.30!

Winter

1. Nov.-31. Dez. ab an ab an

Mo Di Mi Do Fr 09.25 11.50 1225 14.00
an ab an ab
19.35 17.10  16.00 14.30

! ab 28. Sept.: 1 Stunde friiher

Der Erfolg der Crossair erscheint auf den ersten Blick be-
scheiden. Dabei ist aber nicht nur zu beriicksichtigen, dass
diese Linienfliige erst seit einem halben Jahr betrieben wer-
den. Auf der typischen Geschéftsverbindung Bern erzwingt
der Flugplan eine Ubernachtung am Zielort. Anderseits feh-
len im Belpmoos die fiir regelmissige Morgen-/Abend-Kurse
notwendigen Anflughilfen.

Die Strecke Hannover-Ziirich-Bern wird schon daher klei-
nere Erfolgschancen haben, weil es sich dabei um keinen di-
rekten, sondern um einen iiber Ziirich gefithrten Flug handelt.

Internationaler Geschifts- und Touristikverkehr

Der auslidndische Geschiifts- und private Touristikverkehr hat
mit 4420 Bewegungen (+ 11%) und 4374 Passagieren { + 40%)
zugenommen. Die meisten Flugreisen fithrten nach oder be-
gannen in den angrenzenden Staaten. In den 21 Lindern sind
aber auch Grossbritannien, die Beneluxstaaten, Spanien.
(inkl. den Kanarischen Inseln), Skandinavien, Griechenland,
Island, die DDR, Ruminien, Portugal, die Tiirkei, Zypern,
Agypten, Libyen, Algerien und Marokko enthalten.

Im gewerbsmiissigen internationalen Verkehr (Taxi, Charter)
flogen 20 Gesellschaften, davon 15 auslindische, mit 49 ver-
schiedenen Flugzeugen 159mal Bern-Belp an.

Der hier stationierte Helikopter der Schweizerischen Ret-
tungsflugwacht flog 195 Einsdtze. Zuziiglich transportierte
die SRFW mit 11 Ambulanzflugzeugen 78 Patienten von oder
nach Bern,

Der als Privatverkehr erfasste Geschiiftsverkehr ist wiederum
angestiegen. 139 Unternehmungen (38 schweizerische und
101 auslindische) beniitzten mit 228 Flugzeugen 1160mal das
Belpmoos.

Die Bundesverwaltung empfing 39 Delegationen aus 9 Staa-
ten. Dazu wurden 21 auslidndische Flugzeuge eingesetzt.




Flugplatzbetrieb

" Anlagen und Ausriistung

Der Innenausbau der Werft wurde abgeschlossen. Die Ar-
beitsleistung unseres Personals betrug dafiir 2117 Arbeitsstun-
den. Die Investition bringt der Alpar einen verbesserten Lie-
genschaftsertrag, den Mechanikern wesentlich bessere Ar-
beitsbedingungen und dem Mieter praktisch keinen Mehrauf-
wand, da sein Heizélverbrauch um gut einen Drittel zuriick-
gegangen ist.

Im Herbst wurde durch unseren Betriebsdienst die Pisten-
randbefeuerung revidiert und ein neues Telefon-Luftkabel
verlegt, da die Verbindungen zwischen Betrieb, Verwaltung
und BAMF immer schlechter wurden.

Eine wesentliche Verbesserung erfuhr die bisher provisorisch
montierte Anfluglichterschneise. Die 1972 als Altmaterial
vom Flughafen Ziirich gekauften Spezialscheinwerfer waren
nicht mehr erhiiltlich und mussten durch Halogenlampen er-
setzt werden. Auch diese Aufgabe wurde durch die eigene Be-
legschaft in 689 Arbeitsstunden gelost. Die neue ganzjihrig

beniitzbare optische Anflughilfe ist am 23. Dezember in Be-
trieb genommen worden.

Flugaufsicht

Die konsequente Anleitung sowie entsprechende Aufsicht
und Kontrolle tragen nach wie vor dazu bei, die Flugwege
moglichst genau einzuhalten. Die 39 eingegangenen Flug-
lirmklagen erfolgten hauptsiichlich zwischen April und Okto-
ber, d.h. als Reaktion auf den saisonbedingten Verkehrsum-
fang.

Es wurden 39 Ausnahmebewilligungen erteilt, wovon 13
durch nicht voraussehbare operationelle Umstiinde begriindet
waren.

Flugverkehrsleitung

Die aus 11 Personen bestehende Betriebsgruppe der Radio-
Schweiz AG wickelte 102 076 funkgeleitete Flugbewegungen




in der Kontrollzone Bern ab. Davon erfolgten 10 476 nach In-
strumentenflugregeln sowie 8816 im Transit und berithrten
den Platz nicht. Der verkehrsreichste Tag war der 23. Juli mit
910 radiogeleiteten Flugbewegungen. Die Erhdhkung des
Transitverkehrs ist auf verbesserte Zusammenarbeit mit Gren-
chen zuriickzufithren. Ein neues Verfahren gestattet den Pilo-
ten, nach Instumentenflugregeln unter Anleitung vom Kon-
trollturm Bern-Belp, das Funkfeuer Schiipberg anzufliegen,
um dann vom Kontrollturm Grenchen iitbernommen zu wer-
den. Dieses Anflugverfahren bringt eine Fluglirmentlastung
fiir die Stadt Bern und fiir Muri.

Die Beniltzungsmiglichkeiten der Vorzugspiste 14 haben sich
aus den lokalen Wetterbedingungen nicht verindert.

Verkehrs- und Betriebsdienst

Die bewihrte Zusammenarbeit aller beteiligten Dienststzllen
hat besonders die Einfiihrung der neuen Verbindungen durch
die Crossair erleichtert. Als Folge der erneut angestiegenen
Dan-Air-Frequenzen wurden auf 294 PTT-Fahrten 4634 Pas-
sagiere befGrdert.

Im Verkauf von zollfreien Waren und in der Abflugbar
konnte mit verinderter Preisstruktur ein Rohertrag von Fr.
81 100.— erzielt werden; davon waren Fr. 32 600.— oder
40% Reingewinn. Erstmals ergaben sich auch in Bern die glei-
chen Verhiltnisse wie in Ziirich, Genf und Basel: durch-
schnittlich kaufte jeder vierte abfliegende Passagier fiir etwa
Fr. 25.— zollfreie Waren ein.

Die winterliche Bereitstellung der Hartbelagsfiichen erfolgte
in 29 Einsdtzen mit 314 Maschinenstinden. Gesamthaft wur-
den 43 650 m?® Schnee bewegt. Dies entspricht der Ladung
von 8730 normalen Kipper-Lastwagen, die aneinandergereiht
eine Kolonne von 61 km Linge ergeben hitten. Mit 6610 Li-
ter Enteiseralkohol wurde die hidufige Eisbildung entfernt.
Fiir die Schneeriumung erwies sich das im letzten Jahr erwor-
bene Tankldschfahrzeug als wirksamer Geritetriger.

Im Privatflugverkehr erfolgten 3337 Zollabfertigungen. Der
Treibstoffausschank durch die Shell nahm zu. An Flugben-
zin wurden 857 300 Liter (fiir die Alpar allein [65 100) und
an Flugpetrol 865 500 Liter ausgeschenkt. Dan-Air tankte
296 000 Liter Kerosin.

Der hier stationierte Luftfahrzeugbestand blieb unveriindert.
Bei weiterhin ungentigender Hangarkapazitit hatte die Be-
triebsleitung z. T. berechtigte Reklamationen von den im
Freien stationierten Dauverkunden entgegenzunehmen.

Die Betriebsfeuerwehr riickte auf 25 Alarme aus. U. a. muss-
ten 2 Vergaserbrinde und ein Betankungsbrand bekidmpft
werden. Eine Brennstoffpanne fithrte zu ¢inem Flugzeugab-
sturz in unmittelbarer Nihe des Flugplatzes mit Totalschaden
und Verletzten. Flugzeuge der Alpar waren nicht beteiligt.
Der Flughafen Bern-Belp war 1980 wahrend 4455 Stunden
betriebsbereit. Die unverinderte Anzahl Mitarbeiter (12 Fest-
und 5 Aushilfsangestellte) leisteten insgesamt 30 160 Arbeits-
stunden, die sich wie folgt aufteilten:

1980 1979

Abfertigung Linienverkehr 18% 16%
Flugpolizei/ Aufsicht 16 % 14%
Telefon/Kasse/Statistik/Fakturierung 15% 16%
Abfertigung allgemeine Luftfahrt 4% 14%
Reinigung/Transporte/Instruktion [ 1% 12%
Unterhalt Anlagen 2% 9%
Herstellung von Neuanlagen 6% 4%
Unterhalt Fahrzeuge/Gerite 4% 6%
Unterhalt Gebdude 3% 4%
Besondere Arbeiten fiir Dritte 2% 2%
Werbung 2% 2%
Krankheit/Unfall 1% 1%
100% 100%
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Besondere Ereignisse

Im Laufe des Betriebsjahres sind zu erwihnen:

18. Februar
24, Miirz
29. April
30. April
9. Mai

23. und 25. Juni

26. Juni
5. und 6. Juli

4. September

5. September

15. QOktober

Volle Arbeitsaufnahme in der ausgebauten
Werft

Hercules C-130 Transamerica landet von
Kairo her mit 2 Lamas der Heliswiss
Landung einer HS 748 mit Material fiir den
Besuch der Britischen Kdnigin

Das Britische Koénigspaar fliegt von Genf
nach Bern

Ankunft des Generalinspekteurs der Deut-
schen Bundeswehr, General Jirgen Brandt
Landung einer Hercules C-130 des Saudia-
rabischen Verteidigungs- und Luftfahrtmi-
nisters Prinz Sultan Bin Abdulaziz

Landung zweier F-27 mit einem Holltindi-
schen Militdirmusikkorps

2. Schweizerischer Modellhelikopter-Wett-
bewerb

Landung der Deutschen und Osterreichi-
schen Finanzminister, Herren Matthofer
und Androsch

Ankunft des Franzosischen , Aussenmini-
sters, Herrn Frangois-Poncet

Ankunft des Osterreichischen Bundesmini-
sters fiir Landesverteidigung, Herrn Otto
Résch

Flugbetrieb

Personal

Fiir die Sommersaison 1980 stand dem Flugbetrieb ein neuer
haoptamtlicher Fluglehrer zur Verfiigung. Damit konnte der
krankheitsbedingte Ausfall des bisherigen Cheffluglehrers
aufgefangen werden. Drei hauptamtliche Fluglehrer sowie
zwei kaufminnische Angestellte waren wie bis anhin im Flug-
betrieb titig.

Zusitzlich konnten 27 Berufspiloten und 18 Fluglehrer im
nebenamtlichen Anstellungsverhiltnis fiir gewerbsmissige
Fliige beziehungsweise fiir die Schulung eingesetzt werden.
Ein Kursieiter, zwei hauptamtliche und acht nebenamtliche
Fluglehrer bewiltigten das umfangreiche FVS-Programm.

Flugzeugpark

Im Hinblick auf die ungewisse Zukunft wurden keine Erneu-
erungen beziehungsweise Verdnderungen des Flugzeugparks
vorgenommen. Unsere Flotte bestelt nach wie vor aus
12 Flugzeugen. Eine detaillierte Aufstellung dazu findet sich
auf der zweitletzten Seite des Jahresberichts.

Produktion

Mit 4464 produzierten Flugstunden wurde die budgetierte
Stundenzahl trotz schlechten meteorologischen Verhiltnissen
in der ersten Jahreshilfte um rund 4% {iberschritten. Bei idea-
tem Flugwetter im Herbst konnte aufpgeholt werden, was sich
bis Mitte Jahr nicht erfliegen liess. Bei Schulung und Vermie-
tung traten an Samstagen die Ublichen Massierungen auf.
Einzig die Rundflugtitigkeit verteilte sich iiber simtliche Wo-
chentage.



Die einzelnen Betriebssparten entwickelten sich wie folgi:

Anteil an den Gesamtflugstunden 1980 1979
— Motorflugschulung* : 49,8% 45,2%
- Flugzeugvermietung 30,0% 36,6%
— Gewerbsmiissige Flige 19,8% 17,7%
— Betriebsfliige 0,4% 0,5%

100,0% 100,0%

*Davon FVS-Schulung 40,7% 54,0%

Die detaillierten Flugleistungen sind auf Seite 15 zusammen-
gestellt.

Flugschule

Die in den FVS-Kursen der Stufe 11 von 13 auf 10 reduzierte
Flugstundenzahl wirkte sich trotz Zunahme der Schiiler in ei-
ner Abnahme der gesamten FVS-Flugstunden von 7% aus.
Dagegen konnte in der Privatschulung der Abwiirtstrend auf-
gehalten und das beste Resultat seit 1975 erzielt werden,

In der Grundausbildung standen 47 Schiiler. Das Bundesamt
fir Zivilluftfahrt hat im Laufe des Jahres 15 Privat- und 2 Be-
rufspiloten (B) aus unserer Schule brevetiert.

1980 wurden 4 Theoriekurse fiir Privatpiloten, | Kurs fiir Be-
rufspiloten und 1 Kurs fiir Radionavigation (CVFR) durchge-
fithrt. Die Beteiligung an allen Kursen kann als gut bezeich-
net werden.




Die gesamte Kursidtighkeit umfasste:

6 Kurse FVS/1 39 Schiiler
3 Kurse FVS/11 23 Schiiler
2 Navigationskurse FVS 15 Schiiler

4 Theoriekurse Privatpiloten 61 Teilnehmer
1 Theoriekurs Berufspiloten (B+ BB)
1 Theoriekurs Radionavigation (CVFR)

2 Einfithrungskurse Migros

8 Teilnehmer
23 Teilnehmer

Gewerbsmiissige Fliige

Ausgesprochen schone Spétsommer- und Herbsttage, verbun-
den mit grossem Einsatz aller Mitarbeiter, erlaubten im ge-
werbsmassigen Sektor eine seit langem mnicht erreichte Stun-
denleistung. Wenn auch das Rekordjahr 1971 produktions-
mdssig nicht ganz erreicht wurde, sind doch 25% mehr Flug-
stunden als im Vorjahr zu verzeichnen. Bei einer Gesamtpro-
duktion von 886 Stunden nahm die Passagierzahl um 10%
und die Anzahl der Bewegungen um 4% zu.

7 Teilnehmer

Aufteilung der Rundfliige 1980 1979
- Stadt oder Giirbetal/Aaretal 69 102
— Thunersee oder Juraseen 56 62
— Berner Oberland 159 110
- Berner Alpen 228 161
- Matterhorn 210 147
~ Spezialfliige (Taxi, Foto, Para) 164 126
Total Flugstunden 886 708
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Flugzeugvermietung

Dic Vermietungspreise wurden zu Beginn des Geschéftsjah-
res um durchschnittlich 8% erhdht. Dafiir zeigte unsere Kund-
schaft in Anbetracht der massiven Verteuerung des Treibstof-
fes durchwegs Verstindnis,

Die Verminderung der Flugstundenproduktion um 8% ist un-
seres Erachtens auf die Tatsache zuriickzufiihren, dass in den
vorangegangenen Jahren wenig Privatpiloten brevetiert wer-
den konnten. Das Fehlen von Grundschiilern aus fritheren
Jahren wirkt sich auf unsere heutige Stammkundschaft aus.

Treibstoffkosten

Die laufende Verteuerung des Flugbenzins wird eine Anpas-
sung der Flugpreise, vor allem im gewerbsmassigen Sektor,
nach sich ziehen. Sowohl bei der Schulung als auch bei der
Vermietung wurde dieser Preisentwickiung mittels Zuschld-
gen Rechnung getragen. Ebenfalls wurde die Entschddigung
fiir aile FVS-Flugstunden den heutigen Verhiltnissen ange-
passt.




Finanzielles

Der Gesamtaufwand beider Betriebsteile ist 1980 um 7% auf
2,95 Mio. Franken angesticgen. Die Erhéhung der Personal-
kosten um 5,6% auf 1,2 Mio. Franken ergab sich einerseits aus
dem in Halbjahresschritten durchgefiihrten Teuerungseinbau
beim festangestellten Personal, anderseits aus dem produk-
tionsbedingten Mehreinsatz von Flugpersonal in der Flieger-
schule.

Eine Ertragssteigerung von 30 000 Franken beim Platzbetrieb
war durch die Verlingerung des Dan-Air-Programms mdg-
lich. Aus fritheren Riickstellungen mussten jedoch fiir diese
Linie 162 000 Franken (1979 Fr. 87 000.—) als Defizitgarantie
beansprucht werden. Aus laufender Rechnung konnten ledig-
lich 110 000 Franken zur Sicherung des kiinftigen Linien-
verkehrs in  Reserve gestellt werden (Nettoabnahme
Fr. 52 000.-), weil die Personalkosten um 53 000 Franken an-
gestiegen sind. So konnte bei gleichbleibenden Betriebsbeitri-
gen von Stadt und Kanton Bern eine ausgeglichene Rechnung
erzielt werden.

Bei einer Ertragszunzhme um 168 000 Franken schiiesst die
Abteilung Flugbetrieb mit einem Reingewinn van 10300
Franken ab, da sich anderseits der Aufwand vor allem mit an-
haltender Kostensteigerung fiir Betriebsstoffe und Unterhalt
ebenfalls um 165 000 Franken erhdht hat,

Verwaltung

Der Verwaltungsrat erledigte seine Geschifte in 3 Sitzungen
des Ausschusses und 4 Sitzungen des Gesamitrates.

Die 32. ordentliche Generalversammlung der Aktionire (iber
das Geschiéftsjahr 1979 wurde am 24. Juni 1980 im Flughafen-
restaurant unter dem Vorsitz des Prasidenten, Herrn Natio-
nalrat U. Kunz, durchgefiihrt. Sie war von 55 Aktionéren be-
sucht, die 4608 eigene und vertretene Aktien vereinmigten
(81,6% des Aktienkapitals).

Turnusgemiss erfolgte die Wahl des Verwaltungsrates. Die
Yersammiung wihlte zwei neue Mitglieder des Verwaltungs-
rates. Frau lic. iur. Marianne Staub, Direktionssekretirin der
Stadtbetriebe, libernahm die Nachfolge von Herrn Flrspre-
cher Dr. Hans Elmiger und Herrn Hans-Ulrich Leibundgut,
Prisident des Berner Aero-Clubs, ersetzt den ausgeschiede-
nen fritheren Prdsidenten und Vertreter des BAeC, Herrn
Ernst Sieber.

Die Kontrelistelle wurde in der bisherigen Zusammensetzung
bestiitigt.
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Ausblick

Betriebliche Anstrengungen, griindliche Planungsarbeit und
wiederholte Demarchen bei den verantwortlichen Behdrden
haben auch 1980 keine Klirung der verfahrenen Grundsitua-
tion gebracht. So ist die offengebliebene Frage nach den Ab-
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sichten der bernischen Flugplatzpolitik im Zeitablauf
schliesslich zum unmittelbaren Existenzproblem der Alpar
geworden. Ohne festen Riickhalt der 6ffentlichen Mehrheits-
aktiondre ist die Zukunft der Gesellschaft jetzt kurzfristig in
Frage gestellt:

Bei ersatzlosem Wegfall des stidtischen Betriebsbeitrages wii-
ren zunichst die finanziellen Vorbedingungen zur provisori-
schen Konzessionserneuerung nicht mehr erfiillt. Da ein mit
Betriebseinschrinkungen zu erzielender Kosten- beziehungs-
weise Personalabbau die Ertragsausfiille (Verlust des Linien-
verkehrs) nicht aufzuwiegen verméchte, wiire auch der Zu-
stand der Zahlungsunfihigkeit bald einmal erreicht.
Verwaltungsrat und Geschiftsleitung der Alpar werden einer
derartigen Entwicklung im Rahmen ihrer Kompetenzen wei-
terhin entgegenarbeiten. Dariiber hinaus liegt die Verantwor-
tung fiir das Weiterbestehen unserer Gesellschaft bei ihren
politischen Auftraggebern.

Bern, 29. April 1981

Namens des Verwaltungsrates der Alpar,
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Prisident: Der Direktor:

\ (e

U. Kunz R. Zahnd



)

Bilanz per 31. Dezember

Umlanfvermigen

Kasse

Postcheck

Banken

Wertschriften kurzfristig
Debitoren

Verrechnungssteuer
Beniitzungsentschiidigung Bund
Subventionen Kanton und Stadt
Materialvorrite

Transitorische Aktiven

Anlagevermogen

Hachbauten
Einrichtungen und Gerite
Flugzeuge und Linktrainer
Fahrzeuge

Kapitalanlagen

Barkautionen Fliegerschule
Versicherungswert Anlagen

1980

16 111.40
44 859.50
135 019.65
21357.—
160 642.45
17 604.65
190 565.—
393 835.70
98 681.95
15 293.65

261 000.—
2264.—
128 000.—
45 620.75

715 348.85

2 246 204.55

26 281.60
3 300 000.—

Fremdkapital

Kreditoren

Nicht eingeldste RF-Gutscheine
Firsorgeeinrichtung Alpar
Transitorische Passiven

Eigenkapital

Aktienkapita)

Gesetzliche Reserven
Gewinnvortrag Flugbetrieb
Riickstellungen Platzbetrieb
Riickstellungen Flugbetrieb
Delkredere

409 973.40
323 482.70
117 206.40

50 107.55

565 000.—
4620.—
87 226.60
661 246.15
7727.35
19 614.40

2246 204.55




Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1980

Aufwand Ertrag
Flugplatzbetrieb Personalaufwand 901 530.60
Betriebsaufwand 975 502.85

Betriebsertrag L 184 650.95

Nebenertrag 73 546.80

Betriebsbeitridge: - Kanton 309 417.85

- Stadt Bern 309 417.85

1 877 033.45 I 877 033.45
Flugbetrieb Personalaufwand 296 665.40
Betriebsaufwand 776 322,20

Betriebsertrag _ | 083 835.65
Betriebsgewinn L0 B48.05

1 083 835.65 1 083 835.65

Bericht der Kontrollstelle

Als Kontrollstelle Threr Gesellschaft haben wir die auf den Aufgrund der Ergebnisse unserer Priifung beantragen wir, die
31. Dezember 1980 abgeschlossene Jahresrechnung im Sinne vorliegende Jahresrechnung zu genehmigen.

der gesetzlichen Vorschriften gepriift. Ferner bestatigen wir, dass der Vorschlag des Verwaltungsra-
tes ilber die Gewinnverwendung Gesetz und Statuten ent-
Wir stellten fest, dass spricht,
- die Bilanz und die Gewinn- und Verlustrechnung mit der
Buchhaltung iibereinstimmen; Bern, 23. April 1981

— die Buchhaltung ordnungsgemaiss gefiihrt ist;

~ bei der Darstellung der Vermdgenslage und des Geschifis-
ergebnisses die gesetzlichen Bewertungsgrundsitze sowie _
die Vorschriften der Statuten eingehalten sind. sig. F. Brignoni sig. K. Bronnimann

Die Kontrollstelle:
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Motorflugbetrieb der Alpar Jahresleistung 1980

Flugstunden Fliige Passagiere
1980 1979 1980 1979 1980 1979
1. Gewerbsmdssige Fliige
- Rundfliige 722 582 934 910 3700 2650
~ Diverse (Taxi, Foto, Para) 164 126 239 218 239 916
2. Schulfliige 2221 1 807 13 201 L1 669
3. Flugzeugvermietung 1338 146] 1 689 2086
4. Betriebsfliige 19 18 50 30
Total Motorflug 4 464 3994 16 113 14913 3939 3566
Flugstunden der einzelnen Flugzeuge 1980
Total Betriebs-
fmmatrikulation B Gewerbsmiissig [T Vermietung L1 Schufung  Stunden manate
HB-CET ol 194 12
HB-CED el 239 12
HB-CCO A 11 V1T T T | 396 12
HB-CWE 423 12
HB-ENW A 1117 LI 121 12
HB-HEO MR AT 548 12
HB-HER LRI EE 1 565 12
HB-HES IR TRE R i 489 12
HB-HEZ AT MR ] 409 12
HB-HFX IO TROO TR PREERDDRRRL | 415 12
HB-OKK | T 503 3
HB-OUV ITTIIIE ] 103 12
Betricbsfliige [ 19
Fremdflugzeuge 40
L 1 1 | 1 1 |
100 200 300 400 500
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