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Flughafen Bern-B eip

Verkehrsausweis 1979

Flugbewegungen Flugpassagicre Luftfracht in Kilo
1979 1978 1979 1978 1979 1978
A, Gewerbsmdssiger Luftverkehr
1. Linienverkehr 514 428 17126 13 479 16053 15 497
2. Pauschal-Flugreiseverkehr 8 0 62 0 3287 0
3. Bedarfsverkehr
— Rundthige 2592 3034 3600 4 358
— Transport- und andere gewerbsmassige Fliige 2030 1705 1881 1918 10210 3525
B. Nicht gewerbsmiissiger Luftverkehr
*5. Luftamtflige 3679 3823 836 898
#6. Militdrflige (inkl. auslindische Flugzeuge) 1520 1670 43 115
*7. Privatflugwesen 20562 31324 © 24467 25355
*8. Andere nicht gewerbsmissige Flige 1006 762 T EdI8 =
*9. Motorflugschulung 50148 43 125 1619 1922
10. Segelflugschulung 3238 3106
11. Segelflugtraining 3716 33552
Gesamter Luftverkehr 93103 92529 49752 48124 20550 19022
Davon;
gewerbsmiissig 5 144 5167 22669 19755 29550 19022
nicht pewerbsmissig 92959 - 87362 27083 28 369 0 0

* In diesen Verkehrslkategorien sind die Helikopterfliige eingeschlossen.
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*Mitglieder des Ausschusses

Kontrollstelle
Mitglieder: F. Brignoni, Stadtbuchhalter, Bern
K. Brommimann, Vorsteher Kantonale
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H. Wyniger, Adjunkt des
Stadtbuchhalters, Bern

Ersatzmann:

Direktion

Direktor: Dr. R. Zahnd, Toffen

Einleitung

Auch das 51. Betriebsjahr verlief in villiger Ungewissheit um die
Zukunft der Alpar und des Belpmooses. Im Rahmen seiner be-
schrinkten Bewegungsfreiheit konnte zwar der Betrieb die bud-
getierten Ziele erreichen und dariiber hinaus zusitzliche Mittel
zur Stiitzung des Linienverkehrs bereitstellen: ohne Defizitgaran-
tie hiitte die Dan-Air ihren Betrieb schon 1979 eingestellt.

Um dem Flugplatz die wirtschaftliche Existenzgrundlage der
Luftverkehrsbereitschaft weiterhin zu sichern, braucht aber die
Alpar auch den politischen Riickhalt ihrer Aufiraggeber und
Hauptaktignire. Diesem Ziel ist sie 1979 nicht niher gekommen,
indem dic zustindigen Behorden den grundsitzlichen Vorent-
scheid zum «Projekt 81» nochmals hinausgeschoben haben.

In Anbetracht der anhaltenden Unsicherheit iiber dic weitere
Entwicklung unserer Gesellschaft und der davon abhingigen
Arbeitsplitze sind der Einsatzwille und die Pflichttreue der Be-
triebsangehorigen sowie aller fiir den Platz titigen Dienste beson-
ders hervorzuheben.

Betrieb

Die Gesamtzahl der Flugbewegungen ist gegenitber 1978 um 6 %
auf 98 103 angestiegen. Fiir die Lirmbeurteilung sind davon rund
7000 reine Segelflugbewegungen abzuziehen, da die zugehdrige
Schlepptétigkeit mit den Motorflugbewegungen erfasst ist. An-
derseits ist nicht zu iibersehen, dass die eigentliche Motorflug-
schulung um 16% auf 50 148 Bewegungen angestiegen ist. Mit
insgesamt 11 082 Bewegungen hat davon ver allem die Helikop-
terschulung wieder einen grosseren Anteil genommen (Zuwachs
1978/79 45%}. Die mit dieser Entwicklung verkniipften Proble-
me und die Stellung unserer cigenen Flugschulung werden bei der
Gestaltung des zukiinftigen Betriebskonzeptes entsprechend zu
wiirdigen sein.

Der gegeniiber dem Vorjahr um fast 100 Kurse erhGhte Verkehr
der Dan-Air konnte reibungslos bewiltigt werden und hat die
Ertragsiage deutlich verbessert.



Planung

Planen heisst vorausdeniken und handein, bevor die Zukunft
schon wigsder zur Vergangenheit geworden ist. Seit Ablicferung
unserer Prejektarbeiten im November 1978 ist es an den Behor-
den, zu handein. Eine verwaltungsinterne Arbeitsgruppe beim
Kanton ldsst daher seit Friihjahr 1979 den Alpar-Bericht durch
verschiedene Gutachten iiberpriifen. In der Zwischenzeit hat die
Alpar noch erginzende Untersuchungen zum Ausbauverhaben
angestellt. _ _

Die verzogerte Behandlung des «Projektes 81» hat dazu ge-
fihrt, dass zur Vermeidung eines konzessionslosen Zustandes ab
31. Mai 1981 jetzt noch ein Gesuch fiir den provisorischen Wei-
terbetrieb der heutigen Anlage einzureichen ist. Die recht um-
tangreiche Dokumentation dazu wird im Rahmen der Projekt-
gruppe und zusammen mit den zustindigen Amtern bearbeitet,
Dart stellte vor allem die Entwicklung des gesetzlich vorgeschrie-
benen Larmzonenplanes neuartige Probleme.

Aussenbeziehungen

Die abwartende Haltung der Behdrden hat die 6ffentliche Infor-
mation und Verstindigung in der Flugplatzfrage nicht begiinstigt.
Finerseits wurde in den umliegenden Gemeinden eine zuwenig
fundierte und vorwiegend negative Meinungsbildung provoziert,
anderseits fiihlten sich nach dem Ausbleiben jeder offiziellen
Stellungnahme selbst auch Flugplatzbeniitzer verunsichert. Die
Alpar als austithrendes Organ ihrer Auftraggeber hat es bis jetzt
bewusst vermieden, in politisch gefiirbte oder rein interessenbe-
dingte Kontroversen cinzugreifen und beschrinkte sich auf sachli-
che QOrientierung dort, wo diese gewiinscht wurde. Dabei erhielt
sie u. a. vom Verein Pro Belpmoos wertvolle Unterstiitzung,

Luftverkehr

Linienverkehr

Auf der direkten regelmissigen Flugverbindung zwischen London
und Bern hat dic Dan-Air von 528 geplanten Kursen deren 514
iiber Bern durchgefithrt. Die dabei erreichte Regelmiissigkeit von
97 % ist dank giinstigen Wetterbedingungen hdher ausgefallen als
in vorangegangenen Jahren. Lediglich 2 Kurse mussten aus tech-
nischen und operationellen Griinden gestrichen werden. Zu den
17 126 iiber Bern transportierten Passagieren sind anf 12 aus
Wettergriinden iiber Basel gefiihrten Kursen noch 399 Personen
zu zdhlen. Auch die Luftiracht fiel mit 16 Tonnen etwas héher aus

Der Jahreshetrieb der Dan-Air wurde nach folgendem Flugplan
abgewickelt:

Flngplanperiode London- Bern- London-
und Flugtage Gatwick Belp Gatwick
{Ortszeiten) ab an ab an
Winter

1. Jan. bis 17. Mirz

Mo Mi Fr So (9,101 12,30 13.10 14,307
Sommer

18. Mérz bis 27, Okt.

Mo Di? Mi Do?

Fr5a25o 09.10 11.35 12.15 1440
Winter

28. Okt. bis 31, Dez.

o Mi Fr So3 09.101 12.35 13,10 14.35?

1 Englische Ortszeit im Winterflugplan: GMT ab 28. Oktober
bis 17. Mérz

2 1, Do und Sa ab 15. Mai bis 29. September

3 80 ab 16. Dezember




als 1978. Damit kann die Dan- Air auf ein Rekordjahr zuriickblik-
ken. Die durchschnittliche Passagierzahl stieg weiter von 32 auf
33 Personen, und die Auslastung des Sitzplatzangebotes erreichte
70,9%.

Die erfreuliche Verkehrsentwicklung ist nicht zuletzt den im
Sommerflugplan 1979 wieder tiglich angebotenen und piinktlich
durchgefiihrten Fliigen zuzuschreiben. Sie ist aber ebenso das
Ergebnis hartnédckiger Aufbauarbeit, die der Linie hiilben und
driiben zu besserer Bekanntheit im Markt verholfen hat.

Die Verkaufsanstrengungen der Dan-Air wurden insofern
schlecht belohnt, als unsere Flugplatzverhiltnisse weiterhin zum
Einsatz eines unwirtschaftlichen Flugmaterials zwingen. Dieses
musste bei anhaltendem Kostenauftrieb und abnehmender Kon-
kurrenzfihigkeit erst noch mit wenig eintréiglichen Verkehrskate-
gorien alimentiert werden. Damit sind Streckenverluste entstan-
den, die trotz teilweiser Ubernahme durch die Alpar einer kom-
merziell gefiihrten Fluggesellschaft ohne Aussicht auf bessere
Operationsbedingungen nicht mehr linger zuzumuten sind. In
dieser Hinsicht hat das vergangene Jahr auch der Dan-Air keiner-
lei Fortschritt gebracht.




Internationaler Geschiifts- und Touristikverkehr

Der auslindische Geschéfts- und private Touristikverkehr ver-
zeichnete auf 1983 Fliigen 3135 Passagiere. Die haufigsten
Flugreisen fiihrten nach oder begannen in Deutschland (44 %),
Frankreich (24 %), Italien und Osterreich (je 7%). Total wurden
19 Linder in Europa und zwei in Nordafrika mit Bern verbunden,
Im gewerbsméssigen internationalen Verkehr (Taxi, Charter)
flogen 25 Gesellschaften, davon 17 ausldndische, mit 51 verschie-
denen Flugzeugen 133mal das Belpmoos an, Der als Privatver-
kehr erfasste Geschiiftsverkehr nahm erneut zu. 134 Unterneh-
mungen {31 schweizerische und 103 auslidndische) setzten 202
Flugzeuge 920mal im Belpmoos ein. Der Trend zum Einsatz von

leiseren, brennstoffsparenden Triebwerken hilt auch hier unver-
mindert an.

Die Schweizerische Rettungsflugwacht hatie zeitweise Hoch-
betrieb. Die in Bern stationierte Besatzung flog mit ihrem Heli-
kopter 195 Einsiitze. Mit ihrer Ambulanz fithrte sie 20 Kranken-
transporte aus. Daza kamen 70 weitere Patienten, die mit ande-
ren Luftfahrzeugen der SRFW in Bern landeten. 285 Fille konn-
ten so schneller in Spitalpflege verbracht werden.

Die Bundesverwaltung empfiag 17 Delegationen aus 5 Staaten im
Belpmoos und hat eine grissere Zahl eigener Transporte ins
Ausland durchgefiihrt, Diese fiir die Bundeshauptstadt immer
wichtigeren Verkehrsbezichungen werden nach wie vor durch die
Riickstindigkeit unserer Anlagen gehemmt,




Flugplatzbetrieb

Anlagen und Ausriistung

Der Nachholbedarf an Unterhaltsarbeiten hielt auch im Berichts-
jahr an. Die Publikumsriume der Flugsicherung (AIS) und im
Flugbetrieb der Alpar wurden ansprechend und energiebewusst
umgestaltet. Auf allen unseren Hallen wurden Blitzschutzanlagen
montiert. Die Tore der Hangare 4 A und B mussten ausgebessert
und zum Teil neu gestrichen werden. Auf die Hauptsaison hin ist
eine ausrangierte Schiffsankerkette so verlegt worden, dass linger
abgestellte Passantenflugzeuge daran vertiut und somit gegen
Windbden gesichert werden kénnen. Im spéten Friihjahr wurden
Warnlampen gegen zu tiefes Anfliegen der Schwelle 32 in Betrieb
genommen. Damit werden die Piloten angehalten, die Zu-
fahrtsstrasse von Belp her hoher zu iiberfliegen. Gegen Jahresen-
de wurde ein Innenausbau der Werft in Angriff genommen. Der
darin eingemietete Unterhaltsbetrieb wird bei verbesserten
Arbeitsbedingungen die Mehrkosten allein durch Einsparung
von Heizkosten auffangen kénnen,
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Flugaufsicht

Durch intensive Instruktion hiesiger und Information auswirtiger
Piloten sowie durch sporadische Voltenkontrollen, nétigenfalls
mit nachtriglichem Rapport, werden die vorgeschriebenen Flug-
wege immer besser eingehalten. Es wurden auch relativ wenig
Fluglirmklagen (45) eingereicht. Dabei fillt allerdings eine er-
hohte Aggressivitit der Anrufer auf. Fiir eine objektive Behand-
lung von berechtigten oder vermeintlichen Fluglirmproblemen
zeichnen sich hier psychologische Grenzen ab. Auch im Berichts-
jahr wurden Ausnahmebewilligungen restriktiv, d. h. in nur 29
Fillen, erteilt.




Flugverkehrsleitung

Die mit unveridndertem Personalbestand arbeitende Flugsiche-
rungsequipe der Radio-Schweiz AG wickelte 97 610 funkgeleite-
te Flugbewegungen praktisch reibungslos ab. Davon erfolgten
7985 nach Instrumentenregeln sowie 4016 im Transit und beriihr-
ten den Platz nicht. Am verkehrsreichsten Tag (Mittwoch, 18, Ju-
li) wurden 809 radiogeleitete Flugbewegungen registriert. Die
Beniitzungsmoglichkeiten der Vorzugspiste 14 hielten sich im frii-
heren Rahmen und wurden ganzjihrig mit 45% ausgeschopft.
Anderseits kann im Winter, wenn dies von den Anrainern kaum
wahrgenommen wird, die Vorzugspiste 14 bis gegen 75% der
Betriebszeiten beniitzt werden.

Verkehrs- und Betriebsdienst

Die gut eingespielte Zusammenarbeit der beteiligten Dienststel-
len und unseres Personals fithrte wieder zu einem reibungslosen
Passagierablauf.

Als Resultat des angestiegenen Linienverkehrs wurden im Zu-
bringerverkehr auf 271 PTT-Fahrten 4333 Passagiere befordert.
Die Schwankungen der Devisenkurse wirkten sich auch im Ver-
kauf von zollfreien Waren und in der Abflugbar aus: bei einem
Umsatz von rund Fr. 50 000.— konnte immerhin noch ein Gewinn
von Fr. 20 000.— erzielt werden.




Die winterliche Bereitsteltung der Piste und der Roliflichen er-
folgte in 17 Einsétzen. Dabei wurden mit 239 Maschinenstunden
etwa 51 300 m® Schnee geriumt und 3276 Liter umweltgerechter
Enteiseralkohol verspriiht.

Im Privatflugwesen erfolgten 2934 Zollabfertigungen. Der Treib-
stoffausschank durch die Shell verteilte sich ungefihr hilftig: auf
Flugbenzin entfielen 780 000 Liter (wovon der eigene Flugbe-
trieb allein 147 700 Liter iibernahm), auf Flugpetrol 807 000
Liter (davon verbrauchte die Dan-Air 281 700 Liter). Beim
Flugbenzin wurden 76 %, beim Flugpetrol 37 % verzollt.

Die Bestinde der auf dem Flughafen Bern-Belp stationierten
Luftfahrzeug-Kategorien blieben praktisch konstant. Dagegen
zeichnet sich vermehrt die Tendenz ab, Privatflugzeuge kosten-
giinstiger zu betreiben (Haltergemeinschaften, Auslandfliige
usw.}.

Der Flughafen Bern-Belp war 1979 wihrend 4195 Stunden be-
triebsbereit.

Bei glimpflich abgelaufenen Landeunfillen entstand lediglich
Sachschaden. Unsere Spezialisten l6sten dabei die nicht allt4gli-
che Aufgabe, ein beschidigtes Flugzeug mit den Abmessungen
15%11x4 m auf SBB-Giiterwagen zum Transport nach Norwe-
gen zu verladen. Die Betriebsfeuerwehr riickte bei 24 kleineren
Vortiilen aus.

Die gleiche Anzahl Mitarbeiter (12 Fest- und 5 Aushilfsangestell-
te) leisteten 1979 dhnliche Arbeiten wie im Vorjahr,

Im Laufe des Betriebsjahres sind folgende besondere Ereignisse 7u
erwihnen:

28. Jannar DC-9-15 Landung von Ziirich nach Genf

21. Mirz Ankunft des deutschen Justizministers Vogel
mit VFW 614

25. April Inbetriebnahme Company Frequency (direk-
ter Funkkontakt mit Dan- Air-Besatzung fiir
Dispositionen im Handling sowie mit Rund-
flugpiloten fiir Rundflugeinsatzzeiten)

13. Mai 4, Bernische Ballonwettfahrt ab Bern-Belp

22.und 25, Juni DC-9-15 jeweils von Nizza nach Genf

30.und 31, Juni  Schweizerischer Modellhelikopter-Wettbe-
werb

31, Juni Zusammenkunft der Alpar-Ehemaligen, dar-
unter der erste Alpar-Direktor von 1920 bis
1937, Henry Pillichody

12. August Lockheed I1.-100 Hercules Landung von Zii-
rich nach Le Havre

7. Oktober Privatbesuch von Prinz Philip, Duke of Edin-
burgh

26. Oktober Tankléschfahrzeug mit 8000 Liter Kapazitit

von der Flughafenfeuerwehr Kloten erworben
und nach Bern fibergefiihrt



Flugbetrieb

Personal

Der krankheitsbedingte Ausfall eines hauptamtlichen Fluglehrers
reduzierte die Belegschaft auf zwei hauptamtliche Fluglehrer.
Daneben blicben zwei Mitarbeiter fiir Verkauf, Kundendienst und
Adrministration titig.

Zur Bewiltipung des gewerbsmissigen und des Schulbetriebes
wurden 38 nebenamtliche Piloten eingesetzt, davon 14 als Flug-
lehrer und 24 als Rundflugpiloten. Alle Kurse der Fliegerischen
Vorschulung (FVS) wurden durch einen hauptamtlichen Flugleh-
rer geleitet.

Flugzeugpark

Der Flottenbestand von 12 Flugzeugen blieb unveriindert. Eine
dltere Cessna 172 wurde durch ein neues Flugzeug des gleichen
Musters ersetzt. Im Berichtsjahr erfolgte die Privatpiloten-Aus-
bildung und die Fliegerische Vorschulung fast ausschliesslich auf
unseren 5 FFA 202/15 BRAVO,

Eine detaillierte Aufstellung iiber den Flugzeugpark findet sich
auf der zweitletzten Seite des Jahresberichtes.

Produktion

Miit 3994 Stunden sind die Flugleistungen gegeniiber dem Vorjahr

um 14 % zuriickgepgangen. Die budgetierte Stundenzahl wurde um
6% unterschritten. Diese Produktionsverminderung wurde zum
grissten Teil durch das ungiinstigere Flugwetier im Herbst verur-
sacht.

Die einzelnen Berriebssparten entwickelten sich wie folgt:

Anteil an den Gesamtlugstunden 1979 1978
— Motorflugschulung* 45.29% 43,7%
— Flugzeugvermietung 36,6% 38,1%
— Gewerbsmiissige Fllige 17,7% 17,86
—~ Betriebsfliige 0,5% 0,4%

100,0% 100,G%

*Davon FVS-Schulung 54,0% 35,8%

Die detaillierten Flugleistungen sind auf Seite 15 zusammenge-
stellt.

Flugschule

Obwohl die Schillerzahl der FVS im Berichtsjahr um 32% zuge-
nommen hat, verminderte sich die gesamte Stundenproduktion
um 11% auf 1806 Stunden. Dieser Riickgang ist auf die am
1. April 1979 in Kraft getretenen Lirmbestimmungen des An-
hanges 5 zum Betriebsreglement sowie auf den Ausfall eines
hauptamtlichen Fluglebrers zuriickzufiihren. In der individuellen
Ausbildung standen 40 Schiiler; 13 Privatschiiler und 5 Berufspi-
loten wurden brevetiert.

1979 wurden bei guter Belegung 4 Theoriekurse fiir Privatpiloten
durchgefiihrt. Von zwei ausgeschriebenen Theoriekursen fiir Be-
rufspiloten konnte mangels Beteiligung nur einer durchgefiihrt
werden.




Diie gesamte Kursidtigkeit umfasste:

6 Kurse FV5/1 47 Schiiler
2 Kurse FVS/1 18 Schiiler
2 Navigationskurse FVS 13 Schiiler
4 Theoriekurse Privatpiloten 58 Teilnehmer
1 Theoriekurs Berufspiloten 10 Teilnehmer
1 Theoriekurs Radionavigation/CVFR 16 Teilnehmer
2 Einfiihrungskurse Migros 32 Teilnehmer

Gewerbsmiissige Fliige

Bedingt durch die ungiinstigen Wetterverhiltnisse, vor allem im
September und Oktober 1979, konnte die hohe Preduktion des
Vorjahres nicht erreicht werden. Die Flugstunden verminderten
sich um 14% anf 708 Stunden, wobei die Passagierzahl um 13%
und die Bewegungen um 1195 abnzhmen.

Ausgesprochen schlecht war die Produktion an Wochenenden, da
“im Berichtsjahr wochenlang keine Sonntage mit gutem Flugwetter
zu verzeichnen waren.
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Aufteilung der Rundfliige 1979 1978
— Stadt oder Giirbetal/Aaretal 102 115
— Thunersee oder Juraseen 62 59
— Berner Oberland 110 146
— Berner Alpen 161 196
— Matterhorn 147 190
— Spezialfliige (Taxi, Foto, Para) 126 114
Total Flugstunden 708 820
Flugzeugvermietung

Unter den dargelegten meteorologischen Bedingungen vermin-
derten sich auch bei der Flugzeugvermicetung die Stunden um
17% und die Anzahl der Bewegungen um 15%. Dabei ist eine
Tendenz zum billigeren, einfachen Flugzeug feststellbar, obswohl
die Tarife im Betriebsjahr gegeniiber 1978 noch nicht erhoht
wurden.

Treibstoffkosten

Der massiven Verteuerung des Treibstoffes im Verlaufe des Be-
triebsjahres wirkten wir ertragsseitig mit der Einfithrung eines
Benzinpreiszuschlages entgegen. Im gewerbsmissigen Bereich
wird sich aus diesem Grund auch eine Anpassung der Tarife auf-
dringen. Abgesehen von den steigenden Kosten zeichneten sich
auch in der Versorgung mit Flugzeugbenzin erste Engpisse ab.




Finanzielles

Der zusammengefasste Gesamtaufwand beider Betriebsteile blieb
mit 2,7 Millionen Franken auf Vorjahreshihe. Bei unveriindertem
Personalbestand ist ein Anstieg der Personalkosten um 4,2% aul
1,13 Millionen Franken vor allem auf der: ab Jahresmitte wirksa-
men Teuerungseinbau zuriickzufiihren.

Beim Platebetrieb nahm der ‘Ertrag um 134 000 Franken zu.
Dabei wirkten sich in erster Linie die vermehrten Kurstliige der
Dan-Air aus. Anderseits mussten aus laufender Rechnung
160 000 Franken Riickstellungen als Defizitgarantie zur Weiter-
tiihrung des Linienverkehrs gemacht werden. Aus fritheren Riick-
stellungen wurden 1979 zu diesem Zweck 87 000 Franken bean-
sprucht. Bei leicht vermindertem Sachaufwand, normalen Ab-
schreibungen und unverinderten Betriebsbeitrigen von Stadt und
Kanton schliesst damit die Rechnung ausgeglichen ab.

Dic Abteilung Flugbetrieb verzeichnete eine Ertragsverminde-
rung um rund 129 000 Franken (12,49%). Da bei vollen Abschrej-
bungen und trotz stark gestiegenen Treibstoffkosten auch der
Aufwand um rund 115 000 Franken (11,3%) reduziert werden
konnte, ergab sich immerhin noch ¢in bescheidener Reingewinn
von rund 7400 Franken.

Verwaltung

Der Verwaltungsrat erledigte seine Geschifte in 4 Sitzungen des
Ausschusses und 4 Sitzungen des Gesamtrates. Dieser hielt seine
Sitzung vom 2. April anldsslick einer Besprechung mit Dan-Air in
Londen ab.

Die 31, ordentliche Generalversammlung der Aktionire iiber das
Geschiftsjahr 1978 wurde am 26. Juni 1979 im Flughafen-Re-
staurant unter dem Vorsitz des Pridsidenten, Herrn Nationalrat
U, Kunz, durchgefiibrt. Sie war von 56 Aktiondren besucht, die
4700 eigene und vertretene Aktien vereinigten (83,2% des Ak-
tienkapitals).

Ersatzwahlen in den Verwaltungsrat waren keine vorxunchmen;
die Kontrellstelle wurde in der bisherigen Zusammensetzung
bestitigt.
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“Ausblick

Der Versuch, das Projekt noch 1979 zur Vorentscheidung zu
bringen, ist im Widerstreit von sachlicher Dringlichkeit und politi-
schen Erwiigungen steckengeblieben. Damit steigt auch der Zeit-
druck, der in der Berner Flugplatzfrage immer wieder von klaren
Vorstellungen weg und zu scheinbar bequemeren Zwischenldsun-
gen abgelenkt hat. Die bisherige Erfahrung und eine niichterne
Beurteilung der heutigen Lage machen aber deutlich, dass mit
einer Wiederholung solcher Mandver die Zukunft des Flughafens
Bern-Belp und der Alpar endgiiltig aufs Spiel gesetzt wiirde.

Im Laufe des Berichtsjahres ist auch in Bern die Crossair AG als
neu gegriindete schweizerische Gesellschaft des sogenannten Er-
gianzungsluftverkehrs (Anschluss- und Sékundﬁwcrbindungen)
auf den Plan getreten. Das dynamisch gefiihrte Unternehmen
betreibt 20plitzige Kleinverkehrsflugzeuge (Swearingen Me-
tro II), geniesst bis zu einem gewissen Grade die Unterstiitzung
der Swissair und hat auf Jahresende u. a. eine Linienkonzession
Bern—Paris beantragt. Davon erhofft man sich hier zum Teil schon
wieder Wunder.

Die Crossair selbst hat festgestellt, dass eine regelmissige und
wirtschaftliche Bedienung von Bern auch mit ihrem Flugmaterial
nicht ohne Instrumenten-Landesystem und entsprechende Pisten-
verlingerung moglich sein wird. Dem Berner Oberland und ande-
ren Fremdenverkehrsregionen im Einzugsgebiet bréchte ein Ein-
satz von Kleinflugzeugen iiber Kurzstrecken keine Vorteile mehr.
Als Flughafenhalter konnte anderseits die Alpar das Wegbleiben
der Dan-Air und anderer grosserer Verkehrstriiger betriebswirt-
schaftlich nicht auffangen.

Die Herstellung von zusitzlichen und méglichst auch dauerhaften
Luftverkehrsanschliissen wiire in jedem Fall zu begriissen. Man
muss sich aber bewusst sein, dass es sich in einem solchen Fall
auch fiir Bern nur um einen Erginzungsverkehr handeln wiirde,
der das Konzept 81 nicht erfiillen kann. Die Alpar steht in diesem
Sinne weiterhin zu ihrer Aufgabe, fiir eine langfristige Losung
des Flugplatzproblems zu sorgen.

Bern, 28. April 1980

Namens des Verwaltungsrates der Alpar,
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Priisident: Der Direktor:
U. Kunz R. Zahnd



Bilanz per 31. Dezember 1979

Aktiven

Umlaufvermdgen

Kasse

Postcheck

Banken

Wertschriften kurzfristig
Debitoren

Verrechnungssteuer
Subventionen Kanton und Stadt
Materialvorrite

Transitorische Aktiven

Anlagevermégen
Hochbauten
Einrichtungen und Gerite
Flogzeuge und Linktrainer
Fahrzeuge

Kapitalanlagen

Barkautionen Fliegerschule
Versicherungswert Anlagen

9 415.60
21 238.80
127 530.10
39157 —
173 247.—
6 655.80
244 433.40
111 856.40
1623.90

303 000.—
14 083.85
214 000.—
38626 —
915367.50

224023535

29076.45
3 300000.—

Passiven

Fremdkapital

Kreditoren

Nicht eingeliste RF-Gutscheine
Yorzusmiete Luftamt
Fiirsorgeeinrichtung Alpar
Darlehen

Transitorische Passiven

Eigenkapital
Aktienkapital

- Gesetzliche Reserven

Gewinnvortrag Flugbetrieb

Riickstellungen Platzbetrieb
Riickstellungen Flugbetrieb
Delkredere

350278.15
295 078.90
15000.—
105924.15
4 000,—
19 730.16

565 000.—
4075 —
76923,55
791 025.—
2955.20
10245.30

2240235.35
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Gewinn- und Verlustrechung fiir das Jahr 1979

Aufwand Ertrag
Flugplatzhetrieb Personalaufwand 848 686.45
Betriebsaufwand 098 622.65

Betriebsertrag 1170 884.10

Nebenertrag 56991.60

Betriebsbeitrdge: — Kanton 309 716.70

— Stadt Bern 309 716.70

1 847 309.10 1847 309.10
Flughetrieb Personalaufwand 285 769.80
Betriebsaufwand 622 112.70

Betriebsertrag 915 306.10
Betriebsgewinn 7423.60

915 306.10 915 306.10

Bericht der Kontro]lstclle

Als Kontrollstelle Threr Gesellschaft haben wir die anf den Aufgrund der Ergebnisse unserer Priifungen beantragen wir, die
31. Dezember 1979 abgeschlossene Jahresrechnung im Sinne der vorliegende Jahresrechnung zu genehmigen,
gesetzlichen Vorschriften gepriift. Ferner bestiitigen wir, dass der Vorschiag des Verwaltungsrates
iiber die Gewinnverwendung Gesetz und Statuten entspricht.
Wir stellten fest, dass
— die Bilanz und die Gewinn- und Verlustrechnung mit der Buch- Bern, 9. April 1980
haltung iibereinstimmen,
— die Buchhaltang ordnungsgemiiss gefiihrt ist,

— bei der Darstellung der Vermogenslage und des Geschiiftser- Die Konirollstelle:
gebnisses die gesetzlichen Bewertungsgrundsitze sowie die
Vorschriften der Statuten eingehalten sind. sig. F. Brignoni sig. K. Brdnnimann
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Motorflugbetrieb der Alpar

Jahresleistung 1979

Flugstunden Fliige Passagicre
1979 1978 1979 1978 1979 1978
1. Gewerbsmdssige Fliige
~ Rundfliige 582 705 910 1063 2650 3239
— Diverse (Taxi, Foto, Para) 126 115 218 198 916 840
2. Schulftiige 1807 2021 11 669 12 654
3. Flugzeugvermietung 1461 1761 2086 2475
4. Berriebsfliige 18 17 30 27
Total Motorflug 3994 4619 14913 16417 3566 4079
Flugstunden der einzelnen Flugzeuge 1979
Toral Betriebs-
Immatrikulation | Gewerbsmiissig (I Vermietung L1 Schulung  Swunden monate
HB-CET I (1T 143 12
HB-CED N (11111111 225 10
HB-CCO AN ([T TT T 331 9
HB-CUW I 26 4
HB-CWE AN 1171 T T ] 357 12
HB-ENW IS [ 11T 230 12
HB-HEO [ IR DR 452 12
HB-HER  ILHFIE ORI AT RAED I 497 12
HB-HES LA AT 444 12
HB-HEZ QOISR CET EARARCRRLL 439 12
HB-HFX (LT T AT T 426 12
HB-OKK I (1111117711 266 12
HB-OUV LI 129 12
Betricbsflige [ 18
Fremdflugzeuge B 1
L 1 1 | 1 1
100 2600 300 400 300
15




Motorflugzeugpark der Alpar, Stand Ende 1979

Flugzeugtyp Immatrikulation  Baujahr Plitze Motor (PS)  Radio/Nav. Verwendung
Cessna 207 Skywagon HB-CET - 1976 7 300 FKOT SVG -
Cessna 177 RG Cardinal HB-CED 1973 4 200 FKOT SVG ;
Cessna 172N HB-CCO 1979 4 160 FKOT sVG i
Cessna 172 L HB-CWE 1972 4 150 FKOT SVG f
Beech Musketeer Super I1T HB-ENW 1966 4 200 FKOT SVG |
AS 202 BRAVO HB-HEO 1973 3 150 FO sV :
AS 202 BRAVO HB-HER 1974 3 150 FO sV K
AS 202 BRAVQO HB-HES 1974 3 150 FO SV
AS 202 BRAVO HB-HEZ 1975 3 150 FO SV 3
AS 202 BRAVO HB-HFX 1978 3 150 FKO SV ]
Piper Arrow I1 HB-OKK 1973 4 200 FKOT SVG
Piper Cub J-3 HB-OUV unbekannt, 1970* 2 90 F SVG

F Funk (Radiotelefonie)

K Radiokompass

G VOR

T Transponder

S Schulung

V  Vermietung

* Flugzeug total revidiert G Gewerbsmissig
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