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Flughafen Bern Verkehrsausweis 1978

Flugbewegungen Flugpassagiere Lufifracht in Kilo
1978 1977 1978 1977 1978 1977
A. Gewerbsmiissiger Luftverkehr
1. Linienverkehr 428 623 13479 14 749 15 497 23 537
2. Pauschal-Flugreiseverkehr 0 0 4] ] 0 0
3. Bedarfsverkehr
— Rundfliige 3034 2338 4 358 4071
— Transport- und andere gewerbsmissige Fliige 1705 1474 1918 2096 3525 8499
B. Nicht gewerbsmiissiger Lufiverkehr
*3, Luftamtflige 3823 3761 898 810
*6. Militdrfliige (inkl. auslindische Flugzeuge) 1670 1452 115 252
*7. Privatflugwesen 31324 26 600 25355 22248
*8. Andere nicht gewerbsmdssige Flige 762 992 79 136
*9, Motortflugschulung 43125 43 168 1922 2290
10. Sepelflugschulung 3106 2326
11. Segelflugtraining 3552 2930
Gesamter Luftverkehr 92 529 85 664 48 124 46 652 19022 33036
Davon:
gewerbsmaissig 5167 4 435 19 755 20916 i9022 33036
nicht gewerbsmissig 87 362 81229 28369 25736 0 0

* In diesen Verkehrskategorien sind die Helikopterfliige eingeschlossen.
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Prof. Dr. A. Zaugg,
Direktionssekretéir, Bern
D. Ziircher, Vorsteher, Bern

*Mitglicder des Ausschusses

T Austritt aus dem Verwaltungsrat
am 29, Juni 1978

2 Wah! durch die Generalversammlung
vom 29. Juni 1978

F. Brignoni, Stadtbuchhalter, Bern
K. Bronnimann, Vorsteher Kantonale
Finanzkontrolle, Bern

H. Wyniger, Adjunkt des
Stadtbuchhalters, Bern

Dr. R. Zahnd, Toffen

Einleitung

Im 50. Betriebsjahr hat die Gesellschaft die 1977 gesetzten Ziele
weiter verfolgt: mit moglichst rationellem Einsatz der beschrink-
ten Mittel den laufenden Aufgaben gerecht zu werden, dariiber
hinaus die zukiinftige Betriebsbasis im Belpmoos vorzubereiten
und die Umweltbeziehungen zu verbessern.

Die beiden Betriebsabteilungen haben ihre Budgetziele erreicht
und zum Teil {ibertroffen; dazn haben die von der Administration
betreuten Kontroll- und Fiihrungsmittel beigetragen. Die drohen-
de Streckeneinstellung der Dan-Air konnte fiir ein weiteres Jahr
abgewendet und die langfristige Planung der Luftverkehrsbereit-
schaft, das «Projekt 1981», abgeschlossen werden. In Zusammen-
arbeit mit allen ansidssigen Flugbetrieben gelang es auch, das
Lirmproblem etwas zu entschiirfen.

Im abgelaufenen Geschiftsjahr konnte sich die Alpar wiederum
auf den perstnlichen Einsatz und auf die zuverléssige Pflichterfiil-
lung aller Betricbsangehdrigen stiitzen. Die ungewisse Zukunft
und die dadurch aufgezwungene Zuriickhaltung im Ausbau der
vorhandenen Anlagen setzte aber auch bei unserer Kundschaft
vermehrt Geduld und Verstéindnis voraus,

Ein Unternehmen, das Bestand haben soll, kann sich auf die
Dauer nicht damit begniigen, jéhrlich wiederkehrende Probleme
Zzn bewdltigen. Nach 50jdhriger Titigkeit geht es jetzt fiir die
Alpar um die weitere Existenz. Vorgeschichte und Perspektiven
dazu sind in der Jubildumsschrift «Berner Luftverkehr 1929 bis
1979 und weiter» dargelegt. Sie ergiinzen die vorliegende Bericht-
erstattung iiber das Jahr 1978.

Betrieb

Die an der Zahl von Starten und Landungen gemessene Produk-
tion des Platzbetricbes lag mit 92 529 Bewegungen um rund 7%
héher als 1977. Dagegen haben die 43 125 Bewegungen der
Motorflugschulung einschliesslich Helikopter den Vorjahresstand
(43 168) knapp erreicht. Die fiir den Voltenlirm massgebende



«politische Richtgrdsse 1969» von rund 36 000 Flugzeugbewe-
gungen zu Schulzwecken wurde ebenfalls eingehalten,
Ertragsseitig vermochte die allgemeine Verkehrszunahme den
Wegfall von nahezu 200 Linienfliigen nicht wettzumachen. Die
Dan-Air musste mit Riicksicht auf den unrationellen Flugzeug-
einsatz im Belpmoos ihre Sommerfrequenzen von 9 auf 5 wo-
chentliche Fliige reduzieren. Dadurch hat sich bei ihr die durch-
schnittliche Sitzauslastung erhéht, aber der Ausfall an Lande- und
Handlinggebiihren ging zulasten des Platzbetriebes.

Die Abteilung Flugbetrieb arbeitete 1978 in Ausniitzung besserar
Wetterverhiltnisse und mit erhdhter Einsatzflexibilitit wiederum
gewinnbringend.

Planung

Dic grissere Selbstindigkeit des laufenden Betriebes erlaubte es
der Geschiftsleitung, das Schwergewicht ihrer Titigkeit auf die
dringend notwendigen Planungsarbeiten zu verlegen, Mit der im
Vorjahr gebildeten Projektgruppe wurden «Bericht + Projekt-
studie zum Ausbau des Flughafens Bern-Belp» in 23 Plenarsit-
zungen und zusitzlichen Einzelbesprechungen Ende September
positiv abgeschlossen. Die Ergebnisse sind nach Genehmigung
durch den Verwaltangsrat Anfang November den zustdndigen
Behdrden vorgelegt worden, Der ausserordentlich intensive und
kompetente Einsatz der nebenamtlich titigen Projektgruppe ver-
dient Dank und Anerkennung.

Aussenbeziehungen

Im Zusammenhang mit den Ausbauplinen stellten sich zahireiche
Informations- und Koordinationsaufgaben, die eine hiiufigere und
vertiefte Pflege der Beziehungen nach aussen erforderten. Ebenso
wurde die Verstindigung und Zusammenarbeit mit den auf dem
Flugplatz ansdssigen Betrieben und Vereinen gefordert. Die Er-

kenntnis, dass allein schon die Erhaltung der allgemeinen Be-
triebsbereitschaft im Belpmoos zum dringenden gemeinsamen
Anliegen geworden ist, setzte sich dabei durch. '
Die Bemiihungen, mit den Anwohnergemeinden das gegenseitige
Verstindnis zn verbessern, wurden fortgesetzt. Verschiedene
Massnahmen zar Verminderung von vermeidbarem Lirm haben
mit Unterstiitzung der {ibrigen Flughafenbeniitzer zu Erfolgen
gefiihrt, die zum Teil auch in der Nachbarschaft registriert und
anerkannt worden sind,




Luftverkehr

Linienverkehr

Auf der regelmissigen Flugverbindung mit London konnte die
Dan-Air von 448 geplanten Kursen deren 428 iiber Bern durch-
fiihren. Die erreichte Regelmissigkeit ist mit 95% etwas hoher
ausgefallen als in vorangegangenen Jahren, Obschon die Zahl der
Fliige um 31% reduziert war, sind 13 479 Passagiere liber Bern
und zudem 348 auf 16 wetterbedingt umgeleiteten Kursen iiber
Basel transportiert worden. Weitere 4 Kurse ficlen wegen techni-
schen und operationellen Griinden aus. Der Luftfrachtverkehr
war mit 15,4 Tonnen etwas geringer als im Vorjahr.

Der Jahresbetrieb der Dan-Air wurde nach folgendem Flugplan
abgewickelt:

Flugplanperiode London- Bern- London-
und Flugtage Gatwick Belp Gatwick
(Ortszeiten) ab an ab an
Winter

1. Jan. bis 18. Mirz

Mo Mi Fr So 09.201 12.50 13.30 15.00°
Sommer

19. Miirz bis 27. Okt.

Mo Mi Do? Fr So 09.20 11.50 12.30 15.00
Winter

30. Okt. bis 31. Dez.

Mo Mi Fr So? 09.10? 12.30 13.10 14.301

! Englische Ortszeit im Winterflugplan: GMT ab 29. Oktober
bis 18. Mérz

2 Do ab 18. Mai bis 21. September

3 S0 ab 17, Dezember




Die im Sommerflugplan 1977 ausgefiihrten 9 wochentlichen
Fliige konnten 1978 von der Dan-Air nicht mehr gehalten wer-
den, da das erhohte Angebot mit einem nur noch beschrinkt
konkurrenzfihigen Flugzeug zum Teil unverkéuflich war. Mit dem
reduzierten Programm stieg 1978 die durchschnittliche Besetzung
pro Flug um 33,5%, d. h. von 24 auf 32 Passagiere an.

Das Problem der Dan-Air, den internationalen Linienverkehr mit
Turbopropellerflugzeugen durchzuhalten, hat sich weiterhin ver-
schiirft. In lingeren Verhandlungen konnte der Weiterbetrieb
dieser Linie zunichst bis Ende Sommerflugplan 1979 gesichert
werden. Damit war die Erwartung der Dan-Air verbunden, dass
sich eine Pistenverlingerung schon vorher konkreter, d. h. wenig-
stens als feste Absicht der bernischen Behorden, abzeichnen
wiirde.

Ein massvoller Flughafenausbau ist nicht erst unter dem Druck
der Dan-Air liberfillig geworden. Seit Jahren werden regulire
zusitzliche Auslandverbindungen durch das technische Ungenii-
gen unserer Anlagen von vornherein ausgeschlossen,

Internationaler Geschiifts- und Touristikverkehr

Der direkte Auslandsverkehr mit Reiseflugzeugen der allgemei-
nen Luftfahrt im gewerbsmiissigen und privaten Einsatz ist gegen-
iiber dem Vorjahr um 9% auf 2795 Bewegungen zuriickgegangen,
Dafiir nahm die Anzahl Passagiere dieser Transportart um 17 %
auf 3083 Personen zu. Die hiufigsten Flugreisen fithrten nach
oder begannen in Deutschland (48 %), Frankreich (26 %), Italien
und Osterreich (je 7%). Insgesamt wurden 21 Liinder in Europa,
Nordafrika und im Nahen Osten mit Bern verbunden. Fiir Opera-
tionen liber grossere Distanzen ist das Belpmoos kaum geeignet.
Im gewerbsmiissigen internationalen Verkehr (‘Taxi usw.) flogen
29 Gesellschaften, davon 22 auslindische, mit 50 verschiedenen
Flugzeugen 198mal das Belpmoos an.

Sehr stark hat der als Privatverkehr erfasste Geschéftsverkehr mit
firmeneigenen Flugzeugen zugenommen, 100 Wirtschaftsunter-




nehmungen setzten 148 Flugzeuge 1012mal im Belpmoos ein.
Dieser rein geschiiftlich bedingte Luftverkehr vermehrte sich
demnach um 2829%! Dabei werden immer hiufiger Kleinstrahi-
flugzeunge eingesetzt, die leiser sind als einige P'rdpe]lertypen.
Am 1. April 1978 hat die Schweizerische Rettungsflugwacht eine
feste Basis mit einem Helikopter und Besatzung auf dem Flugha-
fen Bern-Belp eingerichtet. Von hier aus wurden 149 Einsiitze
geflogen und ebensoviele Patienten vorwiegend in das Inselspital
eingeliefert. Zusitzlich landeten 71mal Luftfahrzeuge der SREW
im Belpmoos. Die Angehérigen von 220 Patienten haben diese
Beschleunigung der medizinischen Versorgung zweifellos ge-
schiitzt,

Die vermehrte Ttigkeit von Regierungsstellen mit internationa-
len Beziehungen brachte 47 Besuche in diplomatischer Mission
direkt nach Bern. Ungeniigende Pistenfidnge und Wettertauglich-
keit hielten auch die Entwicklung dieses Verkehrs zuriick.

Flugplatzbetrieb

Anlagen und Auvsriistung

Im Berichtsjahr sind weitere werterhaltende Arbeiten und Ver-
besserungen durch unser Personal ausgefiihrt worden. Die Er-
neuerung der Fassadenverkleidung der Abfertigungs- und Biiro-
baracken wurde abgeschlossen. In der Werft mussten die Hallen-
torschienen ersetzt und in Kunststoffmértel verlegt werden. Die
an sich bewidhrte Anflugwinkelbefeuerung der Schwelle 14 gibt
nach der Installation von Zusatzlampen den Anfliigen aus der
Richtung Stadt eine verbesserte optische Fiithrung.

Am 31, Mirz erfolgte die Inbetriebnahme des neuen Kontroll-
turms als Abschluss einer erfolgreichen Zusammenarbeit mit
allen beteiligten Dienststellen und Unternehmern. Ab 12. Mai
konnte auch der neuerstellte Rollweg Alfa beniitzt werden, Damit
waren zwel wichtige Voraussetzungen erfiillt, um die Startrichtung
Miinsingen vermehrt auszuniitzen und damit die Fluglirmimmis-
sionen zusétzlich zu vermindern.

Flugaufsicht

Die konsequente Durchsetzung der reglementierten Betriebsdis-
ziplin liess wenige Lirmklagen aufkommen, Die Flughafenleitung
behandelte diese mit sachlichen Auskiinften und mit der Erlidute-
rung der zuweilen recht komplizierten Verkehrsabldufe. Die
Erteilung von nur 28 Ausnahmebewilligungen fiir Fliige ausser-
halb der iiblichen Betriebszeiten bestétigt unseren Willen zur
moglichsten Schonung der vom Fluglirm betroffenen Nachbar-
schaft,

Flugverkehrsleitung und Lirmbekimpiung

Die durch die Radio-Schweiz AG unveriindert mit 10 Angestell-
ten betriebene Flugverkehrsleitung und Information bilden die
Voraussetzung fiir einen geregelten Flugbetrieb. Dank kooperati-




ver Einstellung aller Beteiligten war es mdglich, 97 270 funkgelei-
tete Bewegungen weitgehend reibungslos abzuwickeln. Davon
beriihrten 4741 den Platz nicht, und 6813 erfolgten nach Instru-
mentenflugregeln (IFR). Spitzentag war der 3. Juni mit 834 ra-
diogeleiteten Flugbewegungen. Ganzjihrig gesehen konnten die
An- und Abfliige wiederum etwa hiilftig auf beide Pistenrichtun-
gen verteilt werden. Aus meteorologischen Griinden ist die Be-
niitzung der Vorzugspiste 14 in der kalten Jahreszeit stirker.

Verkehrs- und Betriebsdienst

Die verminderte Kurszahl der Dan-Air ermdglichte bei unver-
findertem Personalbestand das Nachholen von Unterhaltsarbeiten
sowie zusitzliche Verbesserungen der Abfertigungsdienste. Durch
Intensivschulung wurden besonders die Kenntnisse der Mitarbei-
terinnen im Passagierdienst auf den neuesten Stand gebracht. Der
bewiihrte Einsatz erfahrener Zoll- und Passkontrollbeamter hat
viel zum reibungslosen Passagierablauf beigetragen. Mit der
Abnahme des Linienverkehrs gingen auch die Transportleistun-
gen der PTT-Zubringerverbindung mit dem Hauptbahnhof auf
4204 Dan-Air Passagiere zuriick (31%). Im Verkauf von zoll-
freien Waren und in der Abflugbar wurde bei einem Umsatz von

Fr. 38 200.— ein Gewinn von Fr. 18 400.— erwirtschaftet.
Durch eigene Angestellte wurden drei Kleintraktoren fiir die

Abfertigung vollstindig revidiert und mit modernen Motoren und
Getrieben aus zweiter Hand ausgeriistet. Die Personen- und
Warentransporter mussten nach 17 Betriebsjahren ersetzt wer-
den. Die winterliche Pistenbereitstellung erforderte 15 Einsiitze.
Dabei wurden in 127 Maschinenstunden etwa 25 000 m?* Schnee
gerdumt. Der Treibstoffausschank der Shell erreichte beim Flug-

benzin 761 000 Liter. Durch den Riickgang der Dan-Air Kurse
ist der Umsatz von Flugpetrol auf 754 000 Liter gesunken.

Auf dem Flughafen Bern-Belp waren Ende 1978 gesamthaft 137
Motor- und Segelflugzeuge stationiert; 15 davon dienten Bundes-
zwecken, 44 wurden gewerbsmiissig betrieben. Die Besitzer von




78 Reiseflugzeugen wohnen vorwiegend in Platznéhe: 26 in der
Stadt Bern, 15 in der Agglomeration, 17 im iibrigen Kantonsge-
biet und 5 in benachbarten Kantonen, Einige Flugzeuge mussten
im Freien bleiben, da es bei der Alpar immer mehr an Einstellka-
pazitdt fehlt. Das in beinghe zweijéhrigem Verfahren bewilligte
Hangarbauprojekt konnte schliesslich doch nicht realisiert wer-
den. Die Stadt Bemn als Grundeigentlimerin will unserer Gesell-
schaft das bendtigte Baurecht nicht erteilen, bevor die Zukunft
des Belpmooses gekidrt ist,

Der Flughafen Bemn-Belp stand im Berichtsjahr wihrend 4180
Stunden in Betricbsbereitschaft. Die 12 Fest- und 5 Aushilfsange-
stellten des Platzbetriebes leisteten insgesamt 31 826 Arbeits-
stunden, Diese teilten sich wie folgt aunf:

Abfertigung Dan-Air 11%
Abfertigung allgemeine Lufifahrt 12%
Teiefon/Kasse/Statistik/Fakturierung 15%
Reinigung/ Transporte/Instruktion 11%
Verrechnete Leistungen an Dritte ' 5%
Werbung 4%
Unterhalt Anlagen 14%
Unterhalt Gebinde 9%
Unterhalt Fahrzeuge/Geriite 6%
Flugpolizei 13%

100%

Unsere Betriebsfeuerwehr riir_:kte bei 17 kleineren Anlissen aus.

Flugbetrieb

Personal

Wie in den Vorjahren waren im Flugbetrieb drei hauptamtliche
Fluglehrer sowie zwei Mitarbeiter fiir Verkauf, Kundendienst und
Administration titig.

Im Berichtsjahr wurden zur Bewiltigung des gewerbsmaéssigen
und des Schulbetriebes 39 nebenamtliche Piloten beigezogen.
Davon waren 13 als Fluglehrer und 26 als Rundflugpiloten einge-
setzt. Die Leitung der Fliegerischen Vorschulung (IFV8} ibernah-
men zwei hauptamtliche Fluglehrer,

Flugzeugpark

Die Flotte konnte um eine Einheit erweitert werden und umfasst
nun 12 Flugzeuge. Da die Privatpilotenausbildung mit wenigen
Ausnahmen und die Fliegerische Vorschulung ausschliesslich auf
der AS 202/15 Bravo durchgefizhrt werden und daher wihrend
der Hochsaison immer wieder Engpésse auftraten, wurde im Juni
1978 das fiinfte Flugzeug dieses Typs in Betrieb genommen.

Die detaillierte Aufstellung iiber den Flugzeugpark findet sich auf
Seite 16.

Produktion

Mit 4619 Stunden ist die Produktion gegeniiber dem Vorjahr um
19% gesteigert worden. Die budgetierte Stundenzahl wurde um
15% iiberschritten, womit eine vorsorglich geplante Preiserho-

hung unterbleiben kennte.




Die einzelnen Betriebssparten entwickelten sich wie folgt:

Anteil an den Gesamtflugstunden 1978 1977
— Motorflugschulung * 43,7% 44.2%
— Flugzeugvermietung 38,1% 39,0%
— Gewerbsmiissige Fliige 17,8% 16,2%
— Betriebsfliige 0,4% 0,6%

100,0% 100,0%
*Davon FVS-Schulung 35,8% 43,6%

Die detaillierten Flugleistungen sind auf Seite 15 zusammenge-
stellt.

Flugschule

Obwohl die Schiilerzahl der FVS im Berichtsjahr um 5% zuriick-
gegangen ist, konnte die gesamte Produktion um 16% auf 2021
Stunden erhtht werden. Dabei war ein vermehrtes Interesse an
Umschulungen auf grossere Flugzeugmuster festzustellen. In der
individuellen Ausbildung standen 44 Schiiler; 13 Privatschiiler
und 4 Berufspiloten wurden brevetiert.

Im Berichtsjahr wurden bei gutem Besuch 4 Theoriekurse fiir
Privatpiloten durchgefiihrt. Nachdem die Alpar 1977 wieder
Theoriekurse fiir Berufspiloten organisierte, konnten auch 1978
zwei dieser Lehrgiinge abgeschlossen werden.,




Die gesamte Kurstitigheit umfasste:

4 Kurse FV5/1 30 Schiiler
2 Kurse FVS/IT 20 Schiiler
1 Navigationskurs FVS 9 Schiiler
4 Theoriekurse Privatpiloten 44 Teilnehmer
2 Theoriekurse Berufspiloten 22 Teilnghmer
1 Kurs Radionavigation/C VFR 10 Teilnehmer
2 Einfithrungskurse Mtgros 33 Teilnehmer

1 Akro-Kurs 6 Teilnehmer

Gewerbsmiissige Fliige

Dank giinstigen Wetterverhiltnissen konnte die Produktion um
30% auf 820 Stunden gesteigert werden. Im gleichen Verhiiltnis
nahmen auch die Passagierzahl (30%6) und die Bewegungen
(27%) zu.

Besonders im Herbst wurden die schinen Tage dank dem guten
Einsatz der nebenamtlichen Rundflugpiloten voll ausgeniitzt,

Aufteilung der Rundfliige 1978 1977
— Stadt oder Giirbetal/Aaretal 115 82
— Thunersee oder Juraseen 59 53
— Bemmer Oberland 146 117
— Berner Alpen ; 196 0 149
— Matterhorn : 190 134
— Spezialfliige (Taxi, Foto, Para) ' 114 91
Total Flugstunden 820 626
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Flugzeugvermictung

Unter den gegebenen meteorologischen Bedingungen nahm auch
die Stundenproduktion in der Flugzeugvermietung um 17% zu.
Dabei stieg die Zahl der Bewegungen um 26 9. Dies ist auf eine
Senkung der Stundentarife um 10% an Wochentagen wihrend
der Wintersaison zuriickzufiihren. Brfahrungsgemiss werden im
Winterhalbjahr, vor allem aus meteorologischen Griinden, kiirze-
re Flige durchgefiihrt. Die Storung der Umgebung fillt jedoch im
Vergleich zum Sommer kaum ins Gewicht. '

Erstmals wurde zusammen mit dem Aero-Club der Schweiz sowie
mit der Gribair im Friithjahr eine «Aktion Checkflug» fiic Privat-
piloten organisiert. Sie umfasst die theoretische und praktische
Uberpriifung des fliegerischen Kénnens und dient der ErhShung
der Sicherheit. Das Programm wurde speziell den Verhiiltnissen
auf dem Flughafen Bern-Belp angepasst.




Finanzielles

Der Gesamtaufwand hielt sich mit 2,7 Millionen Franken im
Rahmen des Vorjahres. Der Anstieg der Personalkosten um 3,7%
auf 1,09 Millionen Franken ergab sich bei unveriinderten Bestin-
den und Saldren aus erhshter Produktion und verbesserter Al-
tersvorsorge im Flugbetrieb,

Die Abteilung Flugplatzbetrieb schliesst 1978 trotz einem Er-
tragsrickgang von Fr. 130 000~ (reduziertes Dan-Air Pro-
gramm), einer um Fr. 14 000.— geringeren Beniitzungsentschiidi-
gung der Eidgenossenschaft und bei gleichbleibenden Betrichs-
beitriigen von Kanton und Stadt Bern (je Fr. 310 000.-) ausgegli-
chen ab. Die Riickstellung zur weiteren Sicherung des Dan-Air
Betriebes konnte um Fr. 40 000~ erhoht werden, Simtliche
Abschreibungen sind im Rahmen des Budgets vorgenommen
worden. Dies war unter anderem méglich, weil bereits im Vorjahr
Abschreibungsriickstinde im Betrage von Fr. 20 000~ nachge-
holt worden sind.

Bei einem Ertragszuwachs von 18 % und einem Mehraufwand von
17,3% schliesst die Abteilung Flugbetrieb mit einem Reingewinn
von Fr. 21 000.— ab. Die Personalkosten sind gegeniiber dem
Vorjahr um Fr. 65 000~ héher ausgefallen. Dieser Mehraufwand
enthdlt Fr. 28 000.— fiir Personalvorsorge sowie Fr. 12 000.—
fiir fliegerische Weiterbildung., Die restliche Erhdhung von
Fr. 25 000.— setzt sich aus produktionsabhéingigen Mehraufwen-
dungen fiir Instruktoren, Besatzungen (Fr. 11 000.—) und fiir eige-
nes Personal (Fr. 14 000.—) 2usammen. Von der Abteilung Flug-
platzbetrieb wurden wiederum Personalleistungen im Betrage von
Fr. 38 000.— bezc-gen Die Erhéhung der Betriebskosten um
Fr. 91 000~ ist ebenfalls eine Folge der Produktionssteigerung.
Sie umfasst Fr. 45 000.— fiir Unterhalt, Fr. 27 000 .— fiir Betriebs-
stoffe sowie Fr. 11 000.— fiir zusiitzliche Einmietung von Fremd-

flugzeugen. Die Abschreibungen erhthten sich durch die Be-
schaffung des fiinften Bravos um lediglich Fr. 10 000.—, weil 8 von
12 Flugzeugen der Flotte bereits die untere Abschreibungsgrenze
erreicht haben.

Verwaltung

Der Verwaltungsrat erledigte seine Geschiifte in 2 Sitzungen des
Ausschusses und 4 Sitzungen des Gesamtrates.

Die 30. ordentliche Generalversammlung der Aktioniire iiber das
Geschiftsjahr 1977 wurde am 29. Juni 1978 im Flughafen-Re-
staurant unter dem Vorsitz des Prisidenten, Herrn Nationalrat
U. Kunz, durchgefiihrt. Sie war von 48 Aktioniiren besucht, die
4663 eigene und vertretene Aktien vereinigten (82,5% des
Aktienkapitals).

Nach der Demission des bisherigen Vizeprisidenten, Herrn alt
Regierungsrat Henri Huber, war eine Ersatzwahi in den Verwal-
tungsrat vorzunehmen. Als Nachfolger wurde Herr Regierungs-
rat Henri Sommer durch die Versammlung eins timmig gewihlt,
Die Kontrollstelle wurde in der bisherigen Zusammensetzung
bestitigt,
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Ausblick

Mit Bundesbeschluss vom 22, Juni 1945 ist Ziirich zum ersten
interkontinentalen Flughafen der Schweiz erklirt worden. Das
Projekt eines bernischen Grossflughafens bei Utzenstorf war
damit auch auf eidgendssischem Boden gescheitert. Zwei Jahre
spiiter wurde die Swissair zur einzigen nationalen Fluggesellschaft
erhoben und die Alpar, damals noch Schweizerische Luftverkehr
AG, musste liquidiert werden. Fiir Bern konnte es fortan nur

noch darum gehen, sich angemessene Fluganschliisse mit einer
regionalen Luftverkehrsbereitschaft am Boden zu verschaffen.
An dieser Ausgangslage hat sich seit mehr als 30 Jahren nichts
geiindert. Im Wechsel von echten Anstrengungen, guten Absich-
ten und halbherzigen Versuchen ist schliesslich nur noch das Belp-
moos stehengeblieben — zwar nicht mehr als verkehrstauglicher
Flughafen, aber doch als ausbaufihiger Standort. Die Alpar be-
treibt den Platz im offentlichen Auftrag nach wirtschaftlichen
Grundsiitzen. Dazu gehort eine realistische Beurteilung heutiger
Bediirfnisse und zukiinftiger Entwicklungsmoglichkeiten.

‘Die Planungsarbeiten sind mit dem Einverstiindnis der zusténdi-

gen Behdrden im Berichtsjahr abgeschlossen worden. Die Ergeb-
nisse liegen im «Bericht + Projektstudie zum Ausbau des Flug-
hafens Bern-Belp» zum politischen Entscheid bereit. Mit dem
drohenden Verlust der letzten Linienverbindung und dem Kon-
zessionsablauf 1981 ist jetzt die Zeit zum Handeln gekommen.
Die grundsiitzliche Vorentscheidung iiber die Zukunft des Belp-
mooses und unserer Gesellschaft wird 1979 fallen miissen. Die
Alpar setzt alles daran, dass damit ein Schritt zum Ziel getan wird.
Sie wiirde aber ihre Kompetenz und Verantwortung iiberschiitzen,
wenn sie dies allein anstreben wollte. Die Realisierung unserer
Absichten hiingt jetzt von der Weitsicht und vom Entschluss der
Politik ab. : :

Bern, 17. Mai 1979

Namens des Verwaltungsrates der Alpar,
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Prisident: Der Direktor:
U. Kunz R. Zahnd



Bilanz per 31. Dezember 1978

Aktiven

Umlaufvermégen

Kasse

Postcheck

Banken

Wertschriften kurzfristig
De¢bitoren

Verrechnungssteuer
Subventionen Kanton und Stadt
Materialvorrite

Transitorische Aktiven

Anlagevermagen
Hoechbauten
Einrichtungen und Gerite
Flugzeuge und Linktrainer
Fahrzeuge

Kapitalaniagen

Barkautionen Fliegerschule
Versicherungswert Anlagen

7703.40
23986.15
134 183.80
39 157 —
144 426.45
18 763.95
320 000.—
74 460.35
68 343,55

312 988.85
15 839.55
251 000.—
23495.90
651 115.60

2085464,55

35745.20
3285000.—

Passiven

Fremdkapital

Kreditoren

Nicht eingeldste RE-Gutscheine
Vorausmiete Luftamt
Fiirsorgeeinrichtung Alpar
Darlehen

Transitorische Passiven

Eigenkapiral

Aktienkapital

Gesetzliche Reserven
Gewinnvortrag Flugbetrieb
Riickstellungen Platzbetrieb
Riickstellungen Flugbetrieb
Delkredere

309 642.80

230 565.—

© 30000 —
121 587.80

8 000.—

19 419.—

565000, —
3 700.—
69 874,95
705 419.70
12 000.—
10 245,30

2085 464.55
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Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1978

Aufwand Ertrag
Flugplatzbetrieb Personalaufwand 798480.50
Betriebsaufwand 914626.05

Betriebsertrag 876284.35

Nebenertrag 55807.20

Betriebsbeitrige: — Bund 161015 —

— Kanton Bern 310000.—

— Stadt Bern 310000—

1713106.55 1713106.55
Flugbetrieb Personalaufwand 290503.75
Betriebsaufwand 732825.85

Bettiebsertrag 1044 606,25
Betriebsgewinn 21276.65

1044 606.25 1044 606.25

Bericht der Kontrollstelle

Als Kontroilstelle Threr Gesellschaft haben wir die anf den
31. Dezember 1978 abgeschlossene Jahresrechnung im Sinne der
gesetzlichen Vorschriften gepriifi.

Wir stellten fest, dass

— die Bilanz und die Gewinn- und Verlustrechnung mit der Buch-
‘haltung {ibereinstimmen,

— die Buchhaltung ordnungsgemiiss gefiihrt ist,

— bei der Darstellung der Vermogenslage und des Geschiifts-
ergebnisses die gesetzlichen Bewertungsgrundsiitze sowie die
Vorschriften der Statuten eingehalten sind.

14

Aufgrund der Ergebnisse unserer Priiffungen beantragen wir, die
vorliegende Jahresrechnung zu genehmigen.

Ferner bestiitigen -wir, dass der Vorschlag des Verwaltungsrates
tiber die Gewinnverwendung Gesetz und Statuten entspricht,

Bern, 9. April 1979

Die Kontrollstelle:

sig. F. Brignoni sig. K. Brbnnimann




Motorﬂugbetrieb der Alpar

Jahresleistung 1978

Flugstunden Fliige Passagiere
1978 1977 1978 1977 1978 1977
1. Gewerbsmissige Fliige
-~ Rundfliige 705 534 1063 830 3239 2594
— Diverse (Taxi, Foto, Para} 115 92 198 158 840 561
2. Schulfliige 2021 1710 12654 10250
3. Flugzeugvermietung 1761 1509 2475 1956
4, Bewiebsfliige 17 24 27 45
Total Motorflug 4619 38659 16417 13239 4079 3155
Flugstunden der einzelnen Flugzeuge 1978
Total Betriebs-
Immatrikulation A Gewerbsmissig N Vermieiung L] Schulung  Stunden monate
HB-CET e linny 201 12
HB-CED N I 11T T 330 11
HB-CUW L (AT LA | 371 12
HB-CWE TR LR AR L 1 425 12
HB-ENW A |11 T TTITMINITIA ] 310 11
HB-HEO I T I 480 12
HB-HER | TR LRI LA | 577 12
HB-HES IR 390 16
HB-HEZ LA T | 552 12
HB-HFX LT | 298 7
HB-OKK I [T [T T 391 12
HB-OUV 1PN 117 12
Betriebsflige [ 17
Fremdflugzeuge I | 160
l 3 ] | [ 1
; 100 200 300 400 300
15




Motorflugzeugpark der Alpar, Stand Ende 1978

Flugzeugtvp

Cessna 207 Skywagon
Cessna 177 RG Cardinal
Cessna 172

Cessna 172

Beech Musketeer Super II1
AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAV()

AS 202 BRAVO

AS 202 BRAVO

Piper Arrow IT

Piper Cub J-3
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Immatrikufation

HB-CET
HB-CED
HB-CUW
HB-CWE
HB-ENW
HEB-HEO
HB-HER
HB-HES
HB-HEZ
HB-HFX
HB-OKK
HB-OUV

Baujahr Plirze

1976
1973
1970
1972
1966
1973
1974
1974
1975
1978
1973
unbekannt, 1970%*

L T e L e

* Flugzeug total revidiert

Motor (PS)

300
200
143
150
200
150
130
150
150
150
200

90

Radio/Nav. Verwendung
FKOT SVG
FKOT SvG
FKOT SVvG
FKOT SVG
FKOT SVG
FO SV

FO sV

FO Sv

FO SV
FKO SV
FKOT SVG

F 5VG

F Funk (Radiotelefonie)
K Radickompass

O VOR

T Transponder

5 Schulung

V Vermietung

G Gewerbsmissig




Titelbild: Fote Honegger, Belp







