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Flughafen Bern  Verkehrsausweis 1976

Flughewegungen Flugpassagiere Luftfracht in Kilo
1976 1975 1976 1975 1976 1975
A. Gewerbsmdssiger Luftverkehr
1. Linienverkehr 566 496 14042 12 787 14716 13210
2. Pauschai-Flugreiseverkehr 10 0 367 0 11 0
3. Bedarfsverkehr
- Rundfliige 2 628 2 504 3904 3489
— Transport- und andere gewerbsmissige Fliige 1 347 1 380 1410 1322 24 784 6 757
B. Nicht gewerbsmdssiger Lufiverkehr
*5. Luftamtfliige 3692 4 670 850 728
*6. Militarflitge {inkl, auslindische Flugzeuge) 1430 1204 152 59
*7. Privatflugwesen 26 656 24 763 23206 21 481
*8. Andere nicht gewerbsinissige Fliige 1305 1113 160 248
*9. Motorfiugschulung 41 740 55757 2114 2592
10, Segelflugschulung 2950 2 566
11. Segeiflugtraining 3582 3072
Gesamter Luftverkehr 85926 97 525 46 203 42 706 39511 19 967
davon:
gewerbsmiissig 4551 4 380 19723 17 598 39511 19 967
nicht gewerbsmiissig 81 375 83 145 26482 25108 0 0

* In diesen Verkehrskategorien sind die Helikopterfliige eingeschlossen.



Titelseite:
Am 24, September landete auf dem Belpmoos eine Lockheed

L-100-30 der Alaska International Airways, um Seilbahn-
material der Von Roll-Werke zu laden

Druek: Verbandsdruckerei AG Bern
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Organe 1976

Verwaltungsrat
Président:

1. Vizeprisident:

2. Vigeprasident:

Mitglieder:

Kontrolistelle
Mitglieder:
Ersatzmann:

Direktion
Direktor:

# 1J, Kunz, Nationalrat, Thun!

* H. Huber, Regierungsrat, Bern
{bis 21. Oktober 1976 geschaftsfiihrender Vor-
sitzender des Verwaltungsrates)

* D1, G. Schiirch, Nationalrat, Bern?

* Dr. M. Frolicher, Direktor, Bern

P. Gfeller, Notar, Bern®

E. Hegner, Direktor, Bern

J. Sprenger, Ingenieur, Bern

Prof. W. Furrer, Bern?

A. Hebeisen, Gemeinderat, Thun

Dr. P. Legler, Direktor, Bern

P. Miiller, Beauftragter fiir Wirtschafts-
fragen, Bern

K. Reif, Fiirsprecher, Bern

Prof. Dr. A. Zaugg, Direktionssekretiir,
Bern

D. Ziircher, Vorsteher, Bern

* Mitglieder des Ausschusses

INeu gewdhlt an der Generalversammlung
vom 21. Oktober 1976

? Austritt aus dem Verwaltungsrat am
21. Oktober 1576

B O%®

F. Brignoni, Stadtbuchhalter, Bern

K. Bronnimann, Versteher Kant.
Finanzkontrolle, Bern

H. Wyniger, Adjunkt des Stadtbuch-
halters, Bern

H. Pfindler, Bern (Austritt Ende 1976)

Einleitung

Der Gesamiverkehr hat sich mit nahezu 123 weniger Flug-
bewegungen starker zuriickgebildet als im Vorjahr, wo der
Riickgang erst 2,5%, betragen hatte. Die 85 926 Bewegungen
liegen sogar erheblich unter dem Verkehrsergebnis von 1969,
das in den neuesten lArmpolitischen Forderungen als eine
Bezugsgrisse herangezogen wird. Wiihrend die gewerbs-
missige Luftfahrt noch ein Wachstum von rund 4%, aufweist,
betrigt die Abnahme bei den nichtgewerbsmissigen Fliigen
12,6% . Diese Sparte macht allerdings beinahe 95% des Ge-
samtverkehrs aus. Wesentiich zum aussergew8hnlichen Riick~
gang der Flugtitigkeit beigetragen hat die Motorflugschu-
Iung mit einem Viertel weniger Flugbewegungen. Auf ande-
ren vergleichbaren Flugplitzen ist die teilweise ebenfalls
eingetretene Stagnation bedeutend geringer. So hat das auf-
strebende Birrfeld den Platz Bern klar iiberholt, und auch in
Grenchen liegt die Zahl der Flugbewegungen nahe an der-
jenigen im Belpmoos.

Das Belpmoos erhielt ausser dem zivilen Luftverkehr ver-
schiedentlich militirischen Auslandsbesuch. Im April erreich-
ten gleich zwei hohe Giste die Bundesstadt {iber das Belp-
moos: der mit einer Ehrenkompagnie empfangene schwedi-
sche Verteidigungsminister Holmqvist und der britis¢he
Field Marshal Carver. Im Juni wurden mit einer Herkules
C-130 der norwegischen Flugwaffe die an den CISM-Wett-
kimpfen in Thun teilnchmenden skandinavischen Schiitzen
ein- und ausgeflogen,

Als neuer Prasident der Gesellschaft konnte im Herbst Na-
tionalrat Urs Kunz, Gemeinderat in Thun, gewonnen wer-
den. Er hat sich als Politiker bereits frither und zuoletzt als
Vorsitzender der Expertengruppe fiir die Beurteilung der



Zukunft des Flughafenbetriebes im Belpmoos in den nich-
sten zehn Jahren eingehend mit Fragen der bernischen Luft-
fahrt beschiftigt.

Auf Jahresende trat auch ein Wechsel in der Alpar-Direktion
ein. Direktor Heinrich Pfindler iibernahm nach nahezu 18
Jahren Dienst auf dem Belpmoos eine Stelle beim Eidgenos-
sischen Luftamt. Zum Nachfolger wurde Dr. Roger Zahnd

Verladen von 19 Tonnen Seilbahnmaterial fiir Denver,
Colorado USA

gewihlt, der unter anderem langjidhrige Erfahrung als Chef
des Planungsdienstes der Swissair mitbringt.

Die Jahresabschlussarbeiten des Vorjahres hatten im Mirz
1976 zur Aufdeckung bedeutender Veruntreuungen durch
den wiithrend vier Jahren angestellten Buchhalter gefiihrt. Die
Abklarung und gerichtliche Beurteilung dieser Verfehlungen
sind noch im Gange.

Gelegentlicher Charterverkehr belebte neben der regel-
missigen Flugverbindung Bern-London der DAN AIR
den Flugplatz




Luftverkehr Bern-Belp

Linfenverkehr

Die englische Fluggesellschaft DAN AIR hat das Verkehrs-
ergebnis aufl der regelmissigen Flugverbindung zwischen
Bern und London um weitere 149/ zu steigern vermocht und
das angestrebte Jahresziel von 15 000 Passagieren sogar leicht
tibertroffen. Zu den 13838 im Belpmoos ankommenden
oder abfliegenden Fluggisten sind noch 1345 wegen Um-
leitungen iiber Basel transportierte Personen hinzuzuzihlen.
Die auf der Londoner Linie beftrderte Luftfracht erreichte
16,5 Tonnen, wovon ebenfalls rund 109; auf die Ausweich-
fliige iiber Basel fallen.

Von den 567 geplanten Kursen — das sind 8% mehr als im
Vorjahr — mussten 57 iiber Basel gefithrt werden, was fiir
Bern noch eine Regelmassigkeit von 929 ergibt. Allerdings
gehen nur etwa 5%, namlich 30 Kurse, auf das Konto unge-
niigender Wetterminima in Bern — ein grosser Teil davon
fiel in die Dezember-Nebelperiode. Die weileren Umleitungen
waren notwendig geworden aus technischen Griinden, d. h.
wenn Flugzeuge eingesetzt werden mussten, die auf der zu
kurzen Piste im Belpmoos nicht operieren konnen. Die DAN
AlIR verfiigt nur iiber eine beschrinkte Anzahl ven Turbo-
propmaschinen. HS 748, die sich fiir kleinere Flugplitze
eignen; ihr Flugzeugpark besteht liberwiegend aus Jets, die
auf grossere Pisten angewiesen sind. Der Nachteil dieser Be-
schrinkung, der sich auch in einer etwas lingeren Flugzeit
manifestiert, bildet ein bedauerliches Handicap fiir die wei-
tere Entfaltung der sonst erfreulich entwickelten Fluglinie.
Mit rund zwei Dritteln britischer Fluggiste weist die Passa-

gierstruktur praktisch keine Verénderung auf, Die Gruppen-
reisen bilden im Passagieraufkommen nach wie vor einen
wichtigen Anteil, obwohl sich infolge der fortschreitenden
Pfundabwertung und der Wirtschaftslage in Grossbritannien
bereits gewisse Anzeichen fiir einen Rilckgang im Tourismus
englischer Giiste einstellten,

Der direkte Zubringerdienst ab Belpmoos ins Berner Qber-
land wurde nach den guten Erfahrungen mit dem Zielort
Interlaken fiir andere Reisegruppen bis Lauterbrunnen und
Grindelwald gefiihrt.

Der DAN AIR-Flugplan 1976 umfasste folgende Linienfliige:

Flugplanperiode London- Bern- London-
und Flugtage Gatwick Belpmoos Gatwick
(Ortszeiten) ab an ab an
Winter 1. Jan.-20, Miirz
Mo Mi Fr So 10.10% 13.30 1400 15201
Sommer 21, Mirz-29. Sept.
Mo Di* Mi Do? Fr So

09.30 11.50 12.20 1440
Sa? 16.10 18.30 19.00 21.20
Winter 30, Sept.-31. Dez.
Mo Di Do Fr 8¢ 09.30! 12.55¢ 13.25% 14.50¢

1 Englische Ortszeit im Winterflugplan GMT bis 20. Mirz
und ab 24. Oktober. \

2 Di ab 18. Mai, Do ab 13. Mai, Sa ab 15. Mai,

# So bis 17. Oktober und ab 19. Dezember.

4 Bis 23. Oktober eine Stunde frither wegen englischer Som-
merzeit,



Der Versuch einer Wiederaufnahme der von der Swissair im
Herbst 1970 anfgepebenen Fluglinie nach Paris durch die
franzésische Regionalfluggesellschaft AIR ALSACE ist im
Anlaufen misslungen. Der eigentliche Grund fiir die nur
sechs Wochen nach dem Eréffnungsflug vom 21. Juni erfoigte
Einstellung dieser Flugverbindung ist nicht in einer erwie-
senen Untauglichkeit des mit optimistischen Vorstellungen
geplanten Vorhabens zu suchen. Veriinderungen in der Fi-
nanzstruktur der AIR ALSACE fiihrten zu einem geschifts-
politischen Entscheid, der die Ubernahme des bewusst in
Rechnung gesteilten Aufbaurisikos nicht mehr zuliess. Der
iiberraschende Abbruch ist bedauerlich, weil die dynamische
Fluggesellschaft iiber Flugmaterial verfiigt, welches sich fiir
einen Einsatz im Belpmoos eignet und weil das Bediirfnis fiir
eine direkte Flugverbindung zwischen Bern und Paris grund-
satzlich anerkannt ist.

Zu Beginn wurde die Linie vorerst mit dem 29 platzigen Tur-
bopropflugzeng Nord 262 geflogen, im Juli aber aus park-
technischen Griinden von einem Klein-Jet Corvette mit 12
Passagierplatzen bedient. Wegen der im Hinblick auf die
bevorstehende Einstellung nicht mehr wirksam gefithrien
Werbung fiel das Transportergebnis mit insgesamt 204 Pas-
sagieren auf 56 Kursen entsprechend schlecht aus.

Der AIR ALSACE-Flugplan umfasste folgende Linienfliige:

Flugplanperiode Paris-Le Bern- Paris-Le
und Flugtage Bourget Belpmoos Bourget
{Ortszeiten) ab an ab an

21. Juni-30. Juli

Mo Di Mi Do Fr 12,301 13.00 13.30 l16.0(7

! Sommerzeit Frankreich ! Stunde spiiter als Schweizer Zeit.

Pauschalflugreisevericehr

Auf die Untauglichkeit der heutigen Flugplatzanlagen zur
Aufnahme des fiir Bern bedeutsamen Charterverkehrs ist seit
Jahren hingewiesen worden. Die¢ mit einer dédnischen Flug-
gesellschaft gefithrten Verhandlungen ilber den Transport
von Wintergiisten von Kopenhagen nach dem Berner Ober-
land verliefen leider ohne Erfolg. Zwar wire es flugtechnisch
mbglich gewesen, mit dem neuen geriuscharmen Jet-Flug-
zeug VFW-614 40 Passagiere — bei verfiigbaren 44 Sitzen —
im Belpmoos ein- und auszufliegen. Mit diesem fiir den Pau-
schalflugreiseverkehr relativ kleinen Flugzeug war aber die
Konkurrenzfihigkeit gegeniiber den iiblicherweise mit
100plitzigen Maschinen angebotenen Reisen in den Alpen-
raum nicht zu erreichen. Gerade der Charterverkehr ver-
mochte aber der bernischen Wirtschaft zusitzliche Impulse
zu verleihen,

Vereinzelte auf Charterbasis organisierte Fliige fiihrten die
englischen Gesellschaften DAN AIR und BAF zwischen Lon-
don und Bern aus: vom 29. Februar bis 6. Mirz besuchte
eine Berufsgruppe den Béckermeisterkongress in Bern, und
am 9./10. Juni war es eine englische Kadergruppe des
Nestlékonzerns. Die Fliige in der Gegenrichtung sind jeweils
von schweizerischen Chartergruppen ausgeniitzt worden. Im
Mai flog die englische Pop-Gruppe Uriah Heep von England
ins Belpmoos, um auf dem Schilthorn eine internationale
Pressevorstellung abzubalten. In 10 zivilen Charterfiiigen
sind 367 Passagiere beférdert worden.




Luftfrachiverkehr

Der Transport von Frachtgiitern auf dem Luftwege hat in
Bern bisher kaum Fuss fassen ktnnen. Die anf den Linien-
fliigen beftrderte Luftfracht halt sich vor allem wegen der
auf den eingesetzten Flugzeugen beschrinkten Transport-
mdoglichkeiten in sehr begrenztem Rahmen, Als ausserordent-
liches Ereignis muss deshalb der am 24. September mit dem
grossten je auf dem Belpmoos gelandeten Flugzeug, einer
Lockheed Herkules 1L-100-30 der Alaska International Air-
ways, durchgefithrte Transport von 19 Tonnen Seilbahn-
material der Von Roll-Werke nach USA bezeichnet werden.
Der Flug fiihrte von Bern nach Denver, Colorado.

Internationaler Geschifis- und Touristikverkehr

Der bisher nur unvollstindig erfasste direkte Verkehr mit
dem Ausland durch Luftfahrzeuge der unteren Gewichis-
kategorien im gewerbsmissigen und privaten Einsatz hat
gegeniiber den Vorjahreszahlen eine bedeutende Zunahme
erfahren. Von der Zollbehdrde wurden insgesamt 1493 Ein-
fiige und 1315 Ausfliige verzeichnet. ,

Im gewerbsmissigen Transport — die ortsansissige Gribair
ist hier nicht mitgezihlt — flogen 24 verschiedene Flugunter-
nehmungen, wovon 20 auslandische, mit 52 verschiedenen
Luftfahrzeugen 72mal das Belpmoos an.

Bei den unter den Privatverkehr fallenden firmeneigenen Ge-
schaftsfliigen haben 60 Firmen mit 77 verschicdenen Flug-
zeugen 252mal Bern besucht. Zahlreiche direkte Ausland-
fliige fiihrten ausserdem die Schweizerische Rettungsflug-
wacht, die Ciba-Pilatus-Gesellschaft bei Uberholungs-

und Ablieferungsfliigen zwischen Frankreich, Osterreich,
Tschad, Angola, Thailand und Burma aus.

Dazu kamen schliesslich noch zahlreiche Fliige des inter-
nationalen Touristikverkehrs, fiir die das Belpmoos als
Zollabfertigungsplatz beniitzt wurde,

Naturgemiss erfolgten die hiufigsten Direktfliige von und
nach den umliegenden Nachbarstaaten Dentschland, Frank-
reich, Osterreich und Italien, gefolgt von Grossbritannien
und Spanien, aber auch nach entfernteren Destinationen in
Griecheniand, der Tiirkei, Tunis und Algerien.

Flugplatzbetrieb
Flugplatzaniagen und Flugplatzausrilstungen

Beitragskiirzungen bewirkten weitere Abstriche im Budget
und zwangen zu ausserordentlicher Zuriickhaltung auch in
den Aufwendungen fiir den Anlagenunterhalt. Gliicklicher-
weise traten dabei noch keine unmittelbaren Schiden auf,
und die Verformungen der Hartbelagpiste verschlimmerten
gich noch nicht in kritischem Masse. Dagegen hat sich der
entsprechende Nachholbedarf vergrossert.

Die mit Riicksicht auf die landwirtschafiliche Bebauung
jedes Jahr hinausgezéigerte Aufstellung der mobilen hoch-
intensiven Anfluglichterkette erfolgte gerade noch rechtzeitig
vor Einbruch der ersten grosseren Schlechtwetterlage, Diese
optische Landehilfe trigt wesentlich zur Hebung der Regel-
méssigkeit des Luftverkehrs im Belpmoos bei marginalen
Meteebedingungen bei, besonders wilhrend der Winter-
saison. Sie ist vor allem auch deshalb von Bedeutung, weil
eine hochintensive Befeuerung der Piste selbst fehll.



In der Frage des Anschlusses des Flugplatzes an dic ARA
Belp sind keine weiteren Fortschritte erzielt worden. Die
grundsitzliche Projektierung liegt aber vor und diirfte dem-
nachst die Aufnahme der nétigen Verhandlungen ermogli-
chen.

Die im Zusammenhang mit der Ubernahme des Flugsiche-
rungsdienstes durch den Bund gefiihrten Verhandlungen zur
Abtretung der dazugehdrenden technischen Einrichtungen
konnten abgeschlossen werden.

Voriibergehender Linienverkehr Bern—Paris mit Flugzeugmuster Nord 262 der Air Alsace

Flugaufsicht

Die Flugpolizei wachte mit der Verkehrsleitung iiber die
reibungslose Einfithrung der neuen Verkehrsvorschriften.

Eine Analyse der Flugbewegungsverteilung auf die einzelnen
Wochentage hat ergeben, dass gegeniiber dem Vorjahr ein
auffallender Ausgleich zu verzeichnen ist. Obwohl der Sams-
tag immer noch die hoéchste Bewegungszahl aufweist, ist
gegeniiber 1975 eine markante Entlastung von 31% einge-

(P. Schiipbach, Belp)
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treten, Der Anteil von 22%; des Gesamtverkehrs ist auf 18%
abgesunken. Den zweithGchsten Tagesverkehr welst in
beiden Jahren der Mittwoch auf, wihrend am Senntag die
Zahl der Fliige am niedrigsten liegt.

Von der méglichen Erteilung von Ausnahmebewilligungen
wurde sehr restriktiv Gebrauch gemacht und starke Verspi-
tungen vermieden. [n den neun Monaten von April bis De-~

zember sind insgesamt 30 Fliige ausserhalb der ordentlichen

Betriebszeit bewilligt worden, wovon die meisten nur unbe-
deutend von der Grenzzeit abwichen. 10 Bewilligangen ent-
fielen auf Geschiftsfiiige und je 5 auf die DAN AIR-Flug-
linie, Einsitze der Rettungsflugwacht, Diplomaten- und Be-
hordenfliige sowie dufeinzelne durch besondere Umstinde be-
einflusste Fliige, bel denen eine Zwangslage entstanden war.

Flugverkehrsieitung, Fluginformation, Wetterdienst

Die Einfithrung der Bestimmungen des neuen Anhanges 5
iiber die Fluglirmmassnahmen verlief ohne nennenswerte
Schwierigkeiten. Aufgrund der ersten Erfahrungen miissen
vor allem die mit der Umstellung auf die Vorzugspisten-
richtung Siidost (QFU 14) zusammenhingenden Auswir-
kungen noch weiter verfolgt werden.

Sie erfordern voraussichtlich Anpassungen im Rollverkehr
und die bauliche Neugestaltung des Arbeitsraumes der Ver-
kehrsleiter. Die neu konzipierten Sichtflugrouten fir den
Ein- und Ausflug gewidhrleisten einen flitssigeren und prézi-
seren Verkehrsablauf in-der Umgebung des Flugplatzes.
Der mit Funk geleitete Luftverkehr ist mit 89 711 Flugbewe-
gungenum 11,5% niedriger ausgefailen als im Vorjahr. Die Ab-
nahme erfolgte bel den, Sichtfliigen, wihrend die Instrumen-
tenfllige von 6053 um 6%, auf 6419 Bewegungen anstiegen.

Die Radio-Schweiz AG leistete die ihr {ibertragenen Dienste
mit sechs Verkehrsleitern, einem technischen Fernmelde-
spazialisten sowie drei Assistentinnen und einer Sommer-
saisonaushilfe.

Abferticung Luftverkehr, Flugplatzservice

Die Flugabfertigung beschrinkt sich auf den Linienverkehy
und die Charterflige. Mit unverindertem Personalbestand
ist der angestiegene Verkehr ohne Unzuldnglichkeiten ba-
willtigt worden. Die reibungslose Zusammenarbeit der betei-
ligten Dienstbereiche ist allerdings Voraussetzung fiir die
Einhaitung der kurzen Umschlagszeiten im Linienverkehr.
Besondere Beweglichkeit erfordern jeweils Verspitungen
oder Umleitungen der Fliige nach Basel. Sowohl die Zoll-
beamten als auch die in der Passkontrolle eingesetzten
Kantongpolizeibeamten trugen mit ihrer kooperativen Ein-
stellung zu einer guten Dienstieistung bei.

Auf dem der PTT iibertragenen und einwandfrei funktionie-
renden Zubringerdienst zwischen dem Flugplatz und dem
Hauptbahnhof sind 4079 Personen beférdert worden, was
wieder eine leicht positive Betriebsrechnung ergab. Der
Umsatz im Verkauf von zollfreien Waren an die Linienflug-
passagiere erreichte rund Fr. 35 200.—. Der Flugtreibstoff-
ausschank der Shell liegt knapp iiber der Vorjahreszahl. Beim
Flugbenzin ist ein Rilckgang um 159 auf 588 541 Liter zu
verzeichnen; beim Flugpetrel hat die Verkaufsmenge um
18%, auf 826 885 Liter zugenommen,

Fiir die winterliche Pistenbereitstellung waren 25 Raumungs-
einsitze notwendig,

Der Feuerwehr- und Rettungsdienst kam 22mal zum Einsatz.
In 18 Fallen erfolgte die Bereitstellung fiir den Flugbetrieb,



wovon 15 wegen Landungen bei schwierigen Windverhalt-
nissen und bei zwei Vergaserbrinden. Feueralarm wurde in
4 Fillen ausgeldst, ohne dass es gliicklicherweise zu einem
ernsthaften Brand kam. Die Feuerwehr fithrte ausserdem
finf Ubungen durch,

Flugbetrieh der Alpar

Flugzeitmassig blieb die Produktion mit 3966 Flugstunden
mehr als 209, hinter dem Vorjahresergebnis zurtick und hat
auch das ohnehin gekiirzte Stundenbudget um 10% unter-
schritten, Alle drei Betriebssparten weisen Riickschlige auf;
am ausgeprigtesien die Flugschulung mit 34% und die ge-
werbsmassigen Fliige mit 26% geringeren Leistungen. In der
Flugzeugvermietung sind dagegen nur 3%, weniger geflogen
worden. Die prozentuale Verteilung zeigt gegeniiber dem
Vorjahr entsprechende Verinderungen :

Anteile an der Gesamtproduktion 1976 1975
- Motorflugschulung® 42,5% 50,197
- Flugzeugvermietung 41,5% 33,3%
- Gewerbsmissige Fliige 15,3% 16,2% -
~ Unproduktive Fliljge, Werkfliige 0,7% 0,4%
* davon FVS-Schulung allein Ll 21.7%

Eine detaillierte Zusammenstellung der Flugleistungen
findet sich auf Seite 16.

Flugpersonal

Der Flugbetrieb verfiigt tiber drei hauptamtliche Fluglehrer,
wovon einer fest dieser Abteilung zugeteilt und fiir die engere

Geschéftsfithrung derselben verantwortlich ist. Die beiden
anderen sind Funktiondre des Platzbetriebes und werden
dem Flugbetrieb nach Bedarf gegen eine Pauschalverrech-
nung zur Verfiigung gestellt. Der Beizug von zurzeit 6 neben-
amtlichen Fluglehrern wird durch die rezessionsbedingten
Verhiltnisse auf dem Arbeitsmarkt erschwert. Dasselbe trifft
auch fiir den Einsatz von {2 nebenamtlichen Rundflugpiloten
zu, was sich gelegentlich unglinstig auf eine fristgerechte Er-
ledigung der Flugauftrage auswirkt. Die Rundfiige sind
wegen ihrer ausgesprochenen Wetterabhiingigkeit besonders
auf Stosszeitenbetrieb anfillig. Die Kurse der fliegerischen
Vorschulung (FVS) werden fast ausschliesslich von den
hauptamtlichen Fluglehrern durchgefiihrt,

Flupzeugpark

Mit 13 Einheiten blieb der Flugzeugpark zahlenmissig un-
verdndert. Kapazitatsméssig wurde er aber voriibergehend
erweitert: der Beschaffung eines 7platzigen Reiseflugzenges
Cessna 207 Skywagon, welches im Frithjahr aus USA nach
Bern iiberflogen worden war, steht der Verkauf einer 4 plitzi-
gen Musketeer-Sport gegeniiber. Das zweite gleiche Muster

.konnte noch nicht verfinssert werden. Am Jazhresende wurde

eings der beiden Piper-Cub-Flugzeuge abgestossen; dieser
Typ wird praktisch aus der Flugschulung ausscheiden, nach-
dem der neue Einheitstyp AS 202 Bravo diese Aufgabe weit-
gehend {ibernommen hat.

Die angestrebte Straffung des Flugzeugparkes wird auch
unter dem Einfluss des Marktriickganges konsequent weiter-
verfolgt werden miissen. _
Eine detaillierte Aufstellung iiber den Flugzeugpark findet
sich auf der zweitletzten Umschlagseite.




Flugschule

Der ausserordentlich hohe Riickgang der Motorflugschu-
lung von 34%, begann sich bereits in der zweiten Halfte des
Jahres 1975 abzuzeichmnen. Die Schiilerzahl der FVS und
Navigationsweiterbildung ist bei gleichbleibender Kurszahl
um 10%; auf 71 zurlickgegangen. Zudem ist in Bern in diesem
Jahr kein Kurs fiir angehende Flugverkehrsleiter durchge-
fithrt worden. In der Grundausbildung hat sich der Flug-
zeugtyp AS 202 Bravo bisher bestens bewihrt.

Die in Zusammenarbeit mit der Genfer Blindflugschule «Les
Ailes» durchgefiihrte Ausbildung von Berufspiloten und In-
strumentenflugschulung stagnierte. Thre Belebung wire von
einer Neukonzeption in der Kursprogrammierung und Spe-
zialavsriistung abhiingig. Dabei sind bei der starken Zer-
splitterung  dieses anspruchsvollen Ausbildungssektors in
unserem Lande auch betriebsékonomische Grenzen zu be-
achten. i

Von 35 in individueller Ausbildung stehenden Flugschiilern
sind im Jahre 1976 11 Privatpiloten und 9 Berufspiloten
brevetiert worden.

An Kursen wurden durchgefithrt:

6 Kurse Fliegerische Vorschulung FVS/I 36 Schiiler
3 Kurse Fliegerische Vorschulung FVS/IT 20 Schiiler
2 Kurse Weiterbildung Navigation FVS 15 Schiiler

1 Theoriekurs fiir Privatpiloten 30 Teilnehmer

1 Theorickurs fir Berufspiloten und
Instrumentenflug

2 Theoriekurse Migros-Klubschule

1 Theoriekurs Navigation

& Teilnehmer
27 Teilnehmer
19 Teilnehmer
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Gewerbsmdssige Fliige

Die um 2%, geringere Passagierzahl bei rund 5%, weniger
Rundfliigen steht in einem gewissen Widerspruch zu der
meteorologisch guten Flugsaison. Bei heissem Wetter (Bade-
saison) ist aber die Besucherzahl auf dem Flugplatz erfah-
rungsgemiss geringer und wirkt sich negativ auf den Direkt-
verkauf aus. Ritckgrat des Rundfiugbetriebes bildet weiterhin
der Vorverkauf von Fluggutscheinen, dem auch zukiinftig
besondere Aufmerksamkeit zu schenken sein wird.

Mit dem vermehrten Beizug von Rundflugpiloten und zusétz-
lich eingecharterten Flugzeugen sowie einer beweglicheren
Rundflugorganisation sollte es mdglich sein, die Probleme
bei grossem Passagierandrang noch besser zu bewiiltigen.
Die Standard-Rundflilge wiesen in den letzien drei Jahren
folgende Verteilung auf:

Anteile an der Gesamtzahl von Rundfliigen 1976 1975 (974

- Stadt oder Giirbetal/Aaretal 30% 36% 351%
— Thunersee und Juraseen 145 13% 18%
— Berner Oberland 13% 169, 16%
- Berner Alpen - 12% 19% 9%
— Matterhorn 8% 13% 6%
- Spezialfliige nach Wunsch 3% 3% —

Fiir Taxifliige vermittelt die Alpar seit der Aufgabe eines
eigenen allwettertauglichen Flugzeuges nur noch Flitge mit
eingemieteten Maschinen. Dadurch wird aber oft die not-
wendige Flexibilitdt eingeschridnkt und dem Kundenbediirf-
nis filir kurzfristige oder spontane Einsiitze zu wenig ent-
sprochen. Der Nachfrage nach Fligen mit Klein-Jets sollten
auch in Bern bald kookrete Angebote gegeniibergestellt
werden,



Flugzeugvermietung

Die um 209, zuriickgegangenen Flugbewegungen, bei einer
Flugzeitverminderung von nur rund 3%, zeigen einen deut-
lichen Trend zu lingeren Fliigen. Es bleibt offen, ob fiir
diese Entwicklung das gute Flugwetter ausschlaggebend war
oder wie weit auch die Vermeidung der hohen Landegebiih-

ren dazu beigetragen hat.

Die neue Cessna Skywagon 207 der Alpar
(P. Schiipbach, Belp)

Die Bildung von individuellen Flugzeughaltergruppen
bt zumindest voriibergehend einen nachteiligen Einfluss
auf die Flugzeugvermietung der Alpar aus. Lingerfristig
miisste mit Auswirkungen auf die Bereithaltung eines vielen
Anspriichen Rechnung tragenden Flugzeugangebotes — vom
modernen Trainingsflugzeug bis zur radionavigatorisch gut
ausgeriisteten Reisemaschine — gerechnet werden.

Durch Ausriistungunserer vier AS 202 Bravo
mit Spezial-Schalldimpfern wurde die Larm-
belastung in der Schulvolte reduziert
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Bilanz per 31. Dezember 1976
Aktiven

Umlaufvermigen

Kasse

Postcheck

Banken

Wertschriften kurzfristig
Debitoren

Verrechnungsstever
Subventionen Kanton und Stadt
Materialvorrite

Transitorische Aktiven

Anlageverméigen
Hochbauten
Einrichtungen und Geriite
Flugzeuge und Linktrainer
Fahrzeuge

Wertschriften

Barkautionen Fliegerschule
Versicherungswert Anlagen

[2

7045.—
20 065.01
201 740.38
52 400.—
328 007.25
9662.11
234 760.70
97 538.55
93 787.95

379 356.—
22413.50
309 001.—
7625.—
200 780.75

1 964 183.20

70 305.75
3 320 000.—

Passiven

Fremdkapital

Kreditoren

Nicht eingelste RF-Gutscheine
Yorausmiete Luftamt
Fiirsorgeeinrichtung Alpar
Darlehen

Transitorische Passiven

Eigenkapital

Aktienkapitai
Gewinnvortrag Flugbetrieb
Riickstellungen Platzbetrieb
Delkredere

=

405 202.75
234 549.60
60 000.—
124 601.75
54 000.—
27201.15

565 000,—

29 159.84
283 835.90
180 632.21

1964 183,20



Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1976 Aufwand Ertrag
Flugplatzbetrieb Personalaufwand 845 820.55
Betriebsaufwand 826 371.85

Betriebserirag 927 436.20

Nebenertrag 59 995,50

Betriebsbeitriige: — Kanton Bern 342 380.35

- Stadt Bern 342 380.35

167219240 1672192.40
Flugbetrieb Personalaufwand 206 842,75
Betriebsaufwand 702 978.90

Betriebsertrag 926 611.35
Betricbsgewinn 16 989,70

926 811.35 926 811.35

Bericht der Kontrollstelle

Als Kontrollstelle Threr Gesellschaft haben wir die auf den
31. Dezember 1976 abgeschlossene Jahresrechnung im- Sinne
der gesetzlichen Vorschriften gepriift.

Wir stellten fest, dass

- die Bilanz und die Gewinn- und Verlustrechnung mit der
Buchhaitung iibereinstimmen,

- die Buchhaltung ordnungsgemiss gefiihrt ist,

- bei der Darstellung der Vermdgenslage und des Geschafts-
ergebnisses die gesetzlichen Bewertungsgrundsitze sowie
die Vorschriften der Statuten eingehalten sind.,

Aufgrund der Ergebnisse unserer Priifungen beantragen wir,
die vorliegende Jahresrechnung zu genehmigen.

Ferner bestatigen wir, dass der Vorschlag des Verwaltungs-
rates itber die Gewinnverwendung Gesetz und Statuten ent-
spricht.

Bern, 16, Mai 1977

Die Kontrollstelle :
sig, F. Brignoni sig. K. Brénnimann
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Verwaltung

Die Abklarung der durch den seinerzeitigen Buchhalter be-
gangenen Veruntrenungen beanspruchte erhebliche Zeit. Sie
wurde durch Spezialisten der Kantonalen Finanzkontrolle
und Polizeiorgane durchgefithrt. Neben betrichitlichen ma-
teriellen Verlusten ist auch das Ansehen der Gesellschaft ge-
schidigt worden.

Der Verwaltungsrat erledigte seine Geschiéfte in 7 Sitzungen
des Ausschusses und 4 Sitzungen des Gesamtrates. Zusitzli-
cheVerhandlungen verursachte die Wahleinesneuen Direktors.
Die 28. ordentliche Generalversammlung der Aktionire {iber
das Geschiftsjahr 1975 musste angesichts der durch die Auf-
deckung von Unregelmissigkeiten in der Buchfithrung ent-
standenen ausserordentlichen Lage auf den Herbst verscho-
ben werden. Sie wurde unter dem Vorsitz des geschéftsfiih-
renden 1. Vizeprasidenten, Herr Regierungsrat H. Huber,
am 21. Oktober 1976 im Flugplatzrestaurant auf dem Belp-
moos abgehalten und war von 65 Aktioniren besucht,
welche 4817 eigenc und vertretene Aktien vereinigten (85,3%]
des Aktienkapitals). Hauptgegenstdnde bildeten verstind-
licherweise die noch nicht iiberblickbaren Verfehlungen und
die ausserordentlichen Ersatzwahlen zufolge von zwei Aus-
tritten aus dem' Verwaltungsrat.

Mit dem Dank fiir die geleisteten Dienste wurden die Deimis-
sionen der Herren Dr, G. Schiirch und Prof, W. Furrer ent-
gegengenommen. Von besonderer Wichtigkeit war die
Wiederbesetzung des Prisidiums nach mehr als zweijahriger
Vakanz durch den neu in den Verwaltungsrat gewdhiten
Herrn Nationalrat Urs Kunz. Anstelle von Dr. G. Schiirch
wird der ebenfalls neu gewahlte Notar P. Gieller die Stadt
im Verwaltungsrat vertreten. Die Kontrollstelle wurde in der
bisherigen Zusammenseizung bestitigt. Die Versammlung
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genehmigte den Jahresbericht und die Jahresrechnung und
folgte den weiteren Antrigen des Verwaltungsrates und der
Kontrollstelle.

Vorgingig der Generalversammlung waren die Aktionire
zum traditionellen Rundfiug eingeladen, an welchem 32 Per-
sonen teilnahmen.

Finanzielles _

Bei einem Gesamtaufwand ven 2,6 Millionen Franken sind
1976 die Personalkosten um 8% zuriickgegangen. Am Jahres-
ende waren 20 Personen fest und 5 teilzeitlich angestellt, Der
Betriecbsaufwand erscheint dadurch erhdht, dass 1975 die
Liegenschaftsrechnung keine Abschreibungen enthielt und
zudem thr Ergebnis noch nach dem Nettoprinzip im Gesami-
umsatz erschien.

Die konsequent getrennten Rechnungsergebnisse der beiden
Betriebsabteilungen hielten sich im Rahmen des Budgets. Im
Flugplatzbetrieb konnten Abschreibungsriickstinde trotz
etwas gekiirzten Subventionen teilweise aufgeholt werden.
Dringend gewordene werterhaltende Arbeiten an den Anlagen
werden im Jahre 1977 weiterzufiihren sein, um gréssere Sub-
stanzverluste zu vermeiden.

Die Abteilung Flugbetrieb erzielte mit einem Personal- und

-Betriebsaufwand, der gegeniiber 1975 um 22 bzw. 3% niedri-

ger war, einen Betriebsgewinn von rund 17000 Franken.
Dabei hielten sich Unterhaltskosten und Abschreibungen im
Vorjahresrahmen.

Ausblick

Wechsel in.der Fithrung tragen in der Regel zu einer Ob-
jektivierung bestehender Situationen bei. Die Ubernahme des
Prisidiums durch Nationalrat U, Kunz im Herbst 1976 und



die Neubesetzung des Direktorpostens auf Jahresbeginn bieten
Voraussetzungen dafiir, die stark politisierte Diskussion in
der Berner Flugplatzfrage zunéchst in eine sachlichere Phase
der Standortbestimmung und Zielsetzung tiberzufiihren.

Die im Bericht der Expertengruppe Kunz vom Mai 1975 auf-
gefithrten Empfehlungen bediirfen einer von Emotionen be-
freiten sorgféltigen Pritfung und miissen jetzt zu lingst filli-
gen Entscheiden fithren. Bereits ist ein wichtiges Postulat
realisiert worden: der Bundesrat hat sich bereit erkldrt, mit
einer Entschidigung fiir die im Bundesinteresse stehende
Beniitzung des Flughafens Bern einen Beitrag an die jihrlichen
Betriebsfehlbetrige zu leisten. Dies bedeutet nicht nur eine
finanzielle Entlastung fiir die bisherigen beiden Subventions-
geber Kanton und Stadt Bern, sondern gibt auch der Exi-
stenzberechtigung eines Flugplatzes der Bundesstadt zusitz-
liches Gewicht.

Fiir das Einzugsgebiet steht das volkswirtschaftliche Inter-
esse an der fortgesetzten Verkehrsbereitschaft des Belp-
mooeses itn Vordergrund. Die Bedeutung direkter Fiugver-
bindungen mit dem Ausland flir eine Weiterentwicklung der
Region und insbesondere ihres Fremdenverkehrs wird durch
alle bisherigen Expertisen bestdtigt. Das Weiterbestehen des
Luftverkehrs in Bern héngt aber davon ab, dass Pistenldnge
und Landehilfen den Amnspriichen gingiger Kurzstrecken-
flugzeuge geniigen.

Die DAN AIR erwartet auf der direkten Fluglinie Bern-
London fiir 1977 noch eing Verkehrszunahme. Sie stellt aber
auch. fest, dass die Konkurrenzfihigkeit der bisher einge-
setzten Propellerturbinenflugzeuge stiindig abnimmt wnd
macht daher die weitere Bedienung von Bern davon abhingig,
dass auf dieser Linie spétestens zu Beginn der achtziger Jahre
Strahlflugzeuge eingesetzt werden kénnen.

Es liegt daher jetzt auch an Bern, die zielstrebige englische
Fluggesellschaft durch eine zeitgemésse Verbesserung der
operationellen Voraussetzungen zu unterstiitzen und bei der
Stange zu halten. Nur so kdnnten auf die Dauer noch weitere
Luftverkehrsvorhaben geférdert und zugleich ein besseres
Kosten/Nutzen-Verhéltnis erwartet werden. Diese wirt-
schaftliche Zielsetzung muss aber auch mit vertretbaren
Forderungen der Umwelt in Einklang gebracht werden.
Hier einen verniinftigen Interessenausgleich zu finden, ist
Ietztlich Anfgabe der Politik.
Die Flugplatzfrage im Belpmoos tritt im Hinblick auf die
Konzessionsernenerung von 1981 in eine entscheidende
Phase. Diese Erneuerung isoliert zu bettachten und sich den
dringenden Bedurfnissen fiir die Erhaltung einer angemesse-
nen Unabhingigkeit in der regionalen Luftfahrt zu verschlies-
sen, wire verhiingnisvoll. Es ist daher nicht zu erwarten, dass
Bund, Kanton und Stadt Bern eine Schliessung des Belp-
mooses ohne ebenbiirtige Alternative verantworten kénnten.
Die fir eine zukunftsbewusste Politik notwendigen Ent-
scheidungsgrundlagen rasch und konkret vorzubereiten ist
einc der Hauptaufgaben, die der neuen Fithrung der Alpar
gestellt sind.
. Bern, 18, Mai 1977

Namens des Verwaltungsrates der Alpar,
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Direktor:

! ldians.

H. Pfandler

Der 1. Vizeprisident:

Fouk

H. Huber
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Motorflugbetrieb der Alpar Flugstunden Fliige Passagiere
Jahresleistungen 1976 1976 1975 1976 1975 1976 1975
1. Gewerbsmtissige Fliige
— Rundfliige ' 546 714 996 1058 2921 2973
- Taxifliige 27 42 21 30 84 137
— Fotofliige 34 68 47 34
2. Schulfliige 1683 2547 11678 18 113
3. Flugzeugvermietung 1644 1693 2837 2 540
4. Werlcfliige 30 20 70 82
Total Motorflug 3966 5084 14 849 21 857 3005 3110
Flugstunden der einzelnen Flugzeuge 1976 Total Betriebs-
Immatrikulation Bl Gevverbsindssic Vermietung [ Schule Stunden monare
HB-CET - 102 7
HB-CED ZZZzzZm 307 12
HB-CUW J 279 12
HB-CWE ] ] 365 12
HB-OKK | | 285 12
HB-ENW ] 221 12
HB-ENZ 137 11
HB-HEO . ; 387 12
HB-HER e ] 550 12
HB-HES ] 534 12
HB-HEZ ] 506 12
HB-OUV 194 12
HB-OWV
Werkfliige 27
Fremdflugzeuge 13
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Motorfingzeugpark der Alpar, Stand Ende 1976

Flugzeugtyp Immatrifulation Baujahr Plitze Motor (PS) Radio/Nav.  Verwendung
Cessna 207 Skywagon HB-CET 1976 7 300 FKOT SV G
Cessna 177 RG Cardinal HB-CED 1973 4 200 FKO SVG
Cessna 172 HB-CUW 1970 4 145 FKO SVG
Cessna 172 HB-CWE 1972 4 150 FKO SVG
Piper Arrow II HB-OKK 1973 4 200 FKO SVG
Beech Musketeer Super 111 HB-ENW 1966 4 200 FKO SVG
Beech Musketeer Sport ITI HB-ENZ 1966 4 150 FO ‘SVG
AS 202 Bravo HB-HEO 1973 3 150 FO SV
AS 202 Bravo HB-HER 1974 3 150 FO SV
AS 202 Bravo HB-HES 1974 3 150 FO SV
AS 202 Bravo HB-HEZ 1973 3 150 FO SV
Piper Cub J-3 HB-OUV unbekannt, 1970* 2 90 F SV
Piper Cub J-3 HB-OWY 1944, 1966* 2 90 F Sv

F Funk (Radiotelefonie)
K Radickompass

O VOR

T Transpender

S Schulung
V Vermicetung
* Flugzeug total revidiert, G Gewerbsmissig




Ungewdhnliche Luftfracht aus England: Seehunde fiir den Tierpark Dédhlholzli in Bern



