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Flughafen Bern Verkehrsansweis 1974

Flugbewegungen
A. Gewerbsmissiger Luftverkehr 1974 1973
1. Linienverkehr 274 312
2. Pauschal-Flugreiseverkehr 0 0
Bedarfsverkehr:
*3. Rundfliige 1938 2158
*4, Transport- und andere gewerbsmiissige
Fliige 2 408 1587
B. Nicht gewerbsmdssiger Luftverkehr
*5. Luftamtfliige 3302 5178
*6, Militirfliige (inkl. auslindische Flugzeuge) 1410 1348
*7. Privatflugwesen 25623 23127
*8. Andere nicht gewerbsmissige Fliige 1037 4727
*9, Motorflugschulung 57 400 52 248
10. Segelflugschulung 3020 2772
11. Segelflugtraining 3524 3382
Gesamter Luftverkehr 99 936 98 869
davon: gewerbsmiissig 4620 4 057
nicht gewerbsmaéssig 951316 94 812

* In diesen Verkehrskategorien sind die Helikopterfliige eingeschlossen.

(Neue Darstellung ab Jahresbericht 1973)

Flugpassagiere Luftfracht in Kilo
1974 1973 1974 1973
4 575 3225 11086 6730
0 0
2743 2997
1 604 1291 15965 53 580
618 445
33 93
20095 14930
257 5341 16
1387 1758
31312 30080 26 879 60326
g 822 7513 26 879 60310
22390 22 567 0 16
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Titelseite:

Das Werbeluftschiff « Europa» von Goodyear war vom
29, Mai bis 1. Juni auf dem Belpmoos stationiert.
Alle Fotos im Jahresbericht durch Alpar

. Alpar Flug- und Flugplatzgesellschaft AG
Druck: Verbandsdruckerei AG Bern 46. Jahresbericht




Organe 1974

Verwaltungsrar
Prisident:

1. Vizeprisident:
2. Vizeprasident:
Mitglieder:

Kontrolistelle
Mitglieder:

Ersatzmann:

Direkiion
Direktor:

#OE F ow %

vakant (bis 14, Juni {974 Dir. K. Meier)
H. Huber, Regierungsrat, Bern

Dr. G. Schiirch, Gemeinderat, Bern
D, M. Frélicher, Direktor, Bern

E. Hegner, Direktor, Bern

J. Sprenger, Ingenieur, Bern

Prof. W. Furrer, Bern

A. Hebeisen, Gemeinderat, Thun

Dr. P, Legler, Direktor, Bern

P, Miiller, Wirtschaftssekretidr, Bern
K. Reif, Fiirsprecher, Bern

Dr. A. Zaugg, Direktionssekretar, Bern
D. Ziircher, Sekretir, Bern

Mitglieder des Ausschusses

F. Brignoni, Stadtbuchhalter, Betn

ein Vertreter der Kant, Finanzkentrolle,
Bern

H. Wyniger, Adjunkt des Stadtbuch-
halters, Bern

H. Pfindler, Bern

Einleitung

Im Jahre 1974 traten im Berner Luftverkehr keine strukturel-
len Verinderungen ein. Der Flugsicherungsdienst wurde auf-
grund einer neuen gesetzlichen Regelung neu geordnet und
nun voll vom Bund tibernommen, der allerdings als Gegen-
leistung einen wesentlichen Teil der Landegebiihren bean-
sprucht.

Die englische Fluggesellschaft DAN-ATR konnte bei 12%
weniger Fliigen gegeniiber dem Vorjahr ihre Passagierlei-
stung um iiber 4077 steigern und erzielte damit eine um 60%;
héhere Auslastung der Flugkurse. Der Gesamtverkehr hat
um 1% zugenommen, Positive Verinderungen weisen vor al-
lem die Flugschulung und die nicht regelméssigen gewerbs-
méssigen Fliige auf, wihrend unter anderem die Luftamt-
fliige um nahezu 2000 Bewegungen zurlickgingen. Auch die
Helikopterschulung weist gegeniiber dem Vorjahr geringere
Bewegungszahlen auf.

Die von der Alpar zur Abklirung des weiteren Flughafen-
betricbes im Belpmoos eingesetzte Expertengruppe hat ihre
Arbeiten auf den erwarteten Termin noch nicht abschliessen
kénnen. Sie soll Entscheidungsgrundlagen liefern fiir die Be-
urteilung der néchsten rund zehn Jahre.

Verschiedene offizielle Pers8nlichkeiten trafen mit Luftfahr-
zeugen im Belpmoos ein: am 27, Mai der polnische General
Siwicki, am [. September der schwedische Aussenminister
Andersson und am 1]. Dezember der saudiarabische Ol
minister Jamani.



Die Flugzeugausstellung wurde auf Wunsch der Flugzeug-
vertreter wegen der angespannten Wirtschaftslage nicht
durchgefiihrt. An ihrer Stelle organisierten einzelne Unter-
nehmungen der Luftfahrzeugindustrie direkte Werbeaktio-
nen auf dem Flughafen Bern, unter anderem auch die Phi-
lips-Werke mit Geriten aus der Flugelektronik.

Bild links: Botschafter Jolles mit Minister Jamani bei der
Ankunft im Belpmoos

Bild rechts: Bundesrat Graber begriisst den schwedischen
Aussenminister Andersson




Luftverkehr Bern-Belpmoos

Lintenverkehr

Die in den ersten zwei Jahren gemachten Erfahrungen ver-
anlassten die DAN-AIR zu verschiedenen Massnahmen fiir
die weitere Verbesserung der im Juni 1972 aufgenommenen
direkten Flugverbindung zwischen Bern und London. Die
im Winter 1973/74 vorgenommene Reduktion auf zwei wo-
chentliche Kurse hat sich als ungeeignet erwiesen, weil der
Bedienungswert der Fluglinie dadurch auf emen kritischen
Punkt abgesunken war. Die im Sommerflugplan gefiihrten
3 Kurse pro Woche wurden deshalb in der folgenden Winter-
saison 1974/75 beibehalten und zudem eine Stabilisierung der
Flugzeiten angestrebt. Mit Riicksicht auf die durch den
Flugplatz Bern auferlegten einschrinkenden Bedingungen
wurde als Kompromiss fiir den Anflug von Bern die Mit-
tagszeit gewilhlt, obwohl ein Flug gegen Abend liir die Rei-
senden vorteilhafter gewesen wire. Einerseits besteht in den
Nachmittagsstunden die beste Chance fiir geniigende Wet-
terminima, und am Mittag hat die Tagestemperatur noch
nicht den hochsten Wert erreicht. Beide Elemente sind aber
wesentliche Voraussetzungen fiir den Instrumentenanflug bei
Schlechtwetter und fir die Berechnung des Abfluggewichtes,
d. h. die allfillige Zuladungsbeschrinkung.

Die DAN-AIR hat sich bemiiht, den Verkauf vor allem in
England zu férdern und erzielte ecinen merklichen Erfolg,
wihrend in der Schweiz die Zuwachsrate nach einer an-
fanglich guten Entwicklung voriibergehend etwas verflachte.

In der zweiten Jahreshilfte zeichnete sich eine deutliche Ver-
besserung der Kursauslastung ab, welche den optimistischen
Erwartungen der englischen Fluggesellschaft Recht gab. Mit
der Aufnahme von Gruppenreisen englischer Touristen in
die Region Bern (Stadt und Oberland) sowie von Gruppen-
Weekendreisen bernischer Touristen nach London erfuhr die
vorerst hauptséchlich auf den Individualverkehr ausgerich-
tete Londoner Linie eine erfreuliche zusétzliche Belebung. Es
ist den unermiidlichen Anstrengungen der DAN-AIR, zu-
sammen mit der Airtour Suisse, sowie den Verkehrsvereinen
der Stadt Bern und des Berner Oberlandes zu verdanken, dass
die DAN-AIR heute eine wichtige Stellung im Berner Lult-
verkehr einnimmt.

Die Fluglinie Bern-London verkehrte nach folgenden Flug-
plinen:

Flugplanperioden Winter Sommer  Winter
von f 1. Jan. 1. April 28, Okt.
bis 31, Marz 25, Okt. 31. Dez.
Flugtage 2+ 3 3

Di Fr Mo Mi Fr Mo Mi Fr
London-Gatwick ab 09.25* 12.00 09.10%
Bern-Belpmoos  an 12.50 14,25 12.30
Bern-Belpmoos  ab 13.20 14.53 13.00
London-Gatwick an 14.45% 17.20 14.20*

* Winterflugplan = englische Ortszeit GMT



Von den geplanten 290 Fliigen zwischen London und Bern
sind 288 durchgefiihrt worden. Davon wurden 14 via Basel
umgeleitet, 10 infolge ungeniigenden Wetterverhiltnissen in
Bern und 4 wegen technischen Ausfalles des Anflug-Funk-
feuers auf dem Schiipberg. Nur 1 Hin- und Riickflug ist aus
technischen Griinden ausgefallen. An drei Flugtagen wurde
die Linie durch Ersatzflugzeuge der British Island Airways
BIA mit Dart-Herald bedient. Einmal musste das Danair-
Flugzeug fiir den Riickflug zufolge hoher Auslastung eine
Zwischenlandung in Basel zum Nachtanken einschalten. Auf
dem in Bern abgewickelten Verkehr (274 Fliige) sind insge-
samt 4575 Passagiere und iiber 11 Tonnen Fracht beférdert
worden. Auf den iiber Basel geleiteten 14 Fliigen waren es
262 Passagiere.

Pauschalflugreiseverkehr

Solange auf dem Belpmoos keine geniigende Flugpiste zur
Verfiigung steht, hat dieser fiir den Tourismus an Bedeutung
immer noch zunehmende Sektor im Luftverkehr keine Chan-
cen, die Region Bern direkt zu bedienen. Das gilt sowohl fiir
die Auslander, welche fiir die Wahl ihres touristischen Zie-
les, vorab dem Berner Oberland, einen zusitzlichen Anreiz
finden, als auch fiir Reisende aus der Region Bern, welche
thre Ferien im Ausland verbringen.

Internationaler Geschdfts- und Touristikverkehr

Bern ist wiederum rege vom geschaftlichen und privaten
Touristikverkehr fiir internationale Direktfliige beniitzt wor-
den. Es wurden insgesamt gegen 1500 An- und Abfliige ver-
zeichnet, bei denen direkte Fliige zwischen Bern und Flug-
plitzen von 17 verschiedenen Staaten erfolgten, vorab in
Deutschland, Frankreich, England, Italien und Osterreich,
aber auch in Irland, Finnland, Ungarn und Algerien.

Bei den hiufiger eingesetzten Jet-Geschiftsflugzeugen wer-
den auch die neuesten Muster angetroffen, die mit erheblich
leiseren Triebwerken ausgeriistet sind. Zu den wiederkehren-
den Flugplatzbeniitzern gehoren einige auslindische Unter-
nehmungen, welche ihre Geschéftsbeziehungen mit der en-
geren Region Bern aufrechterhalten, weil sie im Belpmoos
mit ihren Firmenflugzeugen landen konnen. Diesem Ver-
kehrszweig kommt grosse wirtschaftliche Bedeutung zu.

<— Emmentaler Textilien fiir England




Flugplatzbetrieb

Die Organisation der Abteilung Flugplatzbetrieb ist primir
auf die Aufnahme und Bedienung des gewerbsmissigen Luft-
verkehrs ausgerichtet. Dieser ist angewiesen auf eine fiir die
Dwrchfithrung von Allwetterfliigen geeignete Verkehrsleitung,
einen rasch einsetzbaren Feuerwehr- und Rettungsdienst,
einen vielseitigen Unterhaltsservice, unter anderem auch fir
Schneerdumung und Pistenenteisung, eine Abflertigungs-
organisation, die kurzfristiz umfangreiche Leistungen auf
dem Flugsteig und in der Passagierbetreuung zu erbringen
vermag, sowie den behdrdlichen und administrativen Appa-
rat zur Kontrolle und Uberwachung des inlindischen und
internationalen Flugbetriebes. Eine Reihe von Leistungen
werden durch beauftragte Drittunternehmen erbracht., Die
Erfiilluing der umfangreichen Aufgaben ist Voraussetzung
fiir die ordnungsgemisse Filihrung des Fiughafens der Bun-
desstadt, zu welcher die Alpar aufgrund der Konzessions-
bestimmungen verpflichtet ist,

Die Prioritdt kommt dem Linienverkehr zu. Die bei der Flug-
abfertigung auftretenden Spitzenbelastungen kdnnen nur
durch Beizug von teilzeitlich angestellten Aushilfskriiften be-
wiltigt werden, die zahlenmissig kleinen Einsatzgruppen rei-
chen dazu nicht aus.

Der Einsatz von Kleinflugzeugen fiir die Flugschulung, das
Training von Privatpiloten und den kommerziellen Rund-
flugbetrieb ist dagegen grundsitzlich nicht auf diese umfas-
sende Betriebsorganisation angewiesen, profitiert aber von
der fiir diese Flugkategorie gut eingerichteten Flugplatzan-
lage.

Bei dem zurzeit wenig dndernden Verkehrsumfang und der
gleichbleibenden Verkehrsstruktur bleibt auch der Personal-
bestand relativ stabil. Die gut eingespielte Betriebsorganisa-
tion und Dienstbereitschaft des Einzelnen trigt wesentlich
zu einem reibungslosen Dienstbetrieb bei. Infolge Erreichens
der Altersgrenze ist der seit 1946 bei der Alpar als Pilot, Flug-
lehrer und Flugpolizeibeamte eingesetzte Albert Wegelin
Ende April 1974 aus dem Dienst geschieden.

Flugplatzanlagen und Flugplaizausriisiungen

Im Friihjahr ist ein Teil der Segelflugpiste fertig planiert
worden und konnte bereits ab Mitte Mai beniitzt werden. In
enger Zusammenarbeit mit der Alpar haben Mitglieder der
Segelfluggruppe die umfangreichen Ausbesserungen durch-
gefiihrt. In einer zweiten Etappe ist nun noch der nérdliche
Drittel dieser Piste zu sanieren, wo ausgeprigte Bodenuneben-
heiten die Flugsicherheit beeintrachtigen.

Fiir die Verbesserung der Anflugverhiltnisse bel schlechtem
Wetter ist im Winterhalbjahr wiederum die provisorische
hochintensive Lichterkette am ndrdlichen Ende der Hart-
belagpiste aufgestelit worden. Die nun schon umfangreichen
Erfahrungen bestiitigen die Wichtigkeit dieser optischen Lan-
dehilfe. Wenn auch in geringerem Masse als im Winter, be-
steht ein Bediiriis fiir diese Lichterkette auch wihrend der
Sommermonate, wenn gelegentlich schlechte Sichtverhalt-
nisse herrschen, so dass ein definitiver Einbau in naher Zu-
kunft erfolgen muss.



Dringende Renovationsarbeiten erforderten die Fassade des -

Biirogebdudes im grossen Hangar (Baujahr 1937) und die
Behebung von Bauschiden infolge Mangelkonstruktion an
der den Wettereinfliissen stark ausgesetzten Fensterfront der
Abflughalle,

Der Anschluss des Flugplatzes an die regionale ARA Belp
ist leider noch nicht abschliessend projektiert.

Flugplatzservice

Die Alpar betreut neben den grundsitzlichen Obliegenheiten
als Flugplatzhalterin auch die Abfertigung des Luftverkehrs.
Diese Arbeiten bringen erwiinschte Mehreinnahmen und ver-
machten bei einem grosseren Verkehrsumfang die Betriebs-
rechnung wesentlich zu verbessern. Die Alpar funktionierte
auch weiterhin als Generalvertreter der DAN-AIR, weil sich
mzwischen noch keine geeignetere Méglichkeit abzeichnete.
Die enge Zusammenarbeit mit dem Verkehrsbiiro der Stadt
Bern und der Airtour Suisse hat sich bewahrt und auf die
Entwicklung der Fluglinie Bern-London positiv ausgewirkt.
Die in der zweiten Jahreshilfte merklich angestiegene Pas-
sagierfrequenz ergab vor allem fiir die Trafficabteilung eine
spiirbare Mehrbelastung. Besondere Entschliisse und rasche
Handlungsweise erforderten jeweils die gelegentlichen Um-
leitungen von Kursflugzeugen iiber Basel, wo sich die Balair
in der Flugabfertigung sehr kooperativ zeigte.

Die Grenzformalititen wurden wie bisher durch den haupt-
amtlich auf dem Flughafen stationierten Zollbeamten und
den flir die Linienpassagiere delegierten Beamten der Kan-

tonspolizei von Belp erledigt. Der Zubringerdienst zwischen
der Stadt und dem Flugplatz wurde im Auftrage der Alpar
ausschliesslich fiir die Flugkurse der DAN-AIR in bew#hr-
ter Weise von der PTT besorgt.

Ein von Flugreisenden immer hiufiger beanstandeter Man-
gel ist das Fehlen einer Einkaufsméglichkeit fiir zollfreie
Waren, wie dies in den «Duty-free shops» auf den interna-
tionalen Flughiifen, auch Ziirich, Genf und Basel, seit lan-
gem eine nicht mehr wegzudenkende Einrichtung ist. Es ist
sehr zu hoffen, dass die zustindige Bundesbehdrde diese
Rechte auch dem Flughafen Bern eintdumen wird.

Der Feuerwehr- und Rettungsdienst wie auch die Winter-
Pistenreinigung wurden nur wenig beansprucht. Trotzdem
miissen die Gerdte auch fiir schwere Einsitze stindig in Be-
reitschaft und das Personal auf einem geniigenden Trainings-
stand gehalten werden,

Flugpolizei

Der Luftverkehr verlief ohne grossere Betriebsstdrungen.

- Nach einem ausgedehnten Vernehmiassungsverfahren wurde

die mit dem Eidg. Luftamt neu festgelegte Platzvoite fiir
zweimotorige Flugzeuge eingefiilirt. Obwohl dadurch sowohl
flugsicherheitsmassig als auch den Lirm betreffend eine Ver-
besserung herbeigefiihrt werden konnte und kein Mehrver-
kehr mit Flugzeugen dieser Kategorie eintrat, nahmen Flug-
platzgegner diese Neuerung zum Anlass, die Einstellung sol-
cher Voltenflige zu verlangen. Dieser Forderung konnte
nicht entsprochen werden.




Das Luftamt nahm auf dem Belpmoos zahlreiche Lirmmes-
sungen vor und traf auch Abklarungen im Hinblick auf die
fiir den Herbst 1975 geplanten Modellkunstflug-Weltrei-
sterschaften in Bern. Die kantonale Fluglirmkommission
befasste sich mit der Uberpritfung des Lirmanhanges zum
Betriebsreglement. Die Flugpolizei hatte fiir an dieser Frage
interessierte Kreise verschiedentlich zeitaufwendige Erhe-
bungen und Statistikausziige zu bearbeiten.

Flugverkehrsleitung, Fluginformation, Wetterdienst

Spéter als urspriinglich vorgesehen, ist am 1. Januar 1974
die Neuregelung des Flugsicherungsdienstes in Kraft getre-
ten. An der praktischen Durchfithrung dnderte sich allerdings
nichts, weil diese Dienstleistung weiterhin der darauof spe-
zialisierten Radio-Schweiz AG iibertragen bleibt. Dem Flug-
hafen ist in bestimmten Grenzen das Mitspracherecht erhai-
ten geblieben, besonders was die technischen Einrichtungen
anbetrifft.

Diie vor mehr als einem Jahr vorverlegte Schliessungszeit auf
20.00 Uhr wurde beibehalten, weil der limitierte Personal-
bestand eine Riickkehr zu den fritheren Betriebszeiten nicht
erlaubte.

Nach Inbetriebnahme der neuen Empfangsstation fiir den
Flugsprechfunk auf dem Belpberg wurden auch die aiten
Sendeanlagen in Mirchligen iiberholt. Beide sind nun mit
einheitlichen Fernsteuerungs- und Riickmeldeeinrichtungen
ausgeritstet. Zudem erfolgte eine Integration der militiri-
schen Frequenzen in die zivile Anlage mit einheitlicher War-
tung durch die Radio-Schweiz.

Der Anteil des vom Kontrollturm aus mit Radiotelephonie
geleiteten Flugverkehrs ist weiter angestiegen und umfasst
gegen 903 der Flugbewegungen. Als verkehrsreichster Tag
wurde der 14, August mit 902 radiogeleiteten Bewegungen
registriert. Neben dem eigentlichen Flugplatzverkehr hat der
Flugsicherungsdienst auch den transitierenden Verkehr zu
bedienen von Flugzeugen, welche die Kontrollzone Bern
durchfliegen, ohne im Belpmoos zu landen.

Biid nebenstehend :

Im Flugzeugpark der Alpar befinden sich zwei moderne
Reiseflugzeuge mit Einziehfahrwerk und Verstelipropeller:
links: Piper PA-28 R-200 Arrow IT HB-OKIK

rechts: Cessna F-177 RG Cardinal HB-CED



Flugbetrieb der Alpar

Die Flugstundenproduktion hat sich von dem im Vorjahr
eingetretenen 209 igen Riickgang nicht erholt. Mit rund
4600 Stunden (1972 waren es iiber 5600) liegt das Ergebnis
nur 19, besser als 1973.

Der Flugbetrieb verlief gliicklicherweise unfallfrei und
ohne nennenswerte Beschidigungen.

Die Verteilung auf die einzelnen Betriebssparten ergab fol-
gende Abstufungen:

51,9% Schulfliige (FVS allein 20%,)

34,19, Flugzeugvermietung

13,5% Gewerbsmissige Fliige (Rundfliige 10%)
0,57, Unproduktive Fliige, Werkfliige

Eine detaillierte Zusammenstellung iiber die Flugleistungen
ist auf Seite 16 ersichtlich.




Flugpersonal

Die ausgesprochene Wetterabhingigkeit der Leichtfliegerei
vernrsacht unausgeglichene Belastungen des Flugbetriebes.
Neben der saisonalen Schwankung ergeben sich kurzfristig
Spitzenbelastungen und verkehrsarme Perioden von einzel-
nen oder mehreren Tagen. Die dadurch entstehenden Pro-
bleme im FEinsatz .der haupi- und nebenamilichen Piloten
kénnen nicht immer befriedigend geldst werden. Yom Friih-
jahr bis Herbst ist erneut ein vierter hauptamtlicher Saison-
fluglehrer angestellt worden. Die Zahl der aktiven neben-
amtlichen Fluglehrer ist auf 6 zuriickgegangen; einige von
ihnen haben ihren Einsatz steigern konnen. Die Zahl der 11
nebenamtlichen Rundfiugpiloten blieb unverdndert.

Die Besatzungskosten werden primidr vom Einsatzumfang
der hauptamtlichen Piloten bestimmt und sind infolge der
stindigen Lohnerhdhungen in den letzten Jahren bedeutend
angestiegen.

Flugzeugpark

Die im letzten Jahr eingeleitete Neustrukturierung des Flug-
zeugparkes ist einen Schritt weitergefithrt worden, Im Vor-
dergrund stand die Erneverung der Schulflugzeuge. Es wur-
den im Juni zwei weitere fabrikneue AS-202 Bravo in Betrieb
genommen. Der Ankauf dieser beiden Maschinen ist dank
der hauptsichlichen Verwendung in der fliegerischen Vor-
schulung wiederum durch einen Bundesbeitrag erleichtert
worden. Eine vollstindige eigene Finanzierung wéire wegen
des hohen Beschaffungspreises, der hoher liegt als fiir ein gut
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ausgeriistetes Reiseflugzeug, nicht méglich gewesen. Am
Jahresende wurde der Bundesbeitrag fiir die Bestellung eines
vierten Bravo zugesichert. Dieses neue schweizerische Schul-
flugzeug aus den Flugzeugwerken Altenrhein hat sich bisher
bestens bewihrt.

Auf der mit Einziehfahrwerk versehenen Piper Arrow 11
{Bonanza-Ersatz) ist eine nicht erwartet hohe Zahl von 400
Flugstunden erzielt worden. Dieses Resultat hat den Ent-
scheid beeinflusst, das alteste Cessna-Modell 172 HB-CRD
mit Baujahr 1957 durch ein anspruchsvolleres Muster mit
Einziehfahrwerk und Verstellpropeller abzultsen, die Cessna
177 Cardinal HB-CED, Die Beschaffung ist im Dezember
zustande gekommen.

Gewerbsmidssige Fliige

Die erste Jahreshilfte liess ein gutes Rundflugergebnis er-
warten. Aber die fiir diesen Betriebszweigz wichtigen Herbst-
monate waren besonders fiir die Alpenfliige durch ausge-
sprochen ungeeignetes Wetter beeintrichtigt, so dass die
Anzahl der Fliige und transportierten Passagiere nicht einmal
die niedrigen Zahlen des Vorjahres erreichte. Die Verteilung
der Standard-Rundfliige hat sich zugunsten der kiirzeren
Flitge verschoben:

519 Stadt
1827 Thunersee und Juraseen
16%; Berner Oberland

9% Berner Alpen

6% Matterhorn



Vermehrter Nachfrage begegnen Rundfliige mit Zwischen-
landungen im Wallis, Greyerz usw.

Durch die Aufnahme von zwei in Bern stationierten zwei-
motorigen, aliwettertauglichen Geschiftsflugzeugen in die
Betriebsorganisation der Alpar kénnen nach Iingerem Un-
terbruch auch wieder Taxifliige angeboten werden. Trotz der
regen Nachfrage kommen aber wegen der relativ hohen
Flugkosten in dieser Kategorie nur wenige Fliige zur Durch-
fiithrung,

Flugschule

Die Motorflugschulung hat nach dem letztjihrigen ausser-
ordentlich hohen Riickgang von beinahe einem Viertel er-
neut um 4% abgenommen. Zwar verzeichnete die FVS-
Schulung zwei Kurse mehr als im Vorjahr, die Flugstunden-
zahl ist aber wegen der verminderten Ausbildung von Pri-
vatpiloten trotzdem zuriickgegangen.

Fiir die individuell gefiihrte private Schulung tritt gelegent-
lich ein Engpass an verfiigbaren Schulflugzeugen ein, wenn
den auf zwei Wochen terminierten FVS-Kursen die Prioritit
eingerdumt werden muss, was besonders bei wetterbedingten
Kursverzégerungen im Friihjahr und Herbst der Fall ist. Der
zunehmende Konkurrenzeinfiuss der zweiten Fliegerschule
auf dem Platze Bern beeintrachtigt zudem die Schultatigkeit
der Alpar.

Die Radio-Schweiz hat die fliegerische Grundausbildung
ihrer Flugverkehrsleiter-Anwiirter wiederum: einer Schule im
Tessin anvertraut, obwohl gerade Bern mit seiner vielseitigen
Verkehrsstruktur in besonderem Masse giinstige Voraus-

setzungen fiir diese berufliche Einfiithrung in den praktischen
Flugbetrieb bietet. Die in bewihrter Zusammenarbeit mit der
bedeutenden Genfer Schule «Les Ailes» durchgefiihrte Be-
rufspiloten- und Blindflugausbildung findet zunehmendes
Interesse,

Von den 84 in individueller Ausbildung stehenden Flug-
schillern. sind brevetiert worden

21 Privatpiloten, 6 Berufspiloten und 3 Piloten mit Spezial-
bewilligung fir Instrumentenflug.

An Kursen wurden durchgefiihrt:

12 Kurse Fliegerische Vorschulung FVS, 58 Schiiler
2 Kurse Weiterbildung Navigation FVS, 15 Schiiler
2 Theoriekurse fiir Privatpiloten, 51 Teilnehmer
1 Theoriekurs fiir Berufspiloten, 9 Teilnehmer
1 Theoriekurs fiir Instrumentenanfilug, 5 Teilnehmer
5 Theoriekurse Migros-Klubschule, 54 Teilnehmer

Flugzeugvermietung

Der empfindliche Rilckgang von 219/ im Vorjahr ist mit ei-
ner 11%igen Zunahme wenigstens teilweise aufgefangen
worden. Auch in der Vermietung hat sich das ungiinstige
Herbstwetter negativ ausgewirkt. Der Kundenkreis umfasst
nahezu 500 Piloten, welche beziiglich Uberwachung und
Befriedigung ihrer Wiinsche gelegentlich Probleme aufwer-
fen. Neben den vierpiiitzigen Reisemaschinen erfreuen sich
auch die neuen dreisitzigen Schulflugzeuge Bravo einer aus-
gesprochenen Nachfrage in der Vermietung an brevetierte
Flugzeugfiihrer.
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Bilanz per 31. Dezember 1974

Kassa

Postcheck

Banken

Wertschriften, kurzfristig
Debitoren
Verrechnungssteuer
Betriebsbeitrige
Vorrite

Transitorische Aktiven
Liegenschaften
Einrichtungen
Flugzeuge

Fahrzeuge

Wertschriften Erneuerungsfonds

Wertschriften Personalfiirsorge

Barkautionen Fliegerschule
Versicherungswert Anlagen
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Aktiven

2403226
156 513.06
286 302.77

54 075.—

125229231

10 194.29
349 395.93

67 506.25

64 673.75
473 956.—

17 304.—

85 859.—

4025 —

60 000.—

138 810.95

2044 940.57

72 399.50
2171 400.—

Kreditoren

Nicht eingeltste RF-Gutscheine
Vorausbezahlte Mieten
Personalfiirsorge

Darlehen

Hypotheken

Transitorische Passiven
Aktienkapital

Gewinnvortrag Flugbetrieb
Technischer Reservefonds
Erneuerungsfonds Abfertigungsgerite
Erneuerungsfonds Wintergerite
Riickstellungen Flugplatzbetrieb
Riickstellungen Flughetrieb
Delkredere

Puassiven

35574325
161 905.—
90 000.—
138 810.95
89 020.—
154 472 —
15195.75
565 000.—
4 637.50
85 000.—
70 000.—
60 600, —
213 575.30
31102.—
10 478,82

2 044 940,57



Gewinn- und Verlustrechmmg fiir das Jahr 1974

Aufivand Ertrag
Flugplatzbetrieb Aufwand 1 574 935.84
Ertrag 650 639.91
Durch Kanton Bern zu deckender Anteil
Aufwandiiberschuss 462 147.96
Durch Stadt Bern zu deckender Anteil
Aufwandiiberschuss 462 147.97
Flugbetrieb Aufwand 1 001 898.75
Ertrag 991 655.60
Aufwandiiberschuss pro 1974 10 243,15
2576 834,59 2 576 834.59

Bericht der Kontrollstelle

Als Kontrolistelle Lhrer Gesellschaft haben wir die auf den
31. Dezember 1974 abgeschlossene Jahresrechnung im Sinne
der gesetzlichen Vorschriften gepriift.

Wir stellten fest, dass

- die Bilanz und die Gewinn- und Verlustrechnung mit der
Buchhaltung {ibereinstimmen,

— die Buchhaltung crdnungsgemiss gefiihrt ist,

— bei der Darstellung der Vermogenslage und des Geschifts-
ergebnisses die gesetzlichen Bewertungsgrundsiitze sowie
die Vorschriften der Statuten eingehalten sind.

Aufgrund der Ergebnisse unserer Priifungen beantragen wir,
die vorliegende Jahresrechnung mit einem Verlustsaldo von
Fr. 10 243.15 zu genehmigen,

Bern, 6. Mai 1975
Die Kontrollstelle:
sig. Brignoni sig. Brénnimann




Verwaltung

Die 26. ordentliche Generalversammlung der Aktionire
itber das Geschiftsjahr 1973 wurde unter Vorsitz des Priisi-
denten, Herr Kurt Meier, am 14. Juai 1974 im Flugplatz-
restaurant auf dem Belpmoos durchgefiihrt. Sie war von 43
Alktioniren besucht, welche 4609 eigene und vertretene Ak-
tien vereinigten (81,6% des Aktienkapitals). Die Versamm-
lung genehmigte den Jahresbericht und die Jahresrechnung
einstimmig und folgte auch den Antrigen des Verwaltungs-
rates sowie der Kontrolistelie.

In dreijahrigem Wahlturnus war der gesamte Verwaltungsrat
neu zu bestellen, Herr Kurt Meier, Direktor der Kantonal-
bank Bern, trat nach 6 Jahren, von denen er 5 Jahre das
Prisidium gefiihrt hatte, unter Entgegennahme des Dankes
fiir die gelefsteten Dienste zurlick. Mit ihm verliess auch
Herr Charles Parisod den Rat, dem er als Vertreter des Ber-
ner Aero Clubs withrend 10 Jahren angehort hatte. Er wurde
ersetzt durch Herrn Jirg Sprenger, derzeitiger Prisident des
BAeC. Fiir den Ende August aus beruflichen Griinden aus-
geschiedenen Filrsprecher H. Lauri wurde sein Nachfolger
bei der stidtischen Finanzdirektion, Fiirsprecher Konrad
Reif, als neues Verwaitungsratsmitglied gewiihit. Die ver-
bleibenden Mitglieder wurden gesamthaft fiir eine weitere
Amtsdauer bestitigt. Da bis zur Generalversammlung kein
Nachfelger fiir das Prisidium gefunden werden konnte, redu-
zierte sich der Verwaltungsrat um einen Sitz auf 12 Mit-
glieder. Die Kontrollstelle ist in der bisherigen Zusammen-
setzung wiedergewihlt worden. In der Diskussion wurde
von seiten einiger Aktiondre zu aktuellen Problemen ver-
kehrspolitischer und betriebstechnischer Natur das Wort
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ergriffen. Der Einladung zu einem Rundflug mit Flugzeugen
der Alpar wurde von einem grossen Teil der Versammlungs-
teilnehmer Folge geleistet.

Finanzielles

Der Geschéftsverkehr lag mit 2,78 Millionen Franken gleich
hoch wie in den beiden vorangehenden Jahren. Die Personal-
kosten machen allein 1,02 Millionen oder nahezu 37% aus,
was den ausgeprigten Charakter eines Dienstleistungs-
betriebes unterstreicht. Mit einem praktisch unverinderten
Bestand von 21 vell- und 3 teilzeitlich Angestellten erhielt
das Personal die bei der kantonalen Verwaltung gewihrte
Teuverungsanpassung von 10% des Grundlohnes.

Die Abteilung Flugplatzbetrieb vermochte ihre Betriebs-
rechnung durch zusétzliche Einsparungen innerhalb  des
Budgetrahmens zu halten, obwohl wegen der weitergeschrit-
tenen Teuerung einige unerwartete Mehrbelastungen ein-
getreten waren.

Bei der Abteilung Flugbetrieb sind die Flugzeugunterhalts-
kosten erheblich teurer geworden, was nur noch durch
Herabsetzung der Pramien mit einer glinstigeren Kaskover-
sicherung ausgeglichen werden. konnte. Zudem wurde die
erwartete Flugstundenproduktion in der Fivgzeugvermietung
und im Rundflugbetrieb nicht erreicht. Der stiindig ange-
stiegene Flugbenzinpreis wurde in laufenden Anpassungen
an die Kunden {iberwilzt, wie dies iibrigens auch im Luftver-
kehr durch Tarifzuschldge ausgeglichen worden ist.



Ausblick

Die Aussichten auf eine baldige Lésung des bernischen Flug-
platzproblems sind ungewisser denn je. Die Angriffe der
Gegner haben sich in den, letzten Jahren verstirkt, chne dass
die befiirwortenden Kreise vermehrt in Erscheinung getreten
wiren.

Unter dem Eindruck des stetigen Ungeniigens fiir einen wirt-
schaftlich vertretbaren Fiugbetrieb im Belpmoos und des
Ausbleibens entscheidender Schritte zur Verbesserung des
autonomen bernischen Luftverkehrs ist zunehmende Oppo-
sition verstandlich. Oft wird dabei eine sachliche Diskussion
durch Verzerrung von Zusammenhingen und Unkenntnis
von Tatsachen erschwert.

Die gleichzeitige Aktivierung des Fluglirmproblems hat eine
zusdtzliche Verschiirfung der Situation herbeigefiihrt. Ge-
wisse Kreise mdchten den Betrieb des Flughafens Bern-Belp
durch Entzug der finanzielien Mittel verunmdglichen. Die
Initianten scheinen dabei zu iibersehen, dass sie mit ihrem
Yorgehen in erster Linie den wirtschaftlich wichtigeren Luft-
verkehr und nicht die wegen ihrer Larmbelastung vorge-
schobene Privatluftfahrt und Flugausbildung treffen wiirden.
Die Region Bern, zu welcher die in einem bestimmten Urm-
kreis liegenden Agglomerationen, auch in den Kantonen
Freiburg, Neuenburg und Solothurn, sowie das vor allem
touristisch interessierte Berner Oberland zu zihlen sind,
bildet einen Raum, welcher nach international anerkannter
Auffassung eine autonome Luftverkehrsbedienung recht-
fertigt. In den umliegenden Lindern, besonders in Deutsch-
land und Frankreich, wird der systematische Ausbau des
regionalen Flugplatznetzes seit Jahren geférdert.

Noch zeichnen sich keine realistischen Flugzeugentwicklun-
gen und Operationsverfahren ab, welche ein langfristiges
Verbleiben im Belpmoos rechtfertigen kénnten. Die Ver-
legung des Flughafens an einen geeigneten Standort war bis
heute trotz wiederholter Anstrengungen nicht méglich.
Indessen wurden aber auch die im Belpmoos noch vorhan-
denen Verbesserungsmoglichkeiten nicht ausgeniitzt, was
sich jetzt nachteilig auswirkt. Es ist dringend nétig, dass fiir
die Bundesstadt aus eidgendssischer Sicht, fiir die Region aus
wirtschaftlichen Uberiegungen, fiir die Stadt und das Ober-
land besonders auch vom Tourismus her die Konsequenzen
eines Zersetzungsprozesses in der bernischen Fiugplatzfrage
iberdacht und Entschliisse herbeigefiihrt werden, die der
zukiinftigen Entwicklung Rechnung tragen.

Das Belpmoos bildet die Briicke zu einer langfristigen
Losung, welche nicht unbedacht vorzeitig abgebrochen wet-
den darf!

Bern, 24, April 1975°

Namens des Verwaltungsrates der Alpar,
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Direkior:

! Ydesttss

H. Pfandler

Der 1. Vizepriisident:

Houk

H. Huber
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Motorflughetrieb der Alpar Jahresleistungen 1974

Flugstunden Flige Passagiere
1974 1973 1974 1973 1974 1973
1. Gewerbsmaéssige Fliige
a) Rundfliige 494 521 833 849 2315 2331
b) Taxiflige 48 65 38 104 153 244
¢) Fotofliige 74 54 59 56
2. Schulfliige 2388 2475 18010 18410
3, Flugzeugvermietung 1568 1416 3120 3008
4. Werkfliige 24 21 82 70
Total Motorflug 4596 4552 22142 22 497 2468 2575
Flugstunden der einzelnen Flugzeuge l [ | Gewarbsmiissig Vearmictung [C_J Schuie, Werkfliige Total h E:Lrie‘?s-
onaie
HB OKK } 400 12
HB cen El 11 1
HB CRD 360 9
HBE CUW 294 11
HB CWE ] 379 12
HB OVT 252 12
HB ENW 234 11
HB ENZ ] 3lo 10
HB EWC ] 72 1
HB HEO E 691 12
HB HER ] 308 6
HB HES [ ] 38 6
HB oUY ] 220 8
HB OWV I 357 12
Fremde  WE] 36
L 1 1 1 1 ] 1 i}
700
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Motorflagzeugpark der Alpar, Stand Ende 1974

Flugzeug

Piper Arrow 11

Cessna [77 RG Cardinal
Cessna 172

Cessna 172

Piper Cherokee 180

Beech Musketeer Super 11T
Beech Musketeer Sport 111
Beech Musketeer Sport I11
AS 202 Bravo

A5 202 Bravo

AS 202 Bravo

Piper Cub J-3

Piper Cub J-3

Immate.

HB-OKK
HB-CED
HB-CUW
HB-CWE
HB-OVT
HB-ENW
HB-ENZ
HB-EWC
HB-HEO
HB-HER
HB-HES
HB-OUV
HB-OWYV

Baujahr

1973

1973

1970

1972

1963

1966

1966

1967

1973

1974

1974
unbekannt 1970%
1944 1966%

* Flugzeug total revidiert

Plitze

4
4
4
4
4
4
4
4
3
3
3
2
2

Motor

200 PS
200 PS
145 PS
150 PS
180 PS
200 PS
150 PS
150 PS
150 PS
150 PS
150 PS

90 PS

o0 PS

Radio

FKY
FKV
FKV
FKV
FKYV
FKV
Fv

FV

Fv
FV

Verwendung

SVG
SVGaG
SVG
SVG
SVG
SVG
SVG
SVG
Sy
SV
SV
SV
SV

F Funk (Radiotelefonie)
K Radiokompass

vV VOR

S Schulung

V Vermietung
G Gewerbsméssig




Seltene Besucher im Belpmoos: unten: ATL 98 Carvair der British Air Ferries transportiert
oben: zwei Grosshelikopter der US Army aus Deutschland Helikopter der Heliswiss von Bern nach Afrika




