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K. Meier, Direktor, Bern

H. Huber, Regierungsrat, Bern
Prot. W.Furrer, Bern

Ch, Parisod, Direktor, Bern

D¢, G. Schiirch, Gemeinderat, Bern
Dr. M. Fréhlicher, Direktor, Bern
A. Hebeisen, Gemeinderat, Thun
E. Hegner, Direktor, Bern

H. Lauri, Fiirsprecher, Bern!

Dr. P. Legler, Direklor, Bern

P. Miiller, Wirtschaftssekretir, Bern
Dr. A. Zaugg, Direktionssekretiir, Bern
D, Ziircher, Sekretir, Bern?

Mitglieder des Ausschusses
Bis 31. August 1973,
Ab Generalversammlung 29, Juni 1973,

F. Brigneni, Stadtbuchhalter, Bern

ein Vertreter der Kantonalen Finanz-
kontrolle, Bern

H. Wyniger, Adjunkt des
Stadtbuchhalters, Bern

H. Pfiindler, Bern

Einleitung

Nach den zwei ereignisschweren Jahren 1971 mit der Ein-
stellung des Zubringer-Linienflugverkehrs der Swissair und
1972 mit dem vorlaufigen Verzicht auf weitere Projektie-
rungen fiir einen bernischen Regionalflughafen im Grossen
Moos blieb die Lage des Berner Luftverkehrs im Jahr 1973
weiterhin kritisch, Die Fiuglinie Bern-London entwickeite
sich noch nicht im erwarteten Masse, Vorstdsse in den poli-
tischen Gremien von Stadt und Kanton verlangten eine
Uberpriifung des finanziellen Engagements gegeniiber dem
Flughafen Bern-Belpmoos. Der Bund hat sich zwar erneut
bereit gefunden, als Uberbriickung bis zu einem neuen Ver-
tragsabschluss einen namhaften Beiirag andie hohen Betriebs-
kosten des Flugsicherungsdienstes zu leisten, Eine weitere
Entlastung wird aber erst im Jahre 1974 eintreten. Bei diesen
Verhiiltnissen dringen sich neue Entscheide fiber die Weiter-
fithrung des Flughafenbeiriebes auf, Mit der bestehenden
Anlage - vor allem wegen der ungeniigenden Flugpiste — ist
es aber praktisch ausgeschlossen, den bernischen Luftverkehr
eigenwirtschaftiich zu gestalien.

Der Flugverkehr ist auf dem Belpmoos im Jahre 1973 gegen-
iiber dem Vorjahr um rund 6 %, zurlickgegangen. Geringere
Ergebnisse weisen vor allem die Motor- und Segelflugschu-
lung auf, wihrend die Privatfliige nach einem spiirbaren
Riickgang im letzten Jahr wieder etwas aufgeholt haben.

Im Vorsommer haben auf dem Belpmoos drei bemerkens-
werte Anldsse stattgefunden: Vom 26, Mai bis 3.Juni kam
das schweizerische Trainings- und Ausscheidungsiager fiir
Segelflug zur Austragung. Leider wurden bei eher ungitnsti-



gen Wetterverhiltnissen keine ausserordentlichen Resultate
erreicht — die Organisation fand indessen allgemeine An-
erkennung. Am 16.Juni wurde eine Ballon-Wettfahrt um den
Preis von Bern im Belpmoos gestartet, dic ebenfalls ein
Erfolg wurde und in Zukunft wiederholt werden diirfte. Am
30.Juni schliesslich fithrte die Schweizerische Rettungsflug-
wacht einen grossen Demonstrationstag durch, bei welchem
das neue Lear-Jet-Ambulanzflugzeug getauft und mit zahl-
reichem weiterem Material vorgestellt wurde.  (Bild unten)

Als besonderes Ereignis von mindestens voriibergehender
Tragweite muss die Schliessung des Luftreisebiiros der Alpar
im Geschaftszentrum City West erwiahnt werden. Der Ver-
waltungsrat sah sich zu diesem Entscheid veranlasst, weil die
der Gesellschaft erwachsenen Kosten in einem nicht ver-
tretbaren Verhiltnis zu dem erreichten Verkehr auf der
derzeit einzigen regelmissigen Fluglinie Bern-London
standen.




Luftverkehr Bern-Belpmoos

Linienverkehr

Die im Juni 1972 erdffnete direkte regelméassige Flugver-
bindung der DAN-AIR zwischen Bern und London ist nicht,
wie urspriinglich vorgesehen, auf einen tiglichen Flugkurs
ausgebaut worden. Im eingelretenen Masse nicht erwartete
Schwierigkeiten haben sich einer raschen Entwicklung in den
Weg gestellt: In London ist der Linienverkehr ab dem Flug-
hafen Gatwick, welcher bisher vornehmlich dem Charter-
flugverkehr diente, erst im Aufbau begriffen und die direkte
Bedienung Berns fiir den englischen Fluggast eine Neuigkeit.
Infolge der anhaltenden Wihrungsverluste und wirtschaftli-
chen Probleme ging in England zum mindesten voriiber-
gehend der Reiseverkehr zurlick. [n Bern {illt es anderseits
schwer, nach den wiederholten Fehischligen und Wider-
wirtigkeiten im Luftverkehr ab Belpmoos einem Schweizer-
publikum eine neue Fluglinie ins Bewusstsein zu bringen,
besonders wenn sie noch von einer auslindischen Gesellschaft
betrieben wird. Mit der Verlegung des Zubringerdienstes
der Swissair auf die Strasse ist der falsche Eindruck verbreitet
worden, das Belpmoos weise keinen Linienverkehr mehr auf.

Die durchschnittliche Besetzung der Londoner Linie lag
unter den Erwartungen. So sah sich die DAN-AIR gezwun-
gen, die Kurse vorerst abzubauen, statt zu vermehren, um
nicht verantwortbare Betriebsverluste zu vermeiden. Nur so
glaubt sie, die fiir einen erfolgversprechenden Aufbau der
Linie notwendige Basis zu schaffen. Es muss anerkannt
werden, dass sich die DAN-AIR anstrengt, die erworbenen

Verkehrsrechte zwischen London und Bera zu einem zuver-
lissigen und seridsen Dienst auszubauen. Dass sie sich dafiir
vorldufig auf Flugmaterial abstiitzen muss, das zu Unrecht
gegeniiber den Jet-Maschinen als veraltet bezeichnet wird,
liegt allein bei den einschrinkenden Operationsbedingungen
des Belpmooses.

Durch grossere Ausbauarbeiten auf dem Flughafen London-
Gatwick wurde auch der Sommerflugplan nach Bern beein-
flusst. Die Flugpldne waren:

Flugplanperioden Winter Sommer Sommer Winter
1.Jan— 19, Maéarz— 4.Juni- 30. Okt.—-

17. Marz  31. Mai  26. Okt. 31, Dez.
Flugtage 3 3 3 2

Mo DiMi Mo Mi Mo Mi DiFr

Do Sa Do Fr
Londen-Gatwick ab 10.30* 13.30 00,50 09.25%
Bern-Belpmoos an 13,50 15.55 12,15 12,50
Bern-Belpmoos ab  15.00 16.25 1245 1320
London-Gatwick an 16.30% 18.50 15,10 [4.45%

% Winterflugplan = englische Ortszeit GMT

Yon den geplanten 340 Fliigen zwischen London und Bern
sind 312 durchgefithrt worden. 18 Kurse mussten via Basel
umgeleitet werden, 16 davon wegen ungeniigenden Wetter-
verhiltnissen in Bern und 2 infolge technischen Ausfalies des
Anflug-Funkfeuers auf dem Schiipberg. 6 Kurse waren aus-
gefallen aus flugzeugseitigen Griinden und 4 weitere wegen
Streiks der Flugsicherungsdienste in Frankreich.



Auf dem in Bern abgewickelten Verkehr (312 Fliige) wurden
insgesamt 3225 Passagiere und gegen 7 Tonnen Lufifracht
beférdert. Auf die iiber Basel geleiteten 18 Flilge entfielen
weitere 176 Passagiere.

Pauschalflugreiseverkehr

Dieser ist auch im Jahre 1973 ausgeblieben. Zwar fehlt es
nicht an wiederkehrenden Anfragen iiber die Verbesserungs-
aussichten auf dem Belpmoos, welche die Wiederaufnahme
der Charterflige ermdglichen wiirden. Im Vordergrund
stehen fir schweizerische Ferienreisende nach wie vor Palma
de Mallorca sowie Landeorte in Mittelitalien, wihrend aus-
landische Fluggésie vor allem aus England und Holland so-
wie Nordeuropa erwartet werden. Charterfliige sind bel dem
auf diesem Sektor bekannten Preiskampf aber erst moglich,
wenn die eingesetzten Flugzeuge ab Belpmoos ohne Be-
ladungsbeschrinkungen den Bestimmungsort direkt erreichen
kdnnen. Dafiir reicht aber die heutige Pistenldnge nicht aus.
Zudem zeichnet sich eine deutliche Verlagerung auf gross-
riumige Flugzeuge ab, welche den Charterflug mit kleineren
Maschinen zusehends verdrangen.

Internationaler Geschifts- und Touristikverkehr

Dank guter Dienstleistungen fiir internationale Direktfliige
wird Bern vom privaten Touristikverkehr gerne als Transit-
oder Ausgangs- respektive Rliickkehrflugplatz beniitzt. Im
direkten Verkehr mit auslindischen Flugplétzen sind 1973
gegen 1300 An- und Abfliige gezahlt worden.

Fiir die Geschiiftsflitge werden immer hiufiger Jet-Flugzeuge
eingesetzt. Eine Befragung ergab, dass mindestens 60 aus-
landische Unternehmen aus geschafilichen Griinden Bern
einmal oder mehrere Male angeflogen haben. Nahezu 40
schweizerische Unternehmungen beniitzten das Belpmoos fiir
Geschifisflitge, von denen eine grissere Zahl ebenfalls direkt
iiber die Landesgrenze fihrte.

Zubringerdienste

Flugzubringerdienste ab Belpmoos sind heute eher selten und
beschrinken sich auf Taxifliige nach Orten, die im Linien-
verkehr nur umstindlich oder gar nicht erreicht werden
konnen, sowie aul Fille besonderer Dringlichkeit. Anderseits
beweist die stindige Passagierzunahme beim Autobus-
zubringerdienst nach Kioten das vorhandene bedeutende
Potential an Flugreisenden aus dem Raume Bern, auf
welches Fachleute immer wieder hingewiesen haben.



Flugplatzbetrieb

Mit dem stagnierenden Betrieb blieb auch das Personal
zahlenméssig stabil. Der vieiseitige Einsatz der meisten An-
gestellten gewdhrleistet die Weiterfithrung des Flugplatzbe-
triehes mit einer kleinen Belegschaft. Gelegentlich entstehen
zwar Engpésse, die sich aber nicht nachhaltig auf den Be-
triebsablauf auswirken. Die Abfertigung der Kursmaschinen,
auf welche die Einsatzpline in erster Linie ausgerichtet
werden, verursachten kurzfristige Benachieiligungen anderer
Arbeitsbereiche. Dementsprechend wirken sich unvorherge-
sechene Ausfille verhditnisméssig empfindlich aus auf die
durch den Platzbetrieb versehenen Dienste,

Flugplatzanlagen und Flugplatzausritstungen

Die in den Wintermonaten bis zum April betriebene hoch-
intensive Anflugbefeuerung wurde im Oktober wieder provi-
sorisch installiert. Bereits aufgrund der in wenigen Monaten
gemachten Erfahrungen wird die Niitzlichkeit dieser optischen
Hilfe fiir den Schlechtwetteranflug allgemein anerkannt.
Mehrere Kurse der DAN-AIR hitten ohne diese zusitzliche
Fithrungshilfe nicht landen kénnen,

Die auf den Belpberg verlegte Flugfunk-Empfangsstation
konnte Mitte Mai in Betrieb genommen werden, nachdem
verschiedene Verzdgerungen in der Installation eingeireten
waren. Die Empfangsverhiltnisse sind wie erwartet deutlich
verbessert worden.

‘Wegen Einsatzes neven Flugmaterials, welches die querliegen-

den Bodenwellen nicht vertriagt, ist die Ausbesserung der
Segelflugpiste dringend geworden. Das Eidgendssische Luft-
amt genehmigte den Vorschiag zur Ersteilung eines Start-
streifens von 30 m Breite parailel zum Gilirbekanal. Ein
vollstindiger Ausbau der Segelflugpiste kommt allerdings
aus finanziellen Gritnden noch nicht in Frage; vorliufig kin-
nen nur die dringendsten Korrekturen vorgenommen werden.
Die Motorflug-Rasenpisten wurden nach einem vom Eidge-
ndssischen Luftamt fesigelegten Einheitssystem mit leichten
Plastikhohlktrpern markiert. Die ersten Erfahrungen lassen
noch Zweilel offen ilber die materieile Tauglichkeit.

Flugpolizei

Der Luftverkehr verlief allgemein geordnet, was in erster
Linie auf dem streng geregelten Verkehrsleitdienst beruht.
Trotzdem ereignete sich zu Beginn der Flugsaison im Segel-
flugbetrieb ein schwerer Unfall, bei dem ein Motorsegler der
Segelfluggruppe Bern iiber dem Flugplatz mit einem Schlepp-
zug kollidierte und abstiirzte. Dabei kam ein im Motorsegler
sitzendes Ehepaar ums Leben. Das beschiddigte Schlepp-
flugzeug konnte eine Notlandung durchfiihren.

Die von der Uberwachungsbehdrde aus Griinden ungenii-
gender Flugsicherheit verlangte Uberpriifung der Platzvolte
filr zweimotorige Flugzeuge nahm wegen der umfangreichen
Erhebungen und durchgefiihrten Flugerprobungen lingere
Zeit in Anspruch. Ein Abinderungsvorschlag konnte dem
Eidgendssischen Luftamt Mitte September vorgelegt werden.
Dieses will nun auch noch die kantonale Fluglirmkommission
anhdren.



Flugverkehrsleitung, Fluginformation und Wetterdienst

Die aus Griinden der Personalkosien im Sommer 1972 auf
20 Uhr vorverlegte Schliessungszeit musste auch im Berichts-
jabr eingehalten werden. Ausnahmebewilligungen fiir spétere
An- oder Abflilge wurden nur in seltenen Fillen erteilt. Fiir
die Flugverkehrsieitung standen ganzjihrig 5 Verkehrsleiter
und ein Assistent, fiir den Fluginformationsdienst 3 Assisten-
tinnen und eine Saisonaushilfe zur Verfiigung. Ein technischer
Mitarbeiter besorgte den Unterhalt der technischen Anlagen,
neuerdings auch der militdrischen Empfangs- und Sende-
einrichtungen.

Der Flugsicherungsdienst war Gegenstand eingehender Ver-
handlungen zwischen den drei Flughafen Ziirich, Genf, Bern
und dem Eidgendssischen Luftamt. Die aufzrund einer neuen
Gesetzesgrundlage festgelegte Ubernahme des Flugsiche-
rungsdienstes durch den Bund konnte aus administrativen
CGriinden nicht wie erwartet aul 1. Oktober 1973 in Kraft ge-
setzt werden, sondern erst auf Anfang 1974,

Infolge des zuriickgegangenen Linienverkehrs trat die be-
firchtete Streichung Berns aus dem MOTNE-Netz, dem
Verteilersystem fiir Wettermeldungen, ein. Damit ist die
automatische Verbreitung des Berner Wetters an die ange-
schlossenen europiischen Flughifen dahingefallen, was Fir
den Direktflugverkehr mit Bern eine unliebsame Benachteili-
gung bedeutet.

Der durch die Radio-Schweiz mit Radiotelefonie geleitete
Flugverkehr hat gegeniiber dem Vorjahr erneut zugenommen
und iiber 83 000 Flugbewegungen verzeichnet, was einem
Tagesmittel von iiber 220 bedienten Flugzeugen entspricht.
Mit 655 Flugbewegungen war der 22. Mai der verkehrs-

reichste Tag. Dzr grosste Teil fallt auf den Sichtflugverkehr.
Nach Instrumentenflugregeln wurden gegen 5700 An- und
Abfliige gezihlt, 13,3% mehr als im Vorjahr.

Fliugplatzservice

Nach der im Mirz beschlossenen Aufhebung des Luftreise-
biiros der Alpar in der City West, welches [iir die admini-
strative Betreuung des Linienverkehrs Bern-London und
eines allenfalls weiteren Luftverkehrs geschaffen worden
war, erklarten sich die Airtour Suisse und der Verkehrs-
verein der Stadt Bern bereit, im Hauptbahnhof einen neuen
Beziehungsort der Stadt zum Berner Flughafen zu schafien.
Aus luftfahrtvertraglichen Griinden war es allerdings der
Alirtour Suisse nicht méglich, die Generalvertretung der
DAN-AIR zu iitbernehmen, weshalb diese vorldufig bei der
Alpar verbleibt. Die entsprechenden Leistungen werden nun
vom Flughafen aus erbracht. Die Trafficabteilung hat sich
gut in die Abfertigung des Linienverkehrs eingearbeitet,
welcher sich reibungslos abwickelt. Die eher unterdurch-
schnittlichen Besetzungen der Flugzeuge erleichtern aller-
dings dicse Aufgabe. Auch der Rampdienst ist nun vertraut
mit dem Flugmaterial der DAN-AJIR und erledigt seine
Arbeiten problemlos,

Die Aufrechterhaltung des Zollbiiros auf dem Flughafen
hat sich als zweckmiissig erwiesen, wenn auch die Auslastung
in betriebsarmen Zeiten hin und wieder als gering erscheint,
Die Kantonspolizei hat beim regelmissigen Luftverkehr
neben der Passkontrolle vor allem die konsequent durch-
gefithrte Gepéck- und Personeniiberpriifung vorzunehmen.
Sie bedient sich unter anderem eines Metafidetektors.




Der Flughatenzubringerdienst mit PTT-Car war wegen der
derzeitigen Unwirtschaftlichkeit erneut Gegenstand der
Suche nach besseren Ldsungen. Schliesslich iiberwogen die
Vorteile des PTT-Dienstes aber doch in einem Masse, dass
am bestehenden Zubringerdienst festgehalten werden konn-
te. Mit zunehmender Auslastung der Fluglinie verbessert
sich auch das Verhiltnis in der Carbeniitzung. Ab April
konnten durch eine entsprechende Flugplangestaltung mit
kurzer Aufenthaltszeit die frither notwendigen unwirt-
schaftlichen Leerfahrten vermieden werden,

Einen weiteren nicht selbsttragenden Dienst am Kunden
bildet die temporir gefihrte Getridnke- und Snackbar im
Warteraum der abfliegenden Passagiere, Diese Einrichtung
gehort aber zum internationalen Luftverkehr und muss aus
grundsitzlichen Erwdgungen aufrechterhalten werden.

Feuerwehr- und Reltungsclienst

In 8 Fillen hatte der Rettungsdienst bereitgestellt werden
milssen, als Flugzeuge bei starkem Seitenwind landeten.
Neunmal wurde die Cerberus-Warnanlage in verschiedenen
Gebiuden in Funktion gesetzt, in den meisten Fillen infolge
Rauchentwicklungen von Fahrzeugen oder Geriten. Wegen
Stromausfalls liel” einmal der gesamte Mechanismus der
Stérungsmeldung in der Cerberusanlage an, was als wirk-
lichkeitsgetrener Test willkommen war.

Die aus Spargriinden auf 4 Einsatziibungen beschrinkte
Aushildung der nebenamtlichen Feuerwehr muss als abso-
Iutes Minimum angesehen werden und solite in Zukunft
wieder erh6ht werden konnen.

Pistenbereiistelfting

Die Schneeriumung erforderte 16 Einsiitze, die hauptsich-
lich in die ersten Monate fielen. Die total zu bearbeitende
Schneehéhe betrug 42 cm und die Eisschichten zusammen
14 mm, wofiir 650 Liter Enteiserfliissigkeit bendtigt wurden,
Die nun schon seit etlichen Jahren im Dienst stehenden
Gerite bewilhren sich ausgezeichnet.

Nebenstehende Bilder:

Modernisierung des Schulflugzeugparkes

Links:

Piper Cub L4, Hochdecker, 90 PS,

eingesetzt wihrend nahezu 30 Jahren,

beschafft aus amerikanischen Armechestinden
nach dem 2. Weltkrieg

2 Sitze hintereinander, einfache Instrumentierung

Rechts:

AS-202 BRAVQ, Tiefdecker, 150 PS,

hergestellt in den Flugzeugwerken Altenrhein,
erste Maschine beschafft im August 1973,

Zwel weitere in Ablieferung Juni 1974

2 Sitze nebeneinander, dahinter ein dritter Sitzplatz
Verbesserte, umfangreichere Instrumentierung
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Flugbetrieb der Alpar

Gegenitber dem Vorjahr ist die Flugstundenproduktion um
20% zuriickgegangen. Dafiir gibt es mehrere Griinde:

Die Fliegerische Vorschulung uinfasste weniger Kurse.
Fehlende lingere Schonwetterperioden im Frithjahr spornten
weniger zu lingeren Flugreisen an, wie dies sonst iiblich
ist. Mit Ausnahme einer grésseren Flugzreugbeschidigung
durch einen Flugschiiler verlief der Flugbetrieb in allen
Betriebssparten geordnet, Der Anteil eingemieteter Fremd-
flugzeuge machte weniger als die Hilfte des letzten Jahres
aus.

Flugpersonal

Erstmals wurde neben den 3 hauptamtlichen Fluglehrern vom
Frithjahr bis Herbst ein vierter fest eingestellt. Der saisonal
und wetterabhingig schwankende Schulbetrieb konnte da-
durch besser bewaltigt werden. Die 10 nebenamtlichen Aus-
hilfsinstruktoren sind leider nicht immer so abk&mmlich,
dass eine homogenere Verteilung der Schulfliige mdglich
wire. Es ergibt sich immer noch eine relativ starke Belastung
des Samstags, was mit der Freizeit der Fiugschiiler zusam-
menhingt,

Auch auf diesem Sektor beeintrichtigt gelegentlich die kurz-
fristige Unabkémmlichkeit eine flexible Anpassung an die
manchmal spontan ansteigende Nachfrage.

Die Zahl der nebenamtlichen Rundflugpiloten ist auf 11
zuriickgegangen.

[0

Flugzeugparic

. Endlich ist die seit Jahren als notwendig erkannte Anderung

im Flugzeugpark der Alpar eingetreten. Das relativ alte
Flugzeug mit Einziehfahrwerk Bonanza HB-EGB ist ver-
kauft und durch ein modernes neues Muster Piper PA-28R
Arrow II, Modell 1973, ersetzt worden. Die Flugleistungen
und die Bordausriistung entsprechen zwar nicht ganz dem
vorherigen Muster, geniigen aber vollauf fiir die vorgesehe-
nen Verwendungszwecke, unter anderem der Berufspiloten-
Ausbildung.

Durch die bei einem vermeidbaren Landeunfall stark be-
schadigte Piper Cub HB-OUYV und mit grésseren Kosten ver-
bundenen Kontrolifilligkeiten zweier weiterer Piper Cub
(HB-ELI, HB-OXP)} wurde der Entscheid begiinstigt, auvf ein
Schulflugzeug moderner Konzeption umzustellen. Tm August
wurde von den Flugzeugwerken Altenrhein der erste AS-202
Bravo HB-HEOQ fabriknen erworben und die Option fur zwei
weitere Maschinen angemeldet. Diese werden voraussichtlich
bis Juni 1974 abgeliefert. Die sehr teuren Flugzeuge aus
Altenrhein werden im Zusammenhang mit der FVS-Schu-
lung durch den Bund subventioniert. Die Piperflugzeuge
werden nach Massgabe der Bediirfnisfrage und der techmi-
schen Tauglichkeit abgestossen,

Mit diesen Anpassungen hat die Flugzeugflotte der Alpar
wieder stark an Attraktivitdt gewonnen und ist dadurch auch
wieder konkurrenzfihiger geworden.



Gewerbsmdssige Fliige und Flugzeugvermietung

1973 wurden 14 9% weniger Rundfliige ausgefliihrt und 16%
weniger Passagiere befdrdert als im Vorjahr. Der Riick-
gang betraf vor allem die kurzen Fliige, wogegen die Zahl
der Alpzanflilge eher zugenommen hat. Der Alpar fehlen hin
und wieder Flugzeuge mit mehr als 3 Passagierplidtzen, wel-
che jeweils eingemietet werden miissen. An Wochenenden
ist die Zuteilung der Flugzeuge [iir Rundfliige oder zur Ver-
mietung ein besonderes Problem.

Die Standard-Rundfliige verieilien sich zahlenmissig wie

folgt:
Stadt 48 %
Thunersee und Juraseen 159,
Berner Oberland 169
Berner Alpen 3%
Matterhorn 8%

Die Nachfrage fiir Taxifliige nimmt zu. Die Alpar kann aber
mit einmotorigen Flugzeugen nur kiirzere Strecken und un-
ter dem Vorbehalt geeigneten Sichtflugwetters iibernehmen.
Andere Flitge miissen vermitielt werden an entsprechend aus-
geriistete Flugunternehmungen.

Flugschule

Die Motorflugschulung erlitt nach einer dreijihrigen stetigen
Zunahme einen Riickschlag von 23%,. Nur im Jahre 1967
war eine dhnliche Abnahme verzeichnet worden, als infolge

ibermiissiger Primienbelastung der SUVA die FVS-Schu-
lung abgebaut werden musste. Der Hauptgrund liegt wieder-
um in einer um 30% kileineren Schiilerzahl der FVS-
Grundausbildung. Gesamtschweizerisch machte der Riick-
gang der FVS-Schule allerdings lediglich 39 aus. Die Zu-
teilung der Schiller erfoigt durch das Zentralsekretariat
des AeCS.

Auch die Radio-Schweiz hat der Alpar keine Kandidaten
mehr [liir die Grundaushildung anvertraut, sondern diese
Schulung in das Tessin verlegt, wo dafiir momentan giinsti-
gere Vorausselzungen bestehen. Ausserdem wirkt sich auch
zunehmend die Konkurrenz der zweiten Fliegerschule auf
dem Platze Bern aus: wihrend im Vorjahr das Verhiltnis
der Flugbewegungen noch 1:7 zugunsten der Alpar lautete,
hat es sich bereits auf 1:2,5 verschoben.

Von den 75 in individueller Ausbildung stehenden Schiilern
schlossen 30 mit dem Brevet fiir Privatpiloten ab. 6 Flugzeug-
fithrer absolvierten eine Berufspilotenpriifung und 3 erwar-
ben die Spezialbewilligung fiir Instrumentenflug. Die Blind-
flugausbildung erfolgte wiederum in Zusammenarbeit mit der
Genfer Schuie «Les Ailess.

An Kursen sind durchgefithrt worden:

10 Kurse Fliegerische Yorschulung FVS, 33 Schiiler

2 Kurse Weiterbildung Navigation FVS, 10 Schiiler

2 Theorickurse fiir Privatpiloten, 60 Teilnehmer

1 Theoriekurs fitr Berufspiloten, 10 Teilnehmer

I Theoriekurs fiir Instrumentenflug, 12 Teilnehmer

1 Theoriekurs Navigation fiir PP-Piloten, 14 Teilnehmer
¢ Theorickurse Migros-Klubschule, 70 Teilnechmer
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Bilanz per 31. Dezember 1973

Kassa

Postcheck

Banken

Wertschriften, kurzfristig
Debitoren

Verrechnungssteuer
Betriebsheitrige

Vorriite

Transitorische Aktiven
Liegenschafien

Einrichtungen

Flugzeuge

Fahrzeuge

Wertschriften Erneuerungsfonds
Wertschriften Fiirsorgeeinrichtung

Barkautionen Flicgerschule
Versicherungswert Anlagen

12

Aktiven

27 988.96
54 567.26
28 977.53
54075.—
212 067.50
12 051.68
442 241.19
60 940.55
29 804.35
521 206.—
17 804,—
97 798, —
6 024.—
113 000,—
138 236.55

1 816 782.57

78 158.90
2 171 400.—

Kreditoren

Nicht eingeléste RF-Gutscheine
Vorausbezahlte Mieten
Personalfiirsorge

Darlehen

Hypotheken

Aktienkapital

Gewinnvortrag Flugbetrieb
Erneuerungsfonds Flugsicherung
Erneuerungsfonds Abfertigungsgeréite
Erneuerungsfonds Wintergerite
Riickstellungen Flugplatzbetrieb
Riicksteilungen Flugbetrieb
Delkredere

Passiven

140 269.05
172 470.—
165 000.—
138 236.55
90 020.—
163 823.50
565 000.—
14 830.65
%5 000.—
70 000,—
60 000, —
161 500.—
40 104.—
10 478.82

1 816 782.57



Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1973

Aufwand Ertrag

Flugplatzbetrieb Aufwand 1 529 951.55
Ertrag 478 472.70

Durch Kanton und Stadt Bern zu deckender

Aufwandiiberschuss 1051 478.85

Flugbetricb Aufwand 854 745.35
Ertrag 865116.17

Betriebsgewinn pro 1973 10 370.82
2 395 067.72 2395067.72

Bericht der Kontrollstelle

Als Kontroilstelle der Alpar AG, Bern, haben wir aufirags-
gemiss die am 31. Dezember (973 abgeschlossene Jahres-
rechnung und Bilanz gepriift.

Diie Gewinn- und Verlustrechnung des Flugbetriebes schliesst
mit einem Einnahmeniiberschuss von Fr. 10 370.82 ab. Die
Rechnung des Flugplatzbetriebes ist nach Beriicksichtigung
der ordentlichen Betricbsbeitrige des Kantons und der Ge-
meinde Bern von je Fr. 525 739.40 ausgeglichen. Die Bilanz
weist beidseitig Fr. | 816 782.57 auf.

Das Geschiftsergebnis und die Vermd&genslage der Gesell-
schalt stimmen mit der ordoungsgemiss gefiihrten Buch-
haltung iberein. Die durchgefithrten Kontrollen und die
Priifung der Bank-, Kassa-, Postcheck-, Wertschriften- und
anderen Guthaben ergeben deren Richtigkeit.

Die Darstellung des Rechnungsergebnisses und die Bewer-
tung der Vermogensbestandieile entsprechen den kaufmin.
nischen Grundséitzen und den gesetzlichen und statutarischen
Vorschriften. Nach erhaltener Auskunft sollen weder Ver-
pflichtungen noch Forderungen der Alpar AG gegeniiber
Dritten bestehen, die in der Buchhaltung nicht erfasst sind.
Gestiitzt auf unsere Kontrollarbeit beantragen wir der Ge-
neralversammlung der Alpar AG, die Gewinn- und Verlust-
rechnung und die Bilanz zu genehmigen und der vorge-
schlagenen Verwendung des Einnahmeniiberschusses zuzu-
stimmen sowie den Verwaltungsorganen, unter Verdankung
der geleisteten Dicnste, Entlastung zu erteilen.

Bern, 25. Mirz 1974

Die Kontrollstelle:
sig. Brignoni sig. Brénnimann
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Yerwaltung

Die 25. ordentliche Generalversammlung der Aktionére iiber
das Geschiftgjahr 1972 wurde unier dem Vorsitz des Prisi-
denten, Herrn Kurt Meier, am 29. Juni 1973 im Flugplatz-
restaurant Belpmoos durchgefithrt. Sie war voen 41 Aktio-
niiren besucht, welche 4730 eigene und vertretene Aktien
vereinigten (83,7%; des Aktienkapitals). Die Versammlung
genehmigte den Jzhresbericht einstimmig und stimmte den
Antrigen des Verwaltungsrates und der Koentrollstelle zu.
Aus dem Verwallungsral traten auf eigenes Gesuch hin aus,
die Herren Fritz Anderegg und Mare Wirz, denen ihre lang-
jihrige Mitarbeit und der besondere Einsatz fiir die Alpar
verdankt wurden. Als Brsatz fiir Herrn Anderegg wurde
Herr Daniel Ziircher, stellveriretender Vorsteher des kan-
tonalen Verkehrsamtes, neu in den Verwaltungsrat gewihlt.
Herr Wirz wurde vorldufig nicht ersetzt. Die Kontrollstelle
wurde in der bisherigen Zusammensetzung wiedergewiihl,
Anschliessend an die Geschéftsverhandlungen hielt Herr
Adolf Gehriger, Abteilungsdirektor der Swissair, ein inter-
essantes und ansprechendes Referat {iber die Entwicklungs-
tendenzen 1m Luftverkehr, in welchem er vnter anderem
empfahl, die bevorstehenden strukturellen Verinderungen
und Einfiiisse aufmerksam zu verfolgen.

Die meisten Versammlungsteilnehmer folgten der Einladung
zu einem Rundflug mit Flugzeugen der Alpar.
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Finanzielles

Der Geschiilisverkehr erreichte mit 2,78 Millionen Franken
praktisch die gleiche Héhe wie im Vorjahr.

In der Abteilung Flugplatzbetrieb entsprach das urspriing-
liche Budget nicht der eingetretenen Verkehrsentwicklung
auf der Fluglinie Bern—London. Die kleinere Frequenz und
die Aufhebung des Air Terminals aul Ende Sepiember er-
forderten eine Uberarbeitung des Voranschlages mitten im
Betriebsjahr. Durch sofort eingeleitete zusdtzliche Sparmass-
nahmen konnte die Betriebsrechnung im vorgesehenen Rah-
men gehalten werden.

Im der Abteilung Flugbetrieb haben sich bei einer geringeren
Produktion die erhthten Flugtarife ausgleichend ausgewirkt,
Der ausgewiesene Reingewinn von nur rund Fr. 10 000.—
verlangt aber eine weitere sorgféaltige Kalkulation in diesem
Betriebszweig. Bei der allgemein angespannten Wirtschafis-
lage ist der Flugbetrieb besonders anfillig auf Markt-
schwankungen. Gliicklicherweise hat sich die in einer be-
triebsarmen Saison eingetretene Olkrise nicht nachhaltig aul
das Betriebsergebnis auszuwirken vermocht.

In den Persenaikosten wurden wie {iblich die bei der kan-
tonalen Verwaltung flestgelegien Anpassungen an die Teue-
rung vorgenommen. Der Personalbestand betrug im Be-
richtsjahr 26 Personen, wovon vier nur halbtags beschiftigt
werden.



Ausblick

Der bernische Luftverkehr ist solange auf den Flugplatz im
Belpmoos angewiesen, als fiir einen Regionalflughafen Bern
kein anderer geeigneter Standort gewihlt wird. Die Preis-
gabe des Belpmooses ohne geniigenden Ersatz wiirde eine
Liicke reissen und Auswirkungen auf weiteste Kreise der
schweizerischen Luftfahrt nach sich ziehen. Auch wenn Bern
in einem zukiinftigen Flughafenkonzept nicht mebhr die bis-
herige Rolle zugedacht werden solite, so muss doch seiner
Stellung als Bundesstadt und seiner allgemeinen Lage Rech-
nung getragen werden.

Flugplatzfragen sind zu einem Politikum ersten Ranges ge-
worden. Von den Angriffen der Gegner sind heute nicht nur
Flughifen betroffen, sondern auch kleinere Flugfelder. Der
Widerspruch zwischen der Tatsache, dass sich die Luftfahrt
zu einem allgemein anerkannten Verkehrsirdger entwickelt
hat, und der mangelnden Bereitschaft, fiir diesen Verkehr die
notwendigen Betriebsanlagen zu schaffen, wird immer ausge-
prigter. Es ist selbstverstindlich, dass iiber gewisse Distan-
zen und fiir bestimmte Zwecke das Luftfahrzeug beniitzt
wird, aber die Immissionen des Luftverkehrs will keiner
mehr tragen.

Die Befiirworter eines Berner Regionalflughafens haben den
Argumenten der Gegner lediglich mit niichternen sachlichen
Beurteilungen entgegenzutreten. Bei der gegenwirtig Aus-
serst angespannten Finanzlage sind die Voraussetzungen fiir
die baidige Verwirklichung einer geeigneten Flughafenanlage
aber denkbar ungiinstig. Die Gefahr ist gross, dass unter
diesen Umstinden nicht mehr korrigierbare Entscheidungen
von grosser Tragweite getroffen werden.

Die Weiterfithrung des Betriebes auf dem Flughafen Belp-
moos ist deshalb sorgfiltig zu iiberpriifen. Der Verwaltungs-
rat hatte bereits im Dezember 1972 beschlossen, gine unab-
héingige Expertengruppe fir die Erarbeitung von Entschei-
dungsgrundiagen einzusetzen. Sie wird, ausgehend vom heu-
tigen Betriebszustand, die technischen, betrieblichen und
wirtschaltlichen Moglichkeiten und Konsequenzen fiir einen
Zeitraum von weiteren 10 Jahren beurteilen.

Wenn heute schon feststeht, dass der fiir die bernische Wirt-
schaft bedeutende Verkehr mit Transpertflugzeugen ohne

'geeignete Massnahmen stindig an Substanz verliert, miissen

dringend Varianten aufgezeigt werden, die aus diesem Zu-
stand herausfiihren. Mit einer biossen Liquidierung einzelner
Teile des im Gesamten zu beurteilenden Lufiverkehrs wird
das Problem nicht geldst. Noch sind die Aussichten fiir den
Aufbau eines fiir dic Region Bern wichtigen eigenen Luft-
verkehrs positiv. Die DAN-ATR zeigt sich fiir das dritte Be-
triebsjahr auf der regelmissigen Flugverbindung Bern-Lon-
don optimistisch. Es Liegt an Bern, diese Bestrebungen durch
eine Verbesserung der Operationsmdéglichkeiten zu unter-
stiitzen.

Bern, 22. April 1974

Namens des Verwaltungsrates der Alpar,
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Prisident: Der Direktor:

M [ by ttss .

K. Meier H. Pfandler
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Motorflagbetrieh der Alpar Jahresleistungen 1973

Gewerbsmuiissige

Flugstunden Fliige Passagiere
1973 1972 1973 1972 1973 1972
1. Gewerbsmissige Fliige
a) Rundfliige 521 493 &49 991 2331 2786
b) Tauxifliige 65 34 104 11 244 27
¢) Fotofliige und diverse 54 79 56 33 73 g3
2. Schulfltige 2475 3201 18410 22726
3. Flugzeugvermistung 1416 1796 39008 4 620
4. Werkfluge 21 38 70 119
Total Motorflug 4552 5641 22497 29205 2648 2901
IFlugsrunden der vinzelnen Flugaeuge - Goverbsmissiy m Schule, Werkfloge Toral b Beirichs.
HB ORI ‘g,_ g JT(lJtJn:ll‘L
HE ENW 250 11
HE L[NZ | 444 12
B EWC 511 12
HE OVT 260 12
HBE CRD 272 12
HB CUW 336 12
1B CXE 334 10
MB MEO 159 4
HB QUV 187 6
1B OWV T t
HB OXP 336 12
ue v T | 547 1t
Prends 11
3rl>u 4(;0 s

100 200
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Motorflugzeugpark der Alpar, Stand Ende 1973

Flugzeug

Arrow 11
Musketeer Super 111
Musketeer Sport 111
Musketeer Sport IIT
Cherokee 180
Cessna 172

Cessna 172

Cessna 172

AS-202 Bravo
Piper Cub J-3

Piper Cub I-3

Piper Cub J-3

Piper Cub J-3

Iimmatr.

HB-OKK
HB-ENW
HR-ENZ

HB-EWC

"HB-OVT

HB-CRD
HB-CUW
HB-CWE
HB-HEO
HB-OUY
HB-OWYV
HB-OXP
HB-EL1

Baujahr

1973

1966

1966

1967

1963

1957 1964*
1970

1972

1973

unbekannt 1970*
1944  1966*
unhekannt 1968*
1944 1966*

* Totalrevision

Pldtze

[ N N T P N T SO S-S S S

Motor

Lycoming 200 PS
Lycoming 200 PS
Lycoming 150 PS
Lycoming 150 PS
Lycoming 180 PS
Continental 145 PS
Continental [45 PS
Lycoming 150 PS
Lycoming 150 PS

Continental 90 PS -

Continental 90 PS
Continental 90 PS
Continental 90 PS

Radio

.FKYV

FKV
FV

FKV
FKYV
FKYVY
FKV
Fv

i

Verwendung

SVG
SVG
SVG
SVG
SVG
SVG
SVG
SVG
SVG
SVG
SVG
SVG
SV G

F Funk (Radiotelefonie)
K Radiokompass

V YOR

S Schuluhg

V Vermietung
G Gewerbsmissig



Erste Ballon-Wettfahrt um den Preis von Bern, 16. Juni 1973



