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Flugplatz Bern
1. Linienverkehr

2. Pauschal-Flugreiseverkehr

3. Bedarfsverkehr (ohne Helikopter)

4. Rundfiige {(ohne Helikopter)
5. Privatfliige
6. Luftamtfliige {inkl. Helikopter)

7. Militirflige (inkl. Helikopter)
. Motorflugschulung (ohne Helikopter)
9. Segelflugschulung
Segelflugtraining
10. Helikopterfiiige
(inkl. Schulung und Rundfliige)
(ohne Miliidr und Luftamt)
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Total Eigenverkehr Bern

Verkehrsansweise 1972

Bewegungen

Passagierc Figenverkehr
Fracht Eigenverkehr, Kilo
Bewegungen

Passagiere Eigenverkehr
Bewegungen

Passagiere Eigenverkehr
Fracht Eigenverkehr, Kilo
Bewegungen

Passagiere

Bewegungen

Passagiere

Bewegungen

Passagiere

Bewegungen

Bewegungen

Bewegungen

Bewegungen

Bewegungen

Passagiere Eigenverkehr
Fracht Eigenverkehr, Kilo

Bewegungen inkl. Segelfliige
Passagiere
Fracht, Kilo

1972

218
2140
2296

0
0

994
1 536
4395
2104
2914

23 558
13 990
4 977

897

I 449

54 603
5648
3438
5978
665
800
102 967

22142
g 191

1971 Verdnderung in %,

1956 — 89
42 327 — 95
160 793 — 93

24

648
1586 — 37
1429 + 7
33048 — 86
2414 — 13
3ei22 —2
26 628 — 12
13 026 + 7
6 467 —23
755 4 20
1704 — 14
42 528 + 28
7 140 — 20
2428 + 41
5648 + 6
615 + 8
9 950 — 92
97923 4 5
62 522 — 64
203791 ~- 96
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Titelseite:

Flugsteig mit Linienflugzeug der DAN AIR SKYWAYS,
eingesetzt auf der direkten Flugverbindung Bern-London.
Im Hintergrund Kontrollturm mit Peilantenne.

Foto Seite 3: Werbeagentur M. R. Hofer, alle itbrigen Auf-
nahmen durch ALPAR.
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Organe 1972

Verwaltungsrat
Prisident:

Vizeprisident:

Mitglieder:

Kontrollstelle
Mitglieder:

Ersatzmann:

Direktion
Direktor:

oM ® %

K. Meier, Direktor, Bern
H. Huber, Regierungsrat, Berit

Prof. W. Furrer, Bern

Ch. Parisod, Direktor, Bern

Dr. G, Schiirch, Gemeinderat, Bern
M. Wirz, dipl. Bauingenieur, Bern
F. Anderegg, Vorsteher, Bern

Dr, M. Frohlicher, Direktor, Bern
A. Hebeisen, Gemeinderat, Thun

E. Hegner, Direktor, Bern

H. Lauri, Fursprecher, Bern

Dr. P. Legler, Direkior, Bern

P. Miller, Wirtschaftssekretir, Bern
Dr. A. Zaugg, Direktionssekretir, Bern

Mitglieder des Ausschusses

F. Brignoni, Stadtbuchhalter, Bern
ein Vertreter der Kantonalen Finanz-
kontrolle, Bern

H. Wyniger, Adjunkt des
Stadtbuchhalters, Bern

H. Pféndler, Bern

Einleitung

Auch das Jahr 1972 war gekennzeichnet von einem fiir die
bernische Luftfahrt bedeutenden Ereignis: der Grosse Rat
sprach sich gegen die Fortsetzung der Arbeiten fiir einen Flug-
hafen im Grossen Moos aus. Nach der Einstellung des Flug-
zubringerdienstes durch die Swissair vor einem Jahr hat
Berns regionaler Luftverkehr damit einen weiteren empfind-
lichen Schlag erlitien.

Zwar hatte der Bundesrat noch Ende Februar in einem
Schreiben an die Berner Regierung die Erwartung auspe-
driickt, dass die Behtrden des Kantons Bern im Rahmen des
eidgendssischen Flugplatzprogrammes ihren Beitrag mit dem
Bau eiues vierten Flughafens leisten werden, wozn das Pro-
jekt Grosses Moos eine geeignete Grundlage darstelle. Trotz
Uberwiegend positiven Expertisen und erneuten Anstren-
gungen zur Forderung der bernischen Wirtschaft haben fiir
den ablehnenden Entscheid des Grossen Rates letztlich Mo-
tive des Umweltschutzes den Ausschlag gegeben. Angesichis
der michtigen Opposition aus dem Seeland sah sich die Ver-
kehrskommission des Grossen Rates gezwungen, den Ver-
zicht auf die Ausarbeitung eines Detailprojektes fiir einen
Berner Flugplatz im Grossen Moos zu beantragen mit dem
Hinweis, dass, wenn die Entwicklung der schweizerischen
Luftfahrt einen weiteren Flugplatz erfordere, der Kanton
Bern dieser Tatsache Rechnung zu tragen und geeignetes
Gelinde freizuhalten habe. Gleichzeitig wurde der Regie-
rungsrat eingeladen, die Verbesserung der Zubringerdienste
zu den bestehenden Flughifen auf Schiene und Strasse mit
allen Mitteln zu fordern.



Die seit Herbst 1971 mit der englischen Fluggesellschaft
DAN-AIR gefiithrten Verhandlungen verliefen erfolgreich,
so dass bereits im Juni eine direkte Flugverbindung zwischen
Bern und London eréffnet werden konnte. Dadurch sind
auch die Voraussetzungen geschaffen, dass der Kanton den
Flughafen Belpmoos weiterhin unterstiitzen kann. Nach ei-
nem halben Jahr ist es allerdings noch schwer, Schliisse iiber
die Entwicklungschance der neuen Fluglinie zu ziehen.

Ende Mai ist die vierte Flugzeugschau der General Aviation
durchgefithrt worden. Diese alle zwei Jahre organisierte Ver-
anstaltung wurde durch die Verlegung der Aussteller-

stinde in eine Flugzeughalle technisch verbessert und mit
einem beachtenswerten Flugmeeting bereichert. Leider waren
die Flugvorfiihrungen wegen stiirmischen Westwindwetters
teilweise stark behindert. Ausserdem warf der im Rahmen
der Ausstellung erfolgte Absturz eines vorgefithrten Schul-
flugzeuges mit zwei Toten einen Schatten auf die Flugzeug-

schau.

Air Terminal, Luftreisebiiro der Alpar, im Geschiftszentrum
City West.
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Luftverkehr Bern-Belpmoos

Berner Linienverkehr

Am 5. Juni 1972, sieben Monate nach der Einstellung des
Linienverkehrs der Swissair, nahm die britische unabhiingige
Fluggesellschaft DAN-AIR {(Dan = Davis and Newman)
den regelmissigen Flugverkehr zwischen London-Gatwick
und Bern mit dem Flugzeugmuster HS-748 auf. Auch die
Maschine der DAN-AIR - deren Name gegen Jahresende
durch Fusion mit einer kleineren britischen Fluggesellschaft
in DAN-AIR SKYWAYS umbenannt wurde ~ ist beim
Abflug von Belpmoos Beschrinkungen in der Beladung un-
terworfen, die in Abh&ngigkeit der Temperatur bis auf 50 %,
zuriickgehen kann.
Von dem durch die Luftfahrtbehérden Grossbritanniens und
der Schweiz der DAN-AIR zugebilligten Kontingent von
wdchentlich 10 Retourfiiigen wurden einstweilen 4 Kurse ge-
fiihrt, die vor Weihnachten um einen fitnfien vermehrt wur-
den. Die Flugpldne waren:
5. Juni-26. Oktober 1972 (Sommerflugplan)
Flugtage: Montag, Dienstag, Mittwoch, Donnerstag
London-Gatwick ab 13.00 an 18.45
Bern-Belpmoos an 15,20 ab 16.15
30. Okctober~30. Dezember 1972 (Winterflugplan)
Flugtage: Montag, Dienstag, Mittwoch, Donnerstag

ab 23. Dezember auch Samstag
London-Gatwick ab 10.30* an 16.30*
Bern-Belpmoos an 13,50 ab 15.00
* Englische Lokalzeit | Stunde frither als in der Schweiz.

Der Erfolg stellte sich auf der neuen Direktverbindung mit
London, welches statistisch als die meistgefragte Destination
gilt, nicht im erwarteten Masse ein. Dafilr knnen mehrere
Griinde angefithrt werden: die kurzfristige Realisierung und
die damit verbundene spite Eréffnung der Fluglinie ermég-
lichten fiir das laufende Jahr keine nachhaltige Werbung
mehr; die Bedienung einer seit 15 Jahren nicht mehr direkt
beflogenen Strecke durch eine in Bern bisher kaum bekannte
ausldndische Fluggesellschafl bendtigt eine entsprechende
Einfithrungszeit. Die im Vergleich zu den Jet-Fliigen ab
Ziirich fast doppelt so lange Flugdauer bei praktisch gleichem
Flugpreis hebt den Vorteil der kiirzeren Reisezeit von Stadt
zu Stadt weitgehend wieder auf.

Das Verkehrsergebnis der ersten sieben Betriebsmonate von
Juni bis Dezember zeigt folgende Zahlen: von 120 geplanten
Retourkursen wurden 109 durchgefithrt. Dazu kamen drei im
Dezember aus Witterungsgriinden nach Basel umgeleitete
Flitge. Von den 8 ausgefallenen Kursfliigen waren 3 tech-
nisch, 1 meteomassig in England und 4 kommerzicll bedingt.
Insgesamt sind 1064 Passagiere nach Bern und 1076 nach
London geflogen. Die transportierte Luftfracht erreichie
etwas iiber 2 Tonnen.

Infolge der Einstellung des Luftverkehrsanschlusses durch
die Swissair im Vorjahr hatte der Flughafen Bern auch den
bisherigen Bezugspunkt beim Swissairbiiro im Bahnhof ver-
loren. Weil sich kurzfristig keine andere Organisation dafiir
bereit fand, iibernahm die Alpar AG die Generalvertretung
der DAN-AIR SKYWAYS und richtete in der City West
einen Air Terminal ein, welcher sowohl der Passagierbetren-
ung als auch dem Verkaul von Flugreisen dient.



Geschdfts- und Touristikflugvericehr

Die Beniitzung des Belpmooses durch ein- und mehrmotorige
Flugzeuge leichterer Bawart hat im internationalen Direkt-

verkehr weiter zugenommen; es sind iiber 1400 An- und Ab- .

- fliige gezahlt worden. Fiir diese Kategorie, darunter auch
Kieinere Jet-Flugzeuge, bietet der Flughafen anlage- und
betriebsméssig gute Voraussetzungen. In den meisten Fillen
handelt es sich um kurzfristige Besuche von -2 Tagen Dauer.
Seltener sind die Giste, welche ihre Maschine wiihrend einer
oder mehreren Wochen auf dem Flugplatz abstellen und
ihre Ferien im Berner Oberiand verbringen. Bemerkenswert
war die Landung des amerikanischen Hoteliers Mr. Hilton,
der von der Westkiiste der Vereinigten Staaten in zwel
Etappen das Belpmoos erreichte und somit der bernischen
Fluggeschichte zum wohl erstenmal zu einem Atlantikfiug
ohne Zwischenlandung verhalf.

Bedarfsiuftverkehr

Nach 9 Jahren ist auf dem Belpmoos auch der Pauschal-
flugreiseverkehr ausgeblieben. Scit 1968 waren die Passagier-
zahlen riickliufig und erreichten 1971 bereits einen kritischen
Tiefstand. Bei der zunehmenden Untauglichkeit des Berner
Flughafens flir den Charterverkehr war es nur noch eine
Frage der Zeit, wic lange sich noch eine Fluggesellschaft fin-
den wiirde, welche diesen ab Bern nicht mehr konkurrenz-
féahigen Verkehrszweig weiterzufiihren gewillt war. Es ist vor
allem bedauerlich, dass die Voraussetzungen fiir den Einflug
der ausldndischen Touristen in die Region Bern nicht mehr
vorhanden sind.

Hin und wieder wurde zwar das Belpmoos von grdsseren
Verkehrsmaschinen angefilogen. Es handelte sich um einzelne
Material- oder Personentransporte, worunter in einem Faile ~
allerdings inoffiziell — die hollindische Kénigsfamilie. Immer
wieder traten aber auch bei diesen Einsitzen die begrenzten
Operationsmoglichkeiten des Flughafens zurtage.

Pauschalflugreiseverkehr 1963-1871

Jahr Passagiere  mach und von nach und von
Palma de Mallorca London

1963 1649 Globe Air

1964 3970 Globe Air
Balair

1965 3642 Globe Air
Balair

1566 3937 Globe Air Balair,
Balair Autair*

1967 4246 Globe Air Balair,
Balair Autair®

1968 1556 Balair

1969 2219 SATA Tellair

1970 2380 SATA

1971 640 SATA

Eingesetzte Flugzeuge: Globe Air Dart Herald
Balair Fokker F-27 Friendship
SATA Convair 640 (Turbo)
Autair Avro 748
Tellair Convair 340

* Autair nur Winter 1966/67; iibriger Saisonverkehr im
Sommer.



Flugplatzbetrieb

Die Anderungen im Berner Luftverkehr wirkten sich vor allem
auf die Abteilung Flugpiaizbetrieb aus, welche im Vorjahr
personell stark dezimiert worden war. Mit dem derzeitigen
Personalbestand von 18 Festangestellten und 2 bis 3 gele-
gentlichen Aushilfen ist eine gleichméssige Belegung fiwr die
mannigfaltigen Dienstleistungen iiber die Offnungszeit des
Flughalens mit gewissen Beschrinkungen moglich. Die fliis-
sige Abfertipung der Kursfliige verlangt cine temporire Zu-
sammenfassung der Arbeitskrifte, welche anderen Dienst-
leistungen eine nachstehende Prioritdt auferlegt, was vom
grossen Teil der Flughafenbeniitzer aber verstanden wird
und nur bei einzelnen Kunden zu Beanstandungen fithrt. Al-
lerdings ist es nicht mehr maglich, alle Unterhaltsarbeiten,
besonders aber aussergewdhnliche und dringliche Arbeits-
leistungen an den Flugplatzanlagen, ausschliesslich mit eige-
nem Personal zu erledigen.

Flugplatzanlagen und Flugplatzausriistungen

Anfang November wurde eine provisorisch installierte An-
fluglichterschneise mit hochintensiven Scheinwerfern in Be-
trieb genommen. Sie wurde aus idlteren Leuchtkdrpern er-
stellt, welche vom Flughafen Kloten zu einem Liquidations-
preis erworben werden konnten. Revision und Montage
wurden weitgehend durch eigenes Personal ausgefiihrt. Die
ersten Erfahrungen haben bald gezeigt, dass die Lichter-
schneise trotz der reduzierten Lange von nur rund 400 m bei
kritischen Wettersituationen eine wertvolle Hilfe fur die

Piloten bedeutet, Bei nachgewiesener Bewihrung ist ein defi-
nitiver Einbau zu priifen.

Im Interesse einer grésseren Gebiudesicherung ist die Cer-
berus-Feuerwarnanlage erweitert worden. Neu angeschlos-
sen wurden eine Anzah! bisher noch nicht ausgeriisteter Han-
gars und Garagen sowie der Gebidudeteil der Abteilung fiir
Militirflugplitze.

Die Verlegung der Flugfunk-Empfangsstation von Méarch-
ligen auf den Belpberg ist weiter fortgeschritten; lediglich die
Fernsteuerung muss noch eingerichtet werden. Bis zur Er-
offrung des Autobahnabschnittes Muri-Hunzikenbriicke,
welcher die Umstellung erforderte, werden die neuen Anla-
gen in Betrieb stehen, Einige weitere Verbesserungen an
Flugsicherungseinrichtungen sind in die Wege geleitet wor-
den: Ersatz der ausgedienten Windmessanlage, Ersatz der
Antenne und Fernsteuerung Station Mérchligen, Vercinheit-
lichung der Sendeanlagen fiir Zivil- und Militdrfunk.

Flugverkehrsieinmg, Fluginformation und Wetterdienst

Der durch Radiotelephonic geleitete Verkehr hat um weitere
4,5% rugenommen: mit insgesamt 73 375 Flugbewegungen
ist das Tagesmittel auf 201 Maschinen angestiegen. Der Mo-
nat Mai wies mit 10 413 Landungen und Starten die hdchste
je erreichte Verkehrsdichte auf, wihrend der 18. Mirz mit
716 kontrollierten Flugbewegungen als verkehrsreichster Tag
verzeichnet wurde. Die im eigentlichen Blindflugverfahren
geleiteten An- und Abfliige sind vor allem wegen des nur ge-
ringen Linienverkehrs auf 5019 zuriickgegangen. Die durch
Personalabbau verursachte iibermissige Belastung des Ver-
kehrsleitdienstes erforderte ab 1. Juli eine Vorverlegung der



Schliessungszeit des Flughafens von 21.00 auf 20.00 Uhr.
Auch im Informationsdienst wurde aus Griinden der Ra-
tionalisierung ein gewisser Abbau vorgenommen, indem die
Unterlagen einiger weniger gefragter Linder nicht mehr voll-
umfinglich nachgefiihrt werden.

Flugpolizei

Die Aufsichtsfunktion der Flugpolizeibeamten als 8rtliche
Vertreter der Luftfahrtbehdrde beschriinkt sich auf allge-
meine Uberwachungsaufgaben und einige administrative
Leistungen. Die weitgehende Delegation der fir den Flug-
polizeidienst eingesetzten Fluglehrer im Flugbetrieb ist des-
halb nicht nur fachlich zweckmiissig, sondern auch &kono-
misch. Bei einzelnen Massnahmen gegen Fiughafenbeniitzer
haben sich Probleme in der Zusammenarbeit mit dem Luft-
amt eingestellt, die zurzeit Gegenstand grundsétzlicher Ab-
klarungen sind. Im Interesse der Fiugsicherheit hat in zwei
Fillen eingeschritten und eine Untersuchung angeordnet
werden miissen.

Flugplatzservice

Die Ubernahme der Generalvertretung der DAN-AIR durch
die Alpar erforderte auch auf dem Flughafen eine Anpassung
der Dienstleistungen. Vor allem war die Trafficabteilung,
welche im fritheren Linienverkehr von der Swissair gefiihrt
worden war, auf dkonomische Weise in bestehende Dienst-
zwelge zu integrieren. Personell und rilich bot sich dafiir
eine Kombination mit dem Telephon- und Inkassodienst an,
was bei einem bescheidenen Luftverkehr mglich ist. Die im

Vorjahr im Zuge des Personalabbaus durchgefiihrte Zusam-
menlegung der Telephonzentrale mit der Platzkasse beim Flug-
beratungsbiire bildete eine glinstige Voraussetzung, Die
Ubernahme ciner versierten Fachkraft aus der fritheren
Swissair-Trafficgruppe erméglichte die reibungslose Ein-
fiihrung weiteren Alparpersonals in die neuen Aufgaben.

Der Rampdieust bot demgegeniiber keine besonderen An-
passungsprebleme, weil diese Arbeiten schon bei den Swiss-
air-Kursfliigen durch die Alpar ausgefithrt worden waren.
Beim knappen Personalbestand war es allerdings nétig,
durch direkte und indirekte Aushilfseinsétze die Polyvalenz
der Angestellten weiter zu erhéhen. Eigentliche Engpisse
konnten so bisher vermieden werden.

Kritisch stand es vorlibergehend durch den massiven Riick-
gang des regelmissigen Luftverkehrs mit der Aufrechterhal-
tung des stindigen Zollbiiros auf dem Flughafen. Der nicht
unbedeutende grenziiberschreitende Bedarfsluftverkehr und
die privaten direkten Auslandfliige von Bern bewogen aber
die Zollbehdrden, von der Aufhebung des Zollpostens einst-
weilen abzuschen, Die Wiedereinfithrung des fritheren Zu-
standes, wo der Zollbeamte jeweils von Fall zu Fall vom

. Stadtbiiro hergerufen werden musste, hiitte wegen der doch

gewichtigen Nachteile und Unzulinglichkeiten einen kaum
verantwortbaren Rilckschritt bedeutet. Die heutige Lésung,
wo der Zollbeamte, ausgenommen im Linienverkehr, auch
die Passkontrolle iibernimmt, ist vor allem fir die Geschiifts-
flitge zweckméssig. Die Kantonspolizei fithrt die Passkon-
trolle indessen wie frither beim regelmissigen Luftverkehr
selber aus.

Der offizielle Zubringerdienst zwischen der Stadt und dem
Flugplatz ist flir die Kursfliige der DAN-AIR im Rahmen



der bestehenden Konzession der Alpar wiederum dem PTT-
Autoreisedienst iibertragen worden. Auf die weitere Bedie-
nung der fritheren Zwischenhaltestellen in Wabern und
Kehrsatz wurde hingegen verzichtet.

Feuerwehr- und Rettungsdienst

Er hatte in 10 Fillen auszuriicken. Abgesehen von einem
Fehlalarm in der Feuermeldeanlage — ein Rauchsensor hatte
auf einstromendes Auspuffgas angesprochen — handelte es
sich in den meisten Fillen um ernsthafte Einsédtze: Absturz
eines Reiseflugzeuges auf die Graspiste, Uberschlag einer
Maschine in Riickenlage bei starkem Seitenwind, Ausbre-
chen eines landenden Flugzeuges von der Flugpiste, zwel
Bauchlandungen infolge einknickenden und nicht ausgefah-
renen Fahrwerkes sowie eine anonyme Bombendrohung,
welche lingere Untersuchungs- und Sicherungsmassnahmen
erforderte.

Pistenbereitstellung

Die infolge des fehlenden Linienverkehrs am Vormittag we-
niger dringlich gewordene Pistenriumung sowie die geringen
Schneefille und Eisbildungen ergaben einen merklichen
Riickgang bei der Reinigung der Flugpiste und der Hart-
belagflichen. Die in 7 Einsitzen total zu bearbeitende
Schneehdhe betrug lediglich 16 cm und die Eisschichten
3 mm, was nur etwa ein Fiinftel des Vorjahres ausmacht. Es
wurden 55 Maschinenstunden aufgewendet und 840 Liter
Enteiserfliissigkeit verbraucht.

Rechts oben: Immer zahlreicher treffen im Belpmoos mo-
dernste Geschiftsflugzeuge ein.

Rechts unten: Der amerikanische Hotelkonig Hilton erreichte
Bern mit seinem Flugzeug im Direktflug iiber den Atlantik.

Unten: Fir den Winter 1972/73 provisorisch installierte An-
flug-Lichterkette.
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Flugbetrich der Alpar'

Gegeniiber dem Vorjahr war das Flugwetter in der Haupt-
saison bedeutend ungiinstiger, was die Flugleistungen vor
allem im Rundflugbetrieb beeinflusste. Lediglich in der FVS-
Schulung und in der Flugzeugvermietung wurde eine Flup-
stunden-Steigerung erzielt, woraus gesamthaft noch eine Zu-
nahme von 109/ resultierte. Der Flugbetrieb verlief in allen
Betriehssparten geordnet und ohne besondere Vorkomm-
nisse. Der Anteil der eingemicteten Fremdflugzeuge hat im
Berichtsjahr wieder zugenommen und machte 5,6%; der Ge-
samtproduktion aus, mehr als das Doppelie des Vorjahres.
Die Jahresleistungen des Alpar-Fiugbetriebes sind auf
Seite 16 zusammengestellt.

Flugzeugpark

ZahlenmZssig und in der Zusammensetzung ist im Flugzeug-
park keine Anderung eingetreten. Die beiden im Vorjahr
durch Abstiirze verlorenen Reiseflugzeuge — die Cessna 172
HB-CMR und die Musketeer Sport HB-EWD — sind durch
gleiche Muster ersetzt worden, die erstere durch ein neues
Modell und die zweite durch eine Occasion. Gegen Herbst
wurden erneut Anstrengungen zum Ersatz der Bonanza
HB-EGB unternommen, die aber trotz mehrerer Interessen-
ten noch nicht zu einem Abschluss fithrten.

Das verstirkte Konkurrenzverhaltnis anf dem Flughafen
Bern und gesteigerte Anspriiche aus dem Pilotenkreis zwin-
gen die Alpar zu einer sorgfiltigen Uberpriifung ihres Flug-
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zeugparkes und der sich aufdringenden Erneunerungsmass-
nahmen. Sie kann bei der Beurteilung, weiche sich aber nach
wie vor liber ldngere Zeitabschnitte erstrecken muss, ge-
wissen, manchmal durch nebensichliche Beeinflussung auf-
tretenden «Modestrémungen» nicht ausweichen,

Die Fliegerische Vorschulung des Bundesprogrammes stiitzt
gich immer noch auf die Flugzeuge Piper Cub, welche aber
aufgrund einer Erklirung des Luftamtes auf diesem Sektor
nur noch kurze Zeit toleriert werden. Der Ersatz durch ein
moderneres Schulflugzeug ist inzwischen noch problemati-
scher geworden, nachdem der englische Beagie-Pub nicht
mehr fabriziert und die Sericherstellung des schweizerischen
Bravo von FFA erneut in Frage gestellt ist.

Flugpersonal

Die drei hauptamtlichen Fluglehrer, welche zugleich den
Flugpolizeidienst versehen, wurden erginzt durch den regel-
méssigen Einsatz von elf nebenamtlichen Fluglehrern. Davon
standen zwel in der Hauptsaison halb- oder ganztigig zur
Verfiigung. Die Tatigkeit der anderen Aushilfsinstruktoren
konzentrierte sich auf den Samstag und die Tagesrandzeiten,
was aber zugleich der Abktmmlichkeit der meisten Privat-
schiller entsprach. Eine ausgeglichenere Verteilung 14sst sich
nur schwer erreichen, ohne dass die heutige Betriebsform
gedndert wird.

Die Zah! der Rundflugpiloten hat sich auf 20 erhdht.



Gewerbsmdssige Fliige

Dieser Betriebszweig hat nach einer dreijihrigen gleichmés-
sigen Entwicklung mit der Einbusse von 24 % an Flugstunden
einen empfindlichen Riickschlag erlitten. BEr ist zweifellos
durch das unginstige Flugwetter entstanden. Die in der Folge
an einigen schonen Wochenenden aufgetretenen Spitzenbela-
stungen konnten nur durch die Einmietung von Fremdflug-
zeugen bewiltigt werden. Durch das zeitweilige Angebot von
bis zu 36 Passagierplitzen und eine sorgféltigere Platzreser-
vation konnten langere Wartezeiten vermieden werden. Pro-
blematisch war gelegentlich die Voraussehbarkeit des Flug-
zeugbedarfes mit den davon abhingigen rechtzeitigen Reser-
vationen fiir den Rundflugbetrieb. Nach wie vor kollidieren
an Wochenenden die Interessen der Flugzeugvermictung und
der gewerbsméssigen Rundfliige.

Die Standard-Rundfliige verteilten sich flugstundenméssig
zu 57% auf Stadt-, 14% auf Thunersee- und Juraseen-,
139, auf Berner-Oberland-, 9% auf Berner-Alpen- und 7%
auf Matterhornfliige. Grissere Gruppen, z. B. bei Firmen-
ausfliigen, wihlten &fters speziell angebotene Rundflitge mit
Zwischenlandungen,

Der auswirtige Verkauf von Alpar-Flugscheinen durch Reise-
bilros hat weiter zugenommen, wihrend der Verkaufserfolg
an der diesjahrigen BEA um zwei Drittel zuriickgegangen ist.

Flugschule

Die Zuwachsrate bei den Stunden der Motorflugschulung er-
reichte 169, etwa die Hilfte des Vorjahreswertes. Aus-

schlaggebend war die praktisch doppelte Anzahl der FVS-
Schiiler in der Grundaushildungsstufe. Insgesamt standen 86
Schiiler in individueller Ausbildung, von denen 66 das Bre-
vet fitr Privatpiloten erwarben, und 103 Kandidaten absol-
vierten Kurse der vom Bund unterstiitzten Nachwuchsaus-
bildung. Wahrend die Instruktion der Privatschiiler weitge-
hend den nebenamtlichen Fluglehrern ibertragen wurde,
konnten sich die hauptamtlichen vornehmlich der Nach-
wuchskurse annehmen. 10 Flugzeugfiithrer liessen sich zum
Berufspiloten weiterbilden und 5 erwarben die Spezialbewil-
ligung fiir Instrumentenflug, Die Blindfiugausbildung er-
folgte durch die darauf spezialisierte «Les Ailes» in Zusam-
menarbeit mit der Alpar.

An Kursen wurden durchgefiibrt:

— 18 Kurse Fliegerische Vorschulung, 80 Schiiler

- 1 Kurs fiir angehende Verkehrsleiter, 8 Schiiler

— 2 Kurse Weiterbildung in Navigation, 15 Schiiler

~ 3 Theoriekurse fiir Privatpiloien, 60 Teilnchmer

— 1 Theoriekurs fiir Berufspiloten, 13 Teilnehmer

— 2 Theoriekurse Navigation fiir PP-Piloten 33 Teilnehmer
— 1 Xurs Linktrainer fiir Privatpiloten, 32 Teilnehmer

Flugreugvermietung

Die Zuwachsrate erreichte in dieser Betriebssparte 129. Das
angebotene Flugmaterial ist mit wenigen Ausnahmen attrak-
tiv und mit giinstigen Mietbedingungen, u. a. greossziigigem
Versicherungsschutz, verbunden. Neuerdings mieten ver-
mehrt auch Piloten aus dem Einzugsgebiet anderer Flug-
plitze Maschinen bei der Alpar, Die gepflegte Kunden-
betrenung diirfte eine nicht unbedeutende Reolle spielen.
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Bilanz per 31. Dezember 1972

Kassa

Postcheck

Banken

Wertschriften kurzfristig
Debitoren

Verrechnungssteuer
Betriebsbeitrige

Vorrite

Transitorische Aktiven
Liegenschafien

Einrichtungen
Biiroeinrichtungen

Flugzeuge

Fahrzeuge

Wertschriften Erneuerungsfonds
Wertschriften Fiirsorgeeinrichtung

Total Aktiven

12

Alctiven

23 871.46
54 161.20
164 199.—
55725, —
209 589.13
6 603.12
295 053.71
55922.40
16 411.60
568 456,—
6 004,—
10 600.—
97 396.—
11023.—
190 000.—
137 739.90

1902 755.52

Kreditoren

Banken

Nicht eingeltste RF-Gutscheine
Vorausbezahlte Migten
Personalfiirsorge

Darlehen

Hypotheken

Transitorische Passiven
Aktienkapital

Gewinnvortrag Flugbetrieb
Erneuerungsfonds Flugsicherung
Erncuerungsfonds Abfertigungsgerite
Erneuerungsfonds Wintergeriite
Riickstellungen

Riickstellungen Flugbetrieb
Delkredere

Total Passiven

Passiven

142 839.80
83 580.37
150 135.50
120 000.—
137 739.90
96 560.—
173 460.—
2450.30
565 000.—
4 509.83
83 000.—
70 000,—
60 000.—
131 500,—
69 501.—
16 478.82

1502 755.52



Gewinn- und Verlustrechnang fiir das Jahr 1972

Aufwand Ertrag

Flugplatzbetrieb Aufwand 1 660 660.30
Ertrag 752 077.53

Durch Kanten und Stadt Bern zu deckender

Aufwandiberschuss 008 582.77

Flugbetrieb Aufwand 845 642.40
Ertrag 847 781.65

Betriebsgewinn pro 1972 2139.25
2 508 441.95 2 508 441.95

Bericht der Kontrollstelle

Als Kontrollstelle der Alpar AG, Bern, haben wir auftrags-
gemiss die am 31. Dezember (972 abgeschlossene Jahres-
rechnung und Bilanz gepriift.

Die Gewinn- und Verlustrechnung des Flugbetriebes schliesst,
nach Einlagen in Riickstellungen von Fr. 25 000.—, mit einem
Einnahmeniiberschuss von Fr. 2139.25 ab. Die Rechnung des
Flugplaizbetriebes ist, bei Beriicksichtigung von ordentli-
chen Betriebsbeitrigen des Kantons und der Gemeinde Bern
von je Fr. 454 291.39 ausgeglichen. Die Bilanz weist beid-
seitig Fr. 1902 755,52 auf. Das Geschiftsergebnis und die
Vermogenslage der Gesellschaft stimmen mit der ordnungs-
gemiss gefithrten Buchhaltung iiberein. Die durchgefiithrten
Kontrollen und die Priifung der Bank-, Kassa-, Postcheck-,
Wertschriften- und anderen Guthaben ergeben deren Rich-
tigkeif,

Die Darstellung des Rechnungsergebnisses und die Bewer-
tung der Yermogensbestandteile entsprechen den kaufmin-
nischen Grundsétzen und den gesetzlichen und statutarischen
Yorschriften.

Nach erhaltener Auskunft sollen weder Verpflichtungen
noch Forderungen der Alpar AG gegeniiber Dritten beste-
hen, die in der Buchhaltung nicht erfasst sind.

Gestiitzt auf unsere Kontrollarbeiten beantragen wir der
Generalversammlung der Alpar AG, die Gewinn- und Ver.
lustrechnung und die Bilanz zu genehmigen und der vorge-
schlagenen Verwendung des Einnahmeiiberschusses zuzu-
stimmen, sowie den Verwaltungsorganen, unter Yerdankung
der geleisteten Dienste, Entlastung zu erteilen,

Bern, 25. April 1973

Die Kontrollstelle:
sig. Brignoni sig. Brénnimann
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Verwaltung

Die 24. ordentliche Generalversammlung der Aktionire iiber
das Geschéiftsjahr 1971 wurde unter dem Vorsitz des Prisi-
denten, Herrn Kurt Meier, am 29. Juni 1972 im Flugplatz-
restaurant Belpmoos durchgefithet, Sie war von 49 Aktio-
niren besucht, welche 4751 eigene und vertretene Aktien
(84,09 % des Aktienkapitals) vereinigten, Die Versammlung
stimmte nach Anhéren des Prisidentenberichtes den An-
trigen des Verwaltungsrates und der Kontrolistelle zu.
Herr Notar Kurt Déllenbach ist wegen neuen beruflichen
Verpflichtungen aus dem Verwaltungsrat ausgetreten. Als
Nachfolger wurde vorgeschiagen und einstimmig gewshlt:
Herr Fiirsprecher Hans Lauri, Sekretir des stidtischen Fi-
nanzdirektors.

Herr Finanzinspektor Moser {Kanton) irat nach achtjahriger
Kontrolltitigkeit bei der Alpar zuriick. Als Ersatz schligt
der Kanton keine bestimmte Person, sondern die kantonale
Finanzkontirolle vor, welche jeweils selber einen Vertreter
delegieren  wird. Weitere Mitglieder sind: F. Brignoni
(Stadt) und H. Wyniger (Ersatzmann), beide bisher. Die
Kontrollstelle wurde in dieser Zusammensetzung gewihlit,

14

Finanzielles

Der Geschaftsverkehr erreichte im Jahre 1972 2,73 Millionen
Franken. Der Riickgang wm 22,497 ist durch die in diesem
Jahre erstmals voll zur Auswirkung gekommene Einstellung
des Swissair-Linienbetriebes entstanden.

In der Abteilung Flugplatzbetrieb ist wegen der vdllig neuen
Verkehrsstruktur des Flughafens kein direkter Vergleich mit
den Rechnungsergebnissen der Vorjahre méglich, Der Auf-
wandiiberschuss von iiber 900 000 Franken ist grijsser ausge-
fallen als der im Voranschiag vorgesehene Fehlbetrag., Der
Wirtschaftlichkeitsgrad des Flughafenbetriebes hangt weit-
gchend vom Umfang des Luftverkehrs mit grésseren Flug-
zeugen ab. :

Die Betriebsrechnung der Abteilung Flugbetrieb weist bei
praktisch gleichem Gesamtumsatz einen nur noch knappen
Ertragsiiberschuss aus, was eine dringende Tarifanpassung
fiir das neue Geschéaftsjahr erforderte. Wegen des ungiinsti-
gen Flugwetters sind die Passagierrundfiiige um rund 20%
zuriickgegangen.

Grundsitzlich haben die parallel zur kantonalen Verwaltung
eingefithrten Verbesserungen in der Personalentléhnung be-
reits erste Auswirkungen auf die Betriebskosten gezeigt. Der
Personalbestand betrug im Berichtsjahr 26 Personen, von
denen drei nur halbtags beschiftigi werden,



Ausblick

Wohl noch nie zuvor in der Geschichte der bernischen Luft-
fahrt standen die Aussichten auf eine zweckmissige Losung
der Flughafenfrage und des regionalen Luftverkehrs so
schlecht wie heute. Fiir die Befiirworter eines den heutigen
Anforderungen geniigenden Flugplatzes in der Region Bern
ist es schwer, gegen eine oft unsachlich gefiihrte Opposition
aufzukommen. Bei den bisherigen wenig tauglichen Ver-
suchen war es nicht moglich, den praktischen Beweis fiir das
Bediirfnis zu erbringen. Die immer wieder erlebten Fehl-
schlige haben vielmehr eine negative Wirkung ausgeldst und
Jjede Risikobereitschaft unterdriickt. In einem Gutachten ist
hervorgehoben worden, dass es fraglich sei, ob sich in naher
Zukunft dem Kanton Bern ein anderes Projekt von gleich-
wertiger volkswirtschaftlicher Bedeutung wie der Flugplatz-
bau anbieten werde. Zum Durchbruch eines solchen Vor-
habens braucht es aber eine grundlegende Unterstiitzung
durch die Bevdlkerung. Wirtschaftliche Uberlegungen wer-
den vom Umweltschutzbewusstsein unverhiltnisméssig stark
verdringt. Es wird leicht {ibersehen, dass ein eigener Regio-
nalluftverkehr nicht nur dem Berner Oberland, sondern
auch dem Jura und dem Mittelland dienen wiirde,

Im Moment wird sich dieser Verkehr allerdings welterhin auf
dem Belpmoos abspielen miissen, Die Voraussetzungen fiir
eine weitere Entwicklung sind unterdessen nicht besser ge-
worden; im Gegenteil haben dic Ergebnisse der letzten Jahre
kiar genug bewiesen, dass sie riickldufig ist, solange nicht
eine entsprechende technische Anpassung der Flughafen-
anlage an die heutigen Bediirfnisse erfolgt. Am dringendsten

wire der Ausbau der Flugpiste fiir die Aufnahme von Trans-
portflugzeugen mittlerer Grdsse, die fiir die Sicherstellung
eines bernischen Linien- und Charterverkehrs geeignet wi-
ren, Gerade diese beiden Verkehrszweige aber, welche fiir
die Forderung der Wirtschaft und auch fiir die angestrebte
Eigenwirtschaftlichkeit des Flughafenbetriebes wichtig wi-
ren, sind in ihrer Entwicklung blockiert.
Lediglich der wirtschafilich in der Regel weniger ins Gewicht
fallenden Geschiifts- und Touristikfliegerei auferlegen die
heutigen Flugplatzeinrichtungen praktisch kaum Beschrin-
kungen.
Mit der Ablehnung eines Flughafenbaus im Grossen Moos
und mit dem Ausbau der Zubringerdienste auf Strasse und
Schiene nach Ziirich wird die Frage des besnischen Luftver-
kehrs nicht geldst. Es ist nun um so dringender geworden zu
untersuchen, welche Rolle in dieser neuen Situation dem
Belpmoos zukommt. Die grundsitzliche Uberpriifung und
Planung haben sich mindestens bis zum Ablauf der Betriebs-
konzession im Jahre 1981 zu erstrecken. Die verkehrspoli-
tische Konzeption ist aber im Hinblick auf allfallige weitere
Investitionen itber diesen Zeitpunkt hinaus abzusiecken.
Bern, 7. Mai 1972

MNamens des Verwaltungsrates der Alpar,

Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Der Prisident: Der Direktor:

K. Meier H. Pfindler
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Motorflugbetrieh der Alpar  Jahresleistungen 1972

Flugstunden Flitge Passagiere
{gewerbsmdssige)
1972 1971 1972 1971 1972 1971
1. Gewerbsmissige Flilge
a) Rundfliige 493 632, 991 1202 2786 3628
b) Taxifliige 34 28 11 10 27 29
¢) Fotofliige und diverse : 79 49 58 57 88 80
2. Schulfliige 3201 2752 22726 199594
3, Flugzeugvermietung 1796 1608 4620 3423
4, Werkfliige 38 28 119 108
Total Motorflug 5641 35117 29205 24794 2901 3737
Flugsiunden der einzlnen Flugzouga - Gewerbsmassig PEEE Varmietung D Schuls, WerkAlge S PR
= l\gnnatu
217 10
. | 457 12
e S R ] 474 12
= 275 12
47 11
419 12
368 b1
| 604 10
§ 14 1
642 11
] 543 1
318
L i I 1 J i 1
100 200 o 406 500 600 T
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Motorflugzengpark der Alpar, Stand Ende 1972

Flugzeug Immair. Bayjahr Plitze  Motor Radio Verwendung
Bonanza C/G-35 HB-EGB 1951 1964+ 4 Continental 225 PS FKVI SVG
Musketeer Super ITI HB-ENW 1966 4 Lycoming 200 PS FKYV SVG
Musketeer Sport TIT HB-ENZ 1966 4 Lycoming 150 PS F SVG
Musketeer Sport 111 HB-EWC 1967 4 Lycoming 150 PS F SYG
Cherokee 180 HB-OVT 1963 4 Lycoming 80 PS FXV SVG
Cessna 172 HB-CRD 1957 1964+ 4 Continental 145 PS FKV SVG
Cessna 172 HB-CUW 1970 4 Continental 145 PS FKV SVG
Cessna 172 HB-CWE 1972 4 Lycoming 150 PS FKV SVG
Piper Cub J-3 HB-OUV unbekannt [970% 2 Continental 90 PS F SVG
Piper Cub J-3 HB-OWY 1944  1966* 2 Continental 90 PS & -SVG
Piper Cub J-3 HB-OXP unbekannt 1968* 2 Continental 90 PS ' F SVG
Piper Cub J-3 HB-ELI 1944 1966% 2 Continental 90 PS 3 SVG
+ Meodifikation F  Funk (Radiotelephonic) S Schulung

¥  Totalrevision

K Radiokompass

V VOR
J1ILS

V Vermietung
G Gewerbsmissig



Zwei Jet-Verkehrsmaschinen
landeten auf dem Belpmoos -
allerdings mit stark reduzierter
Zuladung.

Rechts: Prinz Bernhard steuerte
personlich seine Fokker F-28
Fellowship mit Konigin Juliana
an Bord.

Unten: Boeing 737 des
griechischen Reeders Niarchos.
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