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Direktor:
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H. Wyniger, Adjunkt des Stadtbuch-
halters, Bern

H. Pfandler, Bern

Einleitung

Mit dem Jahre 1971 wird ein weiteres Kapite!l der Geschichte
der bernischen Luftfahrt abgeschlossen: Die erneute Einstel-
lung des regelmissigen Luftverkehrs und ein weiterer Riick-
gang der Charterfliige haben eine Situation geschaffen, die
die Weiterfithrung des Flughafenbetriebes in Frage stellte,
Nach 614 Jahren stellte die Swissair den gut entwickelten
Anschlussverkehr mit Fokker-Friendship-Flugzeugen ein.
Auch das seit 8 Jahren mit Palma de Mallorca unterhaltene
Sommer-Charterprogramm wurde bis auf wenige Fliige kurz-
fristig annulliert. Fiir beide Verkehrszweige ist die Ursache
primir im Ungeniigen des Belpmooses fiir die Aufnahme
¢ines zeitgemissen Luftverkehrs zu suchen — auch wenn noch
andere Griinde zu den Entscheiden gefithrt haben m&gen.
Hierauf dringten die beitragsleistenden Behorden von Stadt
und Kanton auf eine rasche Anpassung der Flughafen-
Betriebsorganisation, um eine namhafte Kostensenkung zu
erwirken, Dies war nur mit einem massiven Personalabbau
moglich. Die Entlassung von 17 Angestellten, beinahe der
Hiilfte der Belegschaft, verursachte Enttiuschungen, beson-
ders bei jenen Mitarbeitern, die nach vielen Jahren treuer
Pflichterfiillung ihren Arbeitsplatz verloren. Die Arbeitsmoral
muss besonders bei gut eingespielten Betrieben, welche viel
Initiative und Verantwortungsgefiihl jedes einzelnen erfor-
dern, unter solchen Massnahmen leiden.

Ende Oktober wurde die Alpar von einer Flugkatastrophe
heimgesucht. Am selben Nachmittag sind unabhingig von-
einander am Sigriswilergrat und im Diemtigtal zwei an
Privatpiloten vermietete Reiseflugzeuge abgestiirzt, wobei
acht Menschen ums Leben kamen.



Der vom Regierungsrat aufgrund der eingeholten Expertisen
ausgearbeitete Bericht zur Studie eines Flughafenprojektes im
Grossen Moos ist nach Abschluss dieses Berichtes veroffent-
licht worden. Indessen hat sich im Seeland eine zunehmende
Opposition gebildet. Dem Schutzverband gegen einen berni-
schen Flughafen sind die meisten Gemeinden der betroffenen
Region einschliesslich Biel beigetreten.

Im Februar wurde aus einer Flugzeughalle die erste TV-
Sendung «Griiezi mitenand» tibertragen. Sie diente der
Erhaltung der Hunziken-Holzbriicke.

Links: Zuschauer-Tribiine
Unten: Ziircher Majoretten




Luftverkehr Bern-Belpmoos

Berner Linienverkehr

Die von der Swissair anlésslich des Entscheides zur Einstel-
lung der Pariser Linie fiir das Jahr 1971 in Aussicht gestellte
Vermehrung der Inlandverbindungen wurde nicht verwirk-
licht. Die Bedienung Berns im nun reinen Anschlussverkehr
konzentrierte sich auf die Schwerpunkte der Abfliige und
Ankiinfte internationaler Linien in Ziirich. Im Sommer
wurde Genf lediglich noch mit einem Nachmittagsflug be-
riicksichtigt, Die Kursflugzeuge verkehrten nach folgenden

Flugpidnen:

I. Januar bis 31. Mdrz 1971, tédgliche Kurse

Bern ab Bern an

10.20 nach Ziirich 09.45 von Genfl
16.10 nach Genf 13.05 von Ziirich
16.25 nach Ziirich 13,50 von Ziirich
1, April bis 31. Oktober 1971, tdgliche Kurse

Bern ab Bern an

06.20% nach Ziirich 09.10 von Ziirich
10.10 nach Ziirich 13.00 von Ziirich
13.30 nach Ziirich 15.50 von Ziirich
16.10 nach Genf 19.10%* von Ziirich

* Nur bis 1. September

Alle Kurse wurden durch die Balair im Auftrage der Swissair
mit Flugzeugen Fokker-Friendship geflogen.

Wenngleich der Bedienungswert dieser Inlandfiiige im Laufe
der Jahre stindig verbessert worden war, bestanden noch
wesentliche Liicken. So fehlte beispielsweise ein Anschluss

an die Abendabfliige in Ziirich. Fiir einen bedentenden Teil
des Passagieraufkonumens aus der Region Bern muss ange-
nommen werden, dass der Anschluss an die Flughéfen mit
internationalem Verkehr auf dem Landwege erfolgte.

Trotz der effektiven Abnahme der regelmissigen Fliige war
das Verkehrsergebnis relativ gut. Bei einem: Riickgang der
Flugkurse von 279, gegeniiber dem Jahre 1970 sind die
Passagierzahlen nur 189 geringer ausgefallen. Die durch-
schnittliche Besetzung der Flugzeuge ist von 19,2 auf 22,8
Fluggiste angestiegen. Die Auslastung der einzelnen Kurse
hat durch die Neugestaltung des Sommerflugplanes einige
Anderungen erfahren: mit iiber 32 Passagieren im Jahreg-
durchschnitt stand wiederum der Vormittagsabflug mach
Ziirich an der Spitze; er war in den besten Sommermonaten
durchschnittlich bis zu 909 belegt! Thiu folgten die Ankiinfte
aus Ziirich mit rund 29 Passagieren am Mittag, 27 am Abend
und 25 am Nachmittag. Die beiden iibrigen Abfliige nach
Ziirich am frithen Morgen und Nachmittag waren je mit
24 Gésten besetzt. Die ab April am Morgen von Ziirich iiber-
fihrte Maschine wies mit 9 beleglen Plitzen ein besseres
Resultat auf als die frithere Verbindung von Genf. Der Nach-
mittagskurs nach Genf war etwa 109, besser besetzt als im
Vorjahr: zu den 13 in Bern einsteigenden Passagieren kamen
im Sommerflugplan noch rund 12 Transitreisende ab Ziirich.
Die Zahl der in Bern abfliegenden und ankommenden Passa-
giere iiberstieg 42 000. Durch die Nachmittagskombination
Ziirich-Bern—Genf erlangte der Transitverkehr vermehrte
Bedeutung mit zusédtzlichen 2600 Reisenden. Die Lufifracht
ist um weitere 18 % zuriickgegangen,

Von 2132 geplanten Kursen sind 176 ausgefallen. Die Jahres-
regelméssigkeit erreichte demnach 91,7%,. Eine ausgedehnte



Nebellage driickte die Regelmissigkeit im Januar auf einen
bisher nie erreichten Tiefstand von 53 %, wobei die Mehrzahl
der Ausfille wegen der kritischen Wetterverhaltnisse in Ziirich
erfolgte. In den Monaten April bis September lag sie iiber
97 %. Praktisch die Hilfte der nicht geflogenen Kurse ist nicht
auf’ Ursachen beim Flughafen Bern zuriickzufiihren. Rund
20 Ausfille waren technisch und 12 weitere wegen ander-
weitiger Verwendung der Flugzeuge bedingt.

Die Einstellung des erst im Mai 1965 wieder neu aufgenom-
menen Linienverkehrs mit Fokker F-27-Flugzeugen I8ste in
Bern Uberraschung aus. Zwar hatte die Swissair keinen
Zweifel dariiber aufkommen lassen, dass die der Balair iiber-
tragene Operation nur von beschriinkter Dauver sein kénne.,
Jedoch wurde nicht vor Mitte der siebziger Jahre mit einer
Aufhebung gerechnet. Der erst Anfang Juli erklirte Ent-
scheid kam liberraschend und wurde als endgiiltig bezeichnet,
Die Alpar sah sich vor die Tatsache gestellt, innerhalb von
vier Monaten bedeutende Betriebssparten zu liquidieren.
Der zusammen mit den SBB und PTT aufgezogene direkte
Buszubringerdienst zum Flughafen Kloten wird zwar dem

mit operationellen Beschrankungen behinderten Luftverkehr

ab Belpmoos in einigen Beziehungen {iberlegen sein, beson-
ders was die Schlechtwettertauglichkeit und die Limitierung
auf Einsdtze bei Tageslicht anbetrifft. Bs war jedoch nicht die
ungeniigende Rentabilitit des Berner Anschlussverkehrs — er
wies ja eine recht gute Besetzung auf und hitte noch ver-
bessert werden kdénnen —, sondern der erheblich defizitire
Gesamtbetrieb der Fokkerflotte der eigentliche Grund fiir die
folgenschwere Massnahme der Swissair.

Einmal mehr zeigte es sich wie Bern, seitdem es seine Selb-
stindigkeit im Luftverkehr aufgeben musste, den Entschei-

dungen auswartiger Unternehmungen ausgeliefert ist. Dies
wird sich Jeider kaum 4ndern, wenn nicht bessere Garantien
oder eine weiter gehende Unabhangigkeit erreicht werden.,
Die Flughafenfrape nimmt dabei nach wie vor eine vorran-
gige Stellung ein.

Pauschalflugreiseverkehr

Statt der erwarteten weiteren Zunahme ist auf diesem Sektor
ein Riickgang eingetreten: die 648 befdrderten Passagiere
machten noch 27 % des Vorjahresergebnisses aus. Der Grund
lag in einer kurzfristigen Annullierung eines ganzen Sommer-
programmes durch die spanische Bedarfsfluggesellschaft
SPANTAX. Sie hiitte im Auftrage des Hotelplans anstelle der
frither eingesetzten SATA Feriengiste nach Palma de
Mallorca fliegen sollen, stelite dann aber fest, dass mit dem
vorgesehenen Flugzeug Fokker F-27 wegen der Start-
gewichtsbeschriinkungen ab Belpmoos keine wirtschaftliche
Operation erreicht werden konnte, die ihrem tiefgehaltenen
Preisangebot entsprochen hatte. Fiir die Ubernahme des Auf-
trages durch eine andere Gesellschaft wire es auch dann zu
spit gewesen, wenn fiir das Belpmoos geeignete Flugzeuge
erhiltlich gewesen wiren, Die bernischen Giste des Hotel-
plans mussten ab anderen Flugplitzen beftrdert werden.
Die schweizerische Gesellschaft SATA hatte sich nach einer
ernsthaften Uberpriifung entschieden, ihr Flugzeug CV 640
trotz Erweiterung des Jet-Parkes weiterhin in ihrer Flotte zu
behalten. Sie fiihrte damit im Sommer noch ein reduziertes
Programm in vierzehntiglichen Fliigen zwischen Bern und
Palma durch. Das Vorkommnis zeigt, wie empfindlich der
auf cine hohe Auslastung angewiesene Charterverkehr von
den Einschrinkungen im Belpmoos betroffen wird.



Linieﬁverkehr der Swissair 1965-1971 (geflogen mit Fokker-Friendship F-27 durch die Balair)
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Die drei Partner im Linienverkehr 1965-1971

PTT Zubringerdienst

SWISSAIR Triager des Liniendienstes

BALAIR  Durchfiihrung der Fliige im Auftrag der Swissair

ngmg:
Sments Abflug
Agent: Depart

Departure




Flugplatzbetrieb

Die Abteilung Flugplatzbetrieb ist vom Personalabbau als
Folge der Einstellung des Linienverkehrs am schwersten be-
troffen worden. Auf Jahresende mussten von 38 Stellen deren
I5 anfgehoben werden. Die Entlassungen erfolgten gestaffelt,
wobel wegen der frithzeitig Austretenden fiir korze Zeit ein
Engpass entstand. Leider verloren auch eine Anzahl lang-
jahriger Mitarbeiter die Stelle, weil entweder deren Funktion
nicht mehr aufrechterhalien werden konnte oder aber ein
Wechsel in ¢ine untergeordnete Charge nicht in Frage kam.
Erfreulich war die allseitig angebotene Vermiitlung zur
Unterbringung der Betroffenen, und eine grossziigige Be-
handlung durch die Personalversicherungskasse verhinderte
finanzielle Hartefille, Fiir die verbleibenden Angestellten
bestand aber mindestens fiir einige Zeit die ungewisse Lage,
ob der Betrieb unter den gegebenen Umstiinden noch weiter
abgebaut werden miisse. Auch wenn sich der Kanton und die
Stadt spontan bereitfanden, bei allfillig entstehenden Hirte-
fallen mitzuhelfen, kam doch ebenso deutlich die Forderung
nach einer sofortigen rigorosen Kostensenkung zum Aus-
druck,

Flugplatzanlagen und Flugplatzausriistungen

Wegen der durch die angekiindigte Flugbetriebseinstellung
verursachten Unsicherheit wurden ausser der Fertigstellung
begonnener Bauvorhaben keine neuen Arbeiten mehr in
Angriff genommen und weniger dringende Unterhaltsarbeiten
zuriickgestellt, Die #ltesten und schadhaften Tankanlagen

wurden definitiv ausser Betrieb gesetzt. Die neue Unterkunft
fiir 14 Flugschiller wurde bis zum Beginn der Flugsaison
fertipgestellt, wodurch ein seit liingerer Zeit bestehender
Mangel behoben werden konnte, Die vom Bund erworbene
ehemalige Biirobaracke der Heliswiss ist auf dem Areal der
Fliegerschule aufgesteilt und als Konferenz- und Theorie-
raum hergerichtet worden. In der Werfthalle konnte die neue
Warmluftheizung in Betrieb genommen werden. Die Umbau-
arbeiten in der Abflughalle fiir eine zweckmassige Plazierung
der Telefonzentrale und der Kassenstation wurden im
Dezember beendet. Der grisste Teil der Arbeiten ist durch
das eigene Personal einwandfrei ausgefiihrt worden.

Im Mai/Juni sind praktische Versuche mit dem amerikani-
schen Prazisionsanflugsystem TALAR durchgefiihrt worden,
Entgegenkommenderweise hat das Eidgendssische Luftamt
mit Bundesluftfahrzeugen daran teilgenommen.

Flugpolizei

Der ausgebaute Verkehrsleitdienst der Radio-Schweiz nimmt
den Flugpolizeibeamten einige Aufsichtsfunktionen ab. Sie
beschrdnken sich auf die allgemeine Uberwachung des Flug-
und Flughafenbetriebes, die Bereitschaft fiir ein Einschreiten
in besonderen Fillen sowie die administrative Behandlung
von Flugausweisen und besonderen Bewilligungen. Die
Kombination des Flugpolizeidienstes mit der aktiven Flug-
schulung ist vor allem aus dem Grunde zweckmissig, als sie
den Beamten ein kompetentes Handeln aufgrund eigener
Kenntnisse und Erfahrungen erm&glicht. Der Betrieb verlief
geordnet; Straffélle wurden keine verzeichnet,



Flugverkehrsleitung, Fluginformation und Wetterdienst

Mit dem vermehrten Flugbetrich im wetterbegiinstigten
Jahre 1971 ist auch die Zahl der durch Radiotelefonie gelei-
teten Flugbewegungen auf einen neuen Hoachstwert ange-
stiegen. Bei 70 220 Bewegungen betrigt die Zunahme gegen-
iiber dem Vorjahr 24% und 149 gegeniiber dem letzten
Spitzenjahr 1969, Das bisherige Monats-Rekordergebnis
wurde im Juli und August mit 9197 bzw. 8946 Bewegungen
oder um rund 15% iiberboten. Als verkehrsreichster Tag
wurde der 13. Mai mit anndhernd 500 kontrollierten Bewe-
gungen verzeichnet. Im Blindflugverfahren Xkontrollierte
Fliige haben 8516 Bewegungen ergeben, wovon rund ein
Viertel auf den Linienbetrieb entfielen. Dem Riickgang bei
den Verkehrsmaschinen steht eine Zunahme von nahezu 309,
beim Touristikverkehr gegeniiber. Die Verbreitung der
Radijotelefonie bei Kleinflugzeugen hebt die Flugsicherheit,

Flugplatzservice

Die bewihrie Zusammenarbeit in der Abfertigung des Luft- -

verkehrs zwischen der Swissair fiir den Trafficdienst und der
Alpar fiir den Rampdienst dauerte bis zur Einstellung des
Linienverkehrs, Gelegentlich waren auch ausserordentliche
Transporte zu bedienen, unter anderem eine Gruppe aus-
landische Militdrflugzeunge.

Die Kantonspolizei fithrte die Passkontrolle grundsitzlich
nur beim Linienverkehr aus. Diese Aufgabe wurde in den
meisten iibrigen Fallen durch die Zollbehorde iibernommen,
welche die iiblichen Grenzformalititen erledigte. Neben den

regelmissigen Kursfligen sind 901 grenziiberschreitende
Landungen und 809 Abfliige gezdhlt worden.

Der Zubringerdienst mit PTT-Cars hat sich weiterhin be-
wihrt, Die Haltestellen in Wabern und Kehrsatz wurden nur
sehr selten beniitzt,

Feuerwehr- und Rettungsdienst

Das dlteste Klein-Tanklschfahrzeug (500 1) wurde durch ein
vom Flughafen Ziirich angebotenes Gerdt mit 2400 Liter
Tankinhalt ersetzt., Dadurch ist die Leistungsfahigkeit des
Feuerwehr- und Rettungsdienstes merklich erhht worden,
Ausgeriickt wurde in 28 Fallen. Meistens handelte es sich
um die vorsorgliche Pikettstellung fifr landende Flugzeuge
bei extremen Windverhiltnissen.

Besondere Einsitze erforderten die Bergungsaktionen fir das
bei Kirchlindach abgestiirzte deutsche Geschifisflugzeug und
die beiden im Berner Oberland verungliickten Alpar-
Maschinen. Sie erfolgten im ersten Fall in Zusammenarbeit
mit der stidtischen Feuerwehr, welche in das Alarmsystem,
des Flughafens miteinbezogen ist.

Pistenbereitstellung

Der mildere Winter erforderte nur 22 Einsitze fiir die
Riumung der Flugpiste und Hartbelagflichen. Die totale
Schneemenge erreichte 77 cm und die Eisschichten 13 mm,
nur etwa die Hilfte des Vorjahres. Es wurden 207 Maschinen-
stunden aufgewendet und 3916 Liter Enteiserfliissigkeit ver-
braucht. :



Flugbetrieb der Alpar

Die aussergewShnlich giinstige Wetterlage vom Juni bis in den
Spitherbst beeinflusste die Flugleistungen merklich. Sie sind
insgesamt um einen Drittel angestiegen und erreichten iiber
3000 Flugstunden. Dieses Resultat ist aber tefiweise anch auf
den grosseren Flugzeugpark zuriickzufiithren; zwei weitere
Reiseflugzeuge ermoglichten ein breiteres Angebot.

Die beiden Flugunfille vom 30. Oktober, welche 8 Menschen-
leben kosteten, betrafen einerseits das Flugzeug HB-CMR,
welches auf dem Riickflug vom Tessin in Wolkenflug geriet
und am Sigriswilergrat zerschellte. Das andere Flugzeug
HB-EWD befand sich im Aufstieg zu einem Matterhornfiug
und stiirzte im Diemtigtal infolge Geschwindigkeitsveriustes
ab. Die Unfalluntersuchungen sind zurzeit noch nicht abge-
schlossen. Trotzdem es sich bei diesen Unglitcken um die
Vermietung von Alparflugzeugen an Piloten fiir private Fliige
handelte, waren zum mindesten voritbergehende negative
Auswirkungen im Rundflugbetrieb und auch in der Flug-
schulung festzustellen.

Die stiindig teurer werdenden Pramicn fiir die Flugzeugver-
sicherungen treiben die ohnehin zunehmenden Betriebskosten
empfindlich in die Héhe. Einstweilen hat sich die auf etwa
einen Drittel gesenkte SUVA-Primie fiir die Fluglehrer und
Rundflugpiloten ausgleichend ausgewirkt. Eine Preisanpas-
sung wird nichstens foigen miissen.

Der am Flughafen niedergelassenen Gribair wurde cine
Bewilligung fiir die Durchfithrung von gewerbsmissigen
Rundfliigen erteilt, welche bis anhin aufgrund des Betrighs-
reglementes ausschliesslich der Alpar vorbehalten waren.

10

Ausserdem erhielt die Gribair die Bewilligung zum Betriecbe
einer Fliegerschule,

Die Jahresleistungen des Alpar-Flugbetriebes sind auf Seite {8
dargestellt.

Flugzeugpark

Jmmer noch besteht Ungewissheit, ob das in Altenrhein ent-
wickelte Schulflugzeug «Bravo» in absehbarer Zeit die Zu-
lassung erhalten wird. Die Alpar hat sich seit Jahren auf
dieses Muster eingestellt. In Anbetracht des bedeutenden
Einsatzes in der fliegerischen Vorschulung sind wir auf die
Beschaffung subventionierter Maschinen angewiesen, Stren-
gere Vorschriften bedingten eine Vereinheitlichung der
Piperflotte, welche durch den Zukauf von zwei 90-PS-Typen
(HB-OUV und HB-ELI) und dem Verkauf einer 65-PS-
Einheit (HB-OKP} erreicht wurde. Diese altbewihrten
Maschinen sind mit einem einfachen Radiotelefoniegerit
ausgeriistet worden.

Die Beschaffung einer neuen Cessna 172, HB-CUW, war
urspriinglich als Ersatz fiir das altere Modell HR-CRD vor-
gesehen. Im Hinblick auf eine gesteigerte Nachfrage schien
es aber zweckmissig, diese Maschine weiterhin zu behalten.
Die zum Gelegenheitskauf angebotene Cherokee 180,
HB-OVT, vermehrte den Flugzeugpark um eine weitere Ein-
heit. Durch diese Kiufe musste mit dem Ersatz der HB-EGB
noch zugewartet werden bis das Geschifesergebnis einiger-
massen abgeschiitzt werden konnte. Daraufhin mussten die
finanziellen Mitte! vorerst fiir den Ersatz der beiden abge-
stitrzten Reiseflugzeuge zuriickgehalten werden.

Der Flugzeugpark ist auf Seite 19 aufeefiihrt.



Flugpersonal

Im Frithjahr wurde der dritte hauptamtliche Fluglehrer an-
gestellt. Nebenamtlich standen 13 weitere Fluglehrer und
14 Rundflugpiloten im FEinsatz. Bei dem zahlreichen Lehr-
personal entstanden an Wochenenden hin und wieder Eng-
pisse beim Flugmaterial fiir die Schulung. Es ist dringend
notwendig, dass sich die nebenamtlichen Instruktoren ver-
mehrt auch wihrend der Woche zur Verfiigung stellen.

Flugschule

Die Motorflugschulung hat gegeniiber dem Vorjahr flug-
stundenmadssig um 28%, zugenommen und damit erstmals
den vor 5 Jahren erreichten Stand iiberschritten.

In individueller Ausbildung standen 78 Privatpilotenschiiler
und in Kursen der vom Bund unterstiitzten Nachwuchs-
ausbildung 71 Kandidaten. Diese Kurse der fliegerischen
Vorschulung wurden von den hauptamtlichen Fluglehrern
geleitet, Die Aushilfsinstruktoren iibernahmen den grssten

Teil der Privatschiiler. Zunehmender Nachfrage etfreute sich -

die Linktrainerschulung.

An Kursen wurden durchgefiihrt:

— 9 Kurse Fliegerische Vorschulung, 42 Schiiler

- 1 Kurs fiir angehende Verkehrsleiter, 14 Schiiler
— 2 Kurse Weiterbildung in Navigation, 15 Schiiler
— 3 Theoriekurse fiir Privatpiloten, 63 Teilnehmer
- 1 Theoriekurs fiir Berufspiloten, 12 Teilnehwmer
— 2 Theoriekurse fiir Blindflug, 8 Teilnehmer

Insgesamt wurden 56 Brevets fiir Privat- und 17 fiir Berufs-
piloten erworben. Mit den neuen Bestimmungen iiber die
SUVA-Pflicht konnten die Fluglehrer des «Vereins Pro
Fliegerschule Bern» in ein direktes Anstellungsverhiltnis mit
der Alpar iibernommen werden, was die administrativen und,
rechtlichen Verh&itnisse vereinfachte.

Gewerbsmdissige Fliige

Seit 3 Jahren ist eive gleichméssige Zuwachsrate zu verzeich-
nen, ohne aber bis jetzt die Leistungen der ersten sechziger
Jahre wieder zu errcichen. In iiber 700 Flugstunden sind
3628 Passagiere befdrdert worden, tausend mehr als im Vor-
jahr. Neben den Standardflugrouten wurde vermehrt nach
speziellen Routen gefragt. Diese Moglichkeit kann in Zukunft
noch besser ausgeschdpft werden, Der Verkauf in den Reise-
biiros hat zugenommen und die Alpar hat selber an ihrem
BEA-Stand mit Erfolg den Verkauf von Gutscheinen einge-
fiihrt. Schitzungsweise drei Viertel der Flugscheine werden
aber nach wie vor auf dem Flugplatz gekauft. Problematisch
ist immer noch die Reservierung und Zusammenstellung der
grosseren Fliige, weil sich nur ein kleiner Teil der Gutschein-
inhaber anmeldet. An betriebsreichen Sonntagen waren
Wartezeiten bis zu 2 Stunden nicht zu umgehen, obwohl
gelegentlich bis zu 30 Plitze angeboten wurden.

Mit Erfolg ist eine eingemietete Cessna 207 mit 6 Passagier-
plitzen eingesetzt worden. Sie bewihrte sich besonders an
Spitzentagen und hat den Vorteil, dass dem haufigen Wunsche
von Fluggisten, welche zusammen fliegen méchten, besser
entsprochen werden kann. Als leistungsfihiger Hochdecker
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ist die Maschine praktisch fiir alle Fliige geeignet. Eine Be-
schaffung des teuren Flugzeuges ist aber erst verantwortbar,
wenn eine geniigende Stundenproduktion erwartet werden
kann.

Rundflugbetrieb der Alpar
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Flugzeugvermietung

Die nach einer riicklaufigen Entwicklung erfreulich ange-
stiegene Vermietung von Flugzeugen diirfte darauf zuriick-
zufithren sein, dass sich der Pilotenbestand und damit der
Kundenkreis in den beiden letzten Jahren vergrosserte und
der Flugzeugpark attraktiver gestaltet werden konnte. Eine
intensivierte Kundenbetreuung hat sich cbenfalls positiv

ausgewirkt.




Verwaltung

Die 23. ordentliche Generalversammlung der Aktionire iiber
das Geschiftsjahr 1970 wurde unter dem Vorsitz des Prisi-
denten, Herrn Kurt Meier, am 25, Juni 1971 im Flugplatz-
restaurant Belpmoos durchgefiihrt. Sie war von 44 Aktio-
niaren besucht, welche 4715 eigene und vertretene Aktien
(83,4% des Aktienkapitals) vereinigten. Die Versammlung
stimmte nach Anhoren des Prisidentenberichtes den An-
triigen des Verwaltungsrates und der Kontrollstelle zu.

Die 3jihrige Amtsdauer des Verwaltungsrates war abge-
laufen und es erfolgten Neuwahlen. Die Generalversamms-
[ung nahm Kenntnis von folgenden Austritten: Dir. Ed. Car-
dinaux (Schweiz. Serum- und Impfinstitut), im Verwaltungs-
rat seit 1957, Hans Wiedemar (Vertreter des HIV), Regie-
rungsrat Dr, E. Jaberg (Kanton) und Fiirsprecher M. Zell-
weger (Stadt).

Zur Wiederwahl stellten sich folgende Herren und wurden
in globo gewihlt: Prisident K. Meier, Regierungsrat
H. Huber, Prof. W. Furrer, Direktor E. Hegner, Gemeinde-
rat A. Hebeisen, Wirtschaftssekretir P. Miiller, Direktor

Ch. Parisod, Gemeinderat Dr. G. Schiirch sowie Marc Wirz.

Neu gewihlt wurden folgende Mitglieder: Fritz Anderegg
(Vertreter Kanton), Kurt Dillenbach (Vertreter Stadt)
Dr. Max Froéhlicher (Vertreter HIY), Dr. Paul Legler
(Schweiz, Serum- und Impfinstitut), Dr. Aldo Zaugg (Kant.,
Baudirektion).

Die Kontrollstelle wurde in der bisherigen Zusammensetzung
bestétigt,

Die Verwaltungsgeschifte sind in 4 Sitzungen des Gesamt~
verwaltungsrates und in 3 des Ausschusses erledigt worden.

Finanzielles

Der Geschiiftsumsatz erreichte im Jahre 1971 3,52 Millionen
Franken. Er ist wegen der Einstellung des Linienverkehrs
leicht zuriickgegangen.

Die Betriebsrechnung der Abteilung Flugpiatzbetrieb schloss
rund 200 000 Franken unter dem Voranschlag ab. Die Er-
stellung eines neuen Theorieraumes sowie die wegen der ver-
dnderten Betriebsform erfolgten baulichen Anpassungen
verursachten in der Liegenschaftsrechnung einen Mehr-
aufwand von rund 30 000 Franken,

In der Abteilung Flugbetrieb wurde eine Umsatzsteigerung
von rund 50% erzielt. Die Haupttriger mit Zunahmen von
je rund 90 000 Franken waren die Sparten Flugzeugvermie-
tung und Flugschulung,

Der gesamte Personalbestand betrug am Jahresende noch
21 Personen.
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Bilanz per 31. Dezember 1971

Kassa

Postcheck

Banken

Wertschriften kurzfristig
Debitoren
Verrechnungssteuer
Betriebsbeitrige
Vorrite

Transitorische Aktiven
Liegenschalten
Einrichtungen
Biiroeinrichtungen
Flugzeuge

Fahrzeuge

Wertschriften Erneuerungsfonds
Wertschriften Filirsorgestiftung

Total Aktiven
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Aktiven

8 924.46
38 473.70
174 052.01
48 750.—
173 886.60
7 343.35
372 941.88
51 333.40
12 408.40
634 705.—
8 004.—
13 200.—
187 394.—
18 023.—
260 000.—
137 256.75

2 146 696.55

Kreditoren

Nicht eingeldste Gutscheine
VYorauszahlung Mieten
Personalfiirsorge

Darlehen

Hypotheken

Transitorische Passiven
Aktienkapital

Gewinnvorirag
Erneuerungsfonds Flugsicherung
Erneuerungsfonds Abfertigungsgeriite
Erneuerungsfonds Wintergerite
Riickstellungen

Riickstellungen Flugbetrieb
Delkredere

Total Passiven

Passiven

398 397.40
94 128.50
[28 250.—
137 256.75
103 600.—
183 119.50
5152.75
565 000,—
2 370.58
130 000.—
70 000.—
60 000.—
199 44425
59 498, —
14 478.82

2 146 696.55



Gewimnn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1971

Aufwand Ertrag
Flugplatzbetrieb ‘Aufwand 2 511 535.88
Ertrag 038 394 —
Betriebsbeitrige Stadt Bern 7806 470.94
Betriebsheitrige Kanton Bern 786 470,94
Flugbetrieb Aufwand 840 509.75
Ertrag 841 830.10
Betriebsgewinn pro 1971 1320.35 :
3353 365.98 3 353 365.98

Bericht der Kontrollstelle

Als Mitglieder der Kontrollstelle der Aplar AG, Bern, haben
wir auftragsgemiss die am 31, Dezember 1971 abgeschlossene
Jahresrechnung und Bilanz gepriift.

Die Gewinn- und Verlustrechnung des Flugbetriebes
schliesst, nach Einlagen in Riickstellungen von Fr.30 000.—
und zusidtzlichen Abschreibungen von Fr. 19 000.—, mit
einem Einnahmeniiberschuss von Fr. 1320.35 ab. Die
Rechnung des Flugplatzbetriebes ist, nach Beriicksichtigung
der ordentlichen Betriebsbeitrige des Kantons und der Ge-
meinde Bern von je Fr. 786 470.94, ausgeglichen. Die Bilanz
weist beldseitig Fr. 2 146 696.55 auf. Das Geschiftsergebnis
und die Vermbgenslage der Gesellschaft stimmen mit der
ordnungsgemiss gefiihrten Buchhaltung iiberein. Die durch-
geftihrten Kontrollen und die Priifung der Bank-, Kassa-,
Postcheck-, Wertschriften- und anderen Guthaben ergeben
deren Richtigkeit.

Die Darstellung des Rechnungsergebnisses und die Bewertung
der Vermdgensbestandteile entsprechen den kaufménnischen
Grundsitzen und den gesetzlichen und statutarischen Vor-
schriften. ¥

Nach erhaltener Auskunfi solien weder Verpflichtungen noch
Forderungen der Alpar AG gegeniiber Dritlen bestehen, die
in der Buchhaltung nicht erfasst sind.

Gestiitzt anf unsere Kontrollarbeiten beantragen wir der
Generalversammlung der Alpar AG, die Gewinn- und Ver-
lustrechnung und die Bilanz zu genehmigen und det vorge-
schlagenen Verwendung des Einnahmeiiberschusses zuzu-
stimmen sowie den Verwaltungsorganen, unter Verdankung
der geleisteten Dienste, Entlastung zu erteilen.

Bern, den 21, April 1972

Die Xontrollstelle: sig. O, Moser
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Ausblick

Der innerschweizerische Anschlussluftverkehr mit Bern ist
misslungen. Fiir eine wirtschaftliche Bedienung dieser kurzen
Strecken fehlen heute geeignete Flugzeuge, Mit der Zeitver-
kiirzung der erdgebundenen Verbindungsmittel wird das
Konkurrenzverhilinis noch ungiinstiger, Die Entwicklung
von Kurz- und Senkrechtstartern geht nur langsam voran.
Sie gehoren zu den Sonderkonstruktionen fiir spezielle Be-
dirfnisse und sind im Betrieb teurer als das iibliche Flug-
material, Es ist nicht ratsam, den Luftverkehr mit Ausnahme-
[6sungen zu betreiben.

Bei der Aufhebung der Pariser Linie im Jahre 1970 lag das
Problem jedoch nicht in erster Linie beim Flugmaterial.
Immer wieder werden Versuche unternommen, das potentiell
vorhandene Aufkommen von Bern aus auf dem Luftwege zu
beférdern. Diese Impulse kommen nicht etwa nur aus ber-
nischen Kreisen, sondern von Unternehmungen des In- und
Auslandes. Eine primére Destination ist nach wie vor Lon-
don, deren Bedeutung von neutralen Fachleuten erst kiirz-
lich wieder bestatigt worden ist. Die Anstrengungen fiir die
Wiederaufnahme einer direkten Flugverbindung mit England
werden deshalb fortgesetzt.

Nach dem Kriege hat Bern die Eigenstindigkeit itm Lufi-
verkehr verloren. Diese Tatsache darf auch bei der Zusam-
menarbeit mit neuen Partnern nicht ibersehen werden. Als
langfristiges Ziel muss die Wiedererlangung der eigenen
freien Entscheidungsmiglichkeit angestrebt werden. Der
Weg fithrt iiber eine gesipnete Flughafenanlage. Der Flug-
platzfrage kommt primire Bedeutung zu. Heute scheint
allerdings die Realisierung eines Flughafens im Grossen
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Moos unter dem Druck der Opposition des Seelandes
dusserst fraglich. So wird auf dem Belpmoos weitergeflogen
werden miissen. Wohl ausreichend fiir den Verkehr der
Privat- und Geschiftsluftfahrt, geniigen aber die Bedingun-
gen nicht mehr fiir einen lohnenden Einsatz grisserer Ver-
kehrsmaschinen, Die kommenden Jalre werden zeigen, was
aus den bestehenden Anlagen noch herausgeholt werden
kann.

Riickschlige und Widerstinde miissen nicht zwangsliufig
entmutigen, sie kGnnen auch zu neuen Anstrengungen an-
spornen. Die Alpar wird sich nach diesem Jahr erneut dafiir
einsetzen, die in den Statuten gestellte Aufgabe, fiir die
Bundeshauptstadt Bern einen den Anforderungen des natio-
nalen und internationalen Luftverkehrs entsprechenden
Flugplatz zu betreiben, weiterhin zu erfiillen.

Bern, 3. Mai 1972

Namens des Verwaltungsrates der Alpar,
Flug- und Flugplatzgeselischaft AG

Der Prisident: Der Direktor:

K. Meier H. Pfandler



Flugplatz Bern

[ n]

10.

. Linienverkehr

. Pauschal-Flugreiseverkehr

. Bedarfsverkehr (ohne Helikopter)

. Rundfliige (okne Helikopter)
: Priv:atﬂ'iige
. Luftamtfliige (ink!. Helikopter)
. Militarfitige (inkl. Helikopter)

. Motorflugschulung (ohne Helikopter)
. Segelflugschulung

Segelflugtraining
Helikopterfiiige

(inkl. Schulung und Rundfliige)

{ohne Militdr und Luftamt)

Total Eigenverkehr Bern

Verkehrsausweis 1971

Bewegungen

Passagiere Eigenverkehr
Passagiere Transitverkehr
Fracht Eigenverkehr, Kilo
Bewegungen

Passagiere Figenverkehr
Bewegungen

Passagiere Eigenverkehr
Fracht Eigenverkehr, Kilo

Bewegungen

Passagiere

Bewegungen

Passagiere

Bewegungen

Passagiere

Bewegungen
Bewegungen
Bewegungen
Bewegungen
Bewegungen

Passagiere Figenverkehr
Fracht Eigenverkehr, Kilo

Bewegungen ink!, Segelfliige
Passagiere
Fracht, Kilo

1971

[ 956
42 327
2354
166 793
24

648
13586
1429
33048
2414
3722
26 628
13026
6 467
753

1704
42 328

7 140
2428
5648

615
9950

97 923
62 5322
203791

1970 Veriinderung in %,

2 690 DT
51 468 .
227
195 902 — 18
52 — 54
2380 -
1310 -+ 21
1 356 4 5
61 224 i
1810 9%
2 749 - 35
22627 18
11 492 + 13
7058
790 —
1908 o
33 007 + 29
4004 % 78
2638 s B
4760 419
742 e 1
7 650 + 30
81 864 +19
71 050 13
267 226 w04
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Motorflugbetrich der Alpar  Jahresleistungen 1971

Flugstunden Fliige Puassagiere
{gewerbsmdssize )
1971 1970 1971 1970 1971 1970
1. Gewerbsmissige Fliige
a) Rundiliige 652 557 1202 902 3628 2629
b) Taxifliige 28 13 10 6 29 16
¢) Fotofliige und diverse 49 38 - 57 50 80 73
2, Schulfltige 2752 2144 19994 13873
3. Flugzeugvermietung 1608 925 3423 1 842
4, Werkflitge 28 15 108 67
Total Motorflug 5117 3692 24794 16 740 3737 2718
Flugstunden der einzelnen Flugzeugs - Gewerbsmiissig Vermietung D Schule, Werkflilge Tatal h E{etrie::s—

| 232 8

355 g
360 8
£t iz
165 51,
378 10%,
] 437 8y
| 590 1
] 656 9
| 591 9
] 585 107,
247 9
=
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Motorflugzeugpark der Alpar, Stand Ende 1971

Flugzeug Immatr, Bavujahr Plltze Motor Radjo Verwending
Bonanza C/G-35 HB-EGB 1951 1964 4 Continental 225 P§ FRKVI SVG
Musketeer Super III HB-ENW 1966 4 Lycoming 200 PS FKY SVG
Musketeer Sport 111 HB-EWC 1967 4 Lycoming [50 PS F SVG
Musketeer Sport ITT HB-EWD 1967 4 Lycoming 150 PS F SVG
Musketeer Sport 11[ HB-ENZ 1966 4 Lycoming 150 PS F SVG
Cherokee 180 HB-OVT 1963 4 Lycoming 180 PS FKV SVG
Cessna 172 HB-CRD 1957 1964+* 4 Continental 145 PS FKV SVG
Cessna 172 HB-CMR 1964 4 Continental 145 P§ FKV SV G
Cessna 172 HB-CUW 1970 4 Continental 145 PS FKV SVG
Piper-Cub J-3 HB-OUYVY unbekannt 1970* 2 Continental 90 PS F SV
Piper-Cub J-3 HB-OWYV 1944 1966* 2 Continental 90 PS F 5V
Piper-Cub J-3 HB-OXP unbekannt 1968% 2 Continental 90 PS F SV
Piper-Cub J-3 HB-OKP unbekannt 1964* 2 Continental 65 PS SV

+ Modifikation F Funk {Radiotelephonie) S Schulung

* Totalrevision

K Radiokompass

¥ VOR
I 118

V Vermictung
G Gewerbsmassig

19



20




Bild links: Bilder auf Riickseite:

Prominente Géste im Berner Linienverkehr:
- UNO-Generalsekretir U Thant (26, Aprii 1971)
— NASA-Astronaut Stafford (15. Juni 1971)

Flugdemonstrationen mit dem russischen Flugzeugmuster
YAK-40 durch die italienische Gesellschaft Aertirrena
(Ende Oktober 1971) '

Druck: Verbandsdruckerei AG Bern






