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Einleitong

Am 7. Juli 1929 wurde der neu geschaffene Flugplatz
Belpmoos erdffnet. Die Alpar otganisierte zum 4ojih-
rigen Jubilium im Herbst eine Sffentliche Besichtigung
des Flughafens. Mit 40 Cars der PT'T wutde am Wochen-
ende des 18./19. Oktober iiber 5000 Besuchern auf einer
halbstiindigen Rundfahtt ein Einblick in alle Anlagen
vermittelt. Der ehemalige Luftamtdirektor und frithere
Alparpilot, Dr. Markvs Burkhardt, wies in seiner Fest-
ansptache darauf hin, dass Betn in den Pionierzeiten der
Fliegerei besser gesinnt war als heute. Im Vergleich zwi-
schen Bildern ans dem Anfang im Belpmoos und der heu-
tigen Flughafenanlage ist zwar ein gewisser Fortschritt
unverkennbar, aber ebenso deutlich zeigt sich, dass Bern
mit der ungeheuren Entwicklung der Luftfahrt nicht
Schritt gehalten hat,

Im Berichtsjaht sind die Studien fiir eine Verlegung des
bernischen Luftverkehrs weitergefiihit worden: Durch
cin erfahrenes Ingenicurbiito aus Ziirich wurde zuhanden
der grossritlichen Spezialkommission fiir Flugplatzfragen
ein technischer Bericht mit zehn Méglichkeiten zur Ex-
stellung eines Regional-Flughafens Bern ausgearbeitet.
Aus diesem geht hervor, dass die Voraussetzungen im
Belpmoos am schlechtesten sind, die giinstigste Variante
hingegen im Grossen Moos liegen wiirde. In Zusammen-
arbeit mit den gleichen Fachleuten sowie mit Hersteller-
werken moderner Kurzstrecken-Verkehtsflugzeuge hat
die Alpar jhrerseits die Aushaubedingungen fiir cine Lo-
sung im Belpmoos tiberpriift. Mit einer Vetlingerung der
bestehenden Hartbelagpiste um rund 1,5 km konnten



zwar die Voraussetzungen fiir den Einsatz der in den nich-
sten Jahren zu erwartenden Zubringer-Flugzeuge ge-
schaffen werden, aber gewisse operationelle Beschrin-
kungen, insbesondere wegen der ungeniigenden Hinder-
nisfreiheit, bleiben bestehen. Im Hinblick auf die ein-
gehendere Prifung des Grossen Mooses fiir einen all-
tilligen Flughafenbau haben die Behorden von Stadt und
Kanton Bern noch im Herbst erklirt, dass mit weiteren
Mitteln fiir den Ausbau des Belpmooses zuriickzuhalten
sei. Die wirtschaftliche Expertise zur Beurteilung der Flug-
hafenfrage liegt noch nicht vor. Fest steht aber, dass, so-
lange der bernische Luftverkehr auf den Einsatz beson-
derer Flugzeugtypen angewiesen ist, es schwerfallen
diirfte, den praktischen Beweis fiir die von Fachleuten
nicht bezweifelte Bedurfnisfrage zu erbringen.

40 Jahre Flugplatz Bern-Belpmoos 1929-1969

Oben: Der Flugplatz um 1935
Unten: Aufnahme September 1969

Fotos Alpar




Luftverkehr Bern-Belpmoos
Berner Linienverkebr

Das Streckennetz des regelmiissigen Luftverkehrs um-
fasste wie im Vorjahr die Anschlussbedienung von Zii-
rich und Genf sowie eine Ditektverbindung mit Patis.
Mit der Einfibrung eines Frith- und Spitkurses nach
resp. von Zirich ging eine langjihrige Forderung aus
Handels- und Industrickreisen in Erfiillung. Wegen der
Beschrinkung des kommerziellen Luftverkehrs auf Be-
triebszeiten bei Tageslicht und unter Berticksichtigung
der fiir das Winterhalbjahr charakteristischen Wetterlagen
konnten diese neuen Kurse aber lediglich von April bis
Mitte September gefithrt werden. Der besondere Wert
von vorziiglichen Anschlilssen an die Motgenkurse nach
allen wichtigen europiischen Destinationen und der M&g-
lichkeit einer spiten Riickkeht nach Bern wurde durch
elne unerwartet gute Belegung dieser Linien bestitigt.
Bine weitere Verdichtung des Flugplanes konnte die
Swissair mangels verfiigharen Flugmaterials nicht vor-
nehmen. Alle Kurse sind wiederum mit Flugzeugen
Fokker F-27 Friendship der Balair im Auftrage det
Swissair gemdss nachstehenden Flugplinen geflogen
worden:

1. Januar bis 31. Mdrg 1969, tisliche Kurse

Bern ab Betn an

10.15  nach Ziirich 09.45 von Paris
15.15  nach Patis 13.30 von Zirich
16.c0  nach Genf I5.40 von Ziitich

r. April bis 31, Oktober 1969, tigliche Kurse

Bern ab Bern an

o6.25  nach Ziirich 09.55 von Genf
10.15  nach Ziitich 12.55 von Ziirich
13.25  nach Paris 15.50 von Patis
16.20'  npach Genf 18.20%/19.30° von Ziirich

1 1. April bis 15. September
? 1. Aptil bis 4. Mai und r1. August bis 15. Septembet
* 5. Mai bis 10, August

1. November bis 31. Degember 1969, tigliche Kurse

Bern ab Bern an

10.15 nach Ziirich 00.45 von Paris
15.15  nach Paris 13.15 von Ziitich
16,20  nach Genf 16.00 von Ziitich

Von 2516 geplanten Kursfligen sind 176 ausgefallen,
was einer Jahresregelmissigkeit von 93,09, entspricht,
Diese liegt im Rahmen der in den Vorjahten gemachten
Erfahrungen. 130 Ausfille waren allein durch die Wetter-
verhiltnisse in Bern bedingt; aus flugzeugtechnischen
Griinden konnten 22 Fliige nicht ausgefiihrt werden. Die
ibrigen Annullietungen hatten andere Ursachen, zum
Teil auch schlechte Meteobedingungen auf anderen
Flughifen.

Die Regelmissigkeit wat am schlechtesten im Januar mit
669, gefolgt vom Dezember mit 799%, vom Oktober
mit 85% und vom Februar mit 0%, In den {ibrigen Mo-
naten lag sie iiber 959%,.

Im Titigkeitsbericht der Flugverkehrsleitung sind iibet
die Regelmissigkeit des Linienverkehrs unter anderem



folgende Angaben zu entnehmen: Von den wegen Wetter-
verhiltnissen in Bern verursachten Ausfillen sind 82,39
auf eine zu tief liegende Wolkenuntergrenze bei Hoch-
nebel, 13,29 auf eine ungeniigende Sicht von weniger
als drei Kilometer, 3,09% auf extreme Windverhilinisse
und 1,59% auf Schneefall zuriickzufithren. Zu den zahl-
reichen Ausfillen infolge Hochnebels wird die Frage auf-
gewotfen, ob wegen der in vielen Fillen herrschenden
Sicht von vier oder mehr Kilometer nicht eine flexiblere
Anwendung der Hindernisfreigrenze fiir den Blindanflug
geschaffen werden konnte. Die mit dem Luftamt dies-
beziiglich gefithrten Verhandlungen geben allerdings zu
wenig Hoffnung Anlass.

Das Verkehrsergebnis hat sich etneut verbessert: Trotz
eines Riickganges der Flugbewegungen auf 2340 gegen-
tiber 2491 im Vorjahr hat die Zah! det in Bern ankommen-
den und abfliegenden Passagiere um 10%, zugenommen,
Die beste Besetzung wiesen wiederum die Flugverbin-
dungen mit Zirich auf. Dexr ab April auf etwas spiter
verlegte Nachmittagskurs nach Genf brachte wegen dex
dadurch verbesserten Abendanschlisse eine spiirbar bes-
sere Auslastung, die im Monat September dutchschnitt-
lich 19 Passagicre pro Tag errcichte. Am schlechtesten
war der im Sommerflugplan von Genf hergefiihrte
Morgenkurs besetzt, dem ohne eigentliche Anschluss-
vermittlung lediglich die Rolle einer Flugzengiiberfithrung
zugesprochen werden kann.

Die Flugverbindung mit Paris hat auch im dritten Be-
triebsjahr nicht den ethofften Stand erreicht, Es muss det
Swissair besonders verdankt werden, dass sie trotz dex
durch Beladungsheschrinkungen und marktpolitische

Gegebenheiten verursachten Schwierigkeiten versucht,
dieser Fluglinie zum Durchbruch zu verhelfen.

Die Luftfrachttonnage ist um rund 6% zuriickgegangen,
was abet bei der Ladekapazitit detr Fokkerflugzeuge als
direkte Folge der angestiegencn Passagierauslastung ge-
wertet werden darf.

Kertenverkehr

Im Berichtsjahr hat die Balair im Pauschalflugreise-
verkeht Bern nicht mehr bedient. Der Kettenverkehr nach
Palma wurde dutch die in Genf beheimatete schweize-
rische Bedatfsfluggesellschaft SATA {ibernommen, welche
zu diesem Zwecke ein Flugzeug Convair 640 (mit Turbo-
Tricbwerken umgeristete Convair-Metropolitan  der
Swissair) einsetzte. Der Flugplan umfasste vom 3. Mai bis
1. Oktober jeden Samstag je cinen Abflug am Morgen
nach Palma und eine Ankunft am Abend von Palma.
Die Fliige wurden alternierend mit Basel und Genf kom-
biniert. Die neu gegriindete Bedarfsfluggesellschaft
Tellair bediente Bern mit Englandfligén und ver-
wendete hiefiir cin Flugzeug Convair 340 mit Kolben-
triecbwerken, Vom 24. Mai bis 18. Oktober war jeden
Samstag ein Morgenkurs nach London und eine Ankunft
von London am Nachmittag geplant. Beide Gesellschaften
tishrten nicht alle geplanten Fliige durch.

Insgesamt wurden im Kettenverkehr von und nach Bern
durch die SATA in 38 Fliigen 1260 Passagiere zwischen
Bern und Palma sowie von der Tellair in 27 Fliigen
959 Passagiere zwischen London und Bern befordert.



* Flugplaizbetrieb

Mit den fiir einen stindig zunehmenden Verkehr bereit-
zuhaltenden Anlagen und Diensten sind die Aufgaben
zahlreicher und umfangreichet gewotrden. Auf den Er-
fahrungen der letzten Jahre konnte eine Organisation
aufgebaut werden, welche den anfallenden, z. T. sehr
verschiedenartigen Arbeiten: entspricht. Mit einem prak-
tisch gleichbleibenden Personalbestand konnte der Be-
trieh storungsfrei abgewickelt werden. Dies ist aber nus
dann moglich, wenn bei bestimmten aufwendigen Ar-
beitsvorgéngen technische Einrichtungen geschaffen wer-
den, welche den manuellen Binsatz vermindern oder
erleichtern. Bei einer weiteren Zunahme des Verkehrs
mit grossen Flugzeugen wird eine Erhhung des Personal-
bestandes allerdings unumginglich. Bisher wat cs wih-
tend der Sommersaison jeweils moglich, mit Aushilfs-
kriften Ubetbriickungen zu schaffen.

Flugplatzaniagen wnd Flugplatzansriistnngen

Die Erstellung von drei Flugzeug-Einstellhallen mit einem
Bauwert von rund einer halben Million Franken war im
Berichtsjahr das grosste Bauvorhaben auf dem Belpmoos.
Ende Juli konnte der erste Hangar fiir Motorflugzeuge
und im Herbst dann auch der zweite bezogen werden.
Ende Oktober war auch der Segelflugzeughangar be-
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zugsbereit. In der dadurch frei gewordenen grossen
Alpar-Flugzeughalle hat sich das Eidg. Luftamt mit einern
langjahrigen Vertrag eingemietet. Damit konnte ein in
den letzten Jahren immer prekiirer gewordener Platz-
mangel behoben werden. Die Finanzierung der drei neuen
Hangars erfolgte durch Darlehen des Eidg. Luftamtes
und privater Flugzeugbesitzer sowie durch Vorauszahlung
von Mietgebithren des Eidg. Luftamtes und Geldaui-
nahme bei der Kantonalbank von Bern. Eine bedeutende
Verbesserung fiir den Passagierdienst bildet die anfangs
Juni dem Betrieb iibergebene neue Abflugwartehalle,
welche der bestehenden Baracke auf der Flugsteigseite
angegliedert wurde.

Die aus Flugsicherheitsgriinden vetlangte Veslegung der
Rasenpiste ist nun ausgefiihrt worden. Sie kann aber
wegen der notwendigen Stabilisietung det Rasenfliche
erst im nichsten Jahr in Betrieb genommen werden. Die
alte Rasenpiste wird als Reserve-Landestreifen weiterhin
betriebsbereit gehalten. Im Zusammenhang mit diesem
Pistenbau und dem Hangarbauprogramm waren ver-
schiedene zusitzliche Planiearbeiten erforderlich, deren
Ausmass grosser als erwartet ausfiel. Aus finanziellen
Griinden konnte fiit den Anschluss det neuen Motor-
Bughangare an das bestehende Rollwegsystem nur eine
verkiirzte Hartbelag-Rollstrasse erstelit werden. Auf die
Dauver wird sie den Anspriichen nicht genligen. Zur fliis-
sigeren Abwicklung des Rollverkehrs mit Kleinflugzeugen
wihrend verkehrsreicher Zeiten sind im Bereiche der
chemaligen Augutstrasse und zum siidostlichen Pisten-
anfang auf dem Rasen zusitzliche Rollstreifen angelegt
worden.



Flygpolizei

Die Uberwachung der Massnahmen zur Fluglirmbe-
kimpfung wurde im Berichtsjahr vor allem auf nicht in
Bern stationierte Piloten ausgedehnt, nachdem die Vor-
schriften nun auch im schweizerischen Luftinformations-
handbuch aufgenommen wutden. Das Fidg. Luftamt hat
zwar ihre im Vorjahr begonnenen Lirmmessungen an
Leichtflugzeugen, welche der Abgrenzung von Lirm-
stufen dienen sollen, in grésserem Umfange weiterge-
fuhrt. Befriedigen konnen aunf die Dauver nur direkte

Massnahmen gegen iibermissigen Fluglirm, nicht aber -

die heute indirekt angewandten rdumlichen und zeitlichen
Beschrinkungen, von denen auch lirmgedimpfté Luft-
fahrzeuge betroffen werden. Im Ferbst hat der Regie-
rangstat die Kacntonale Fluglirmkommission ernannt, in
welcher die Alpar ebenfalls einen Sitz erhielt.

Flupperkebrileitung, Fluginformation und Wetterdienst

Die Zuwachsrate der mit Radiotelephonie geleiteten Flug-
bewegungen ist weiterhin bemerkenswert: es waren im
Berichtsjahr insgesamt 6oz03 oder rund 139, mehr als
im Vorjahr. Mit 7723 Bewegungen wurde im Mai das
bisher gréisste Monatsergebnis erreicht. Auch die Flige
nach Blindflugregeln sind um rund 129, auf iiber gooo
‘Bewegungen angestiegen.

Die technischen Anlagen fiir den Flugsicherungsdienst
erfuhren einige weitere Verbesserungen, von denen be-
sonders die Installation einer nenen Funkfeueranlage im

Murifeld und einer Notstromgruppe beim Funkfeuer
Schiipberg sowie die Erweiterung der Recorderanlage
auf 15 Kanile zu erwihnen sind.

Bis zum Ende des Berichtsjahres konnten die Verhand-
lungen der drei Flughifen Ziirich, Genf und Bern mit
dem Fidg., Luftamt iiber neue Vertragsverhiltnisse im
Flugsicherungsdienst zum Abschiuss gebracht werden.
Dadurch wird nun die Radio-Schweiz AG direkter Ge-
neral-Vertragspartner mit dem FEidg. Luftamt fiur die
Durchfithrung des Flugsicherungsdienstes in der Schweiz,
wihrend die diesen Dienst beanspruchenden Flughifen
ihrerseits eine Vereinbarung mit dem Bidg. Luftamt treffen
iber die lokale Dutchfithrung und die Kostenteilung.

Flyg platese ﬂ;z'.;:e

Bei einem gegeniiber dem Votjahr mit Ausnahme der
Einfiihrung eines Frith- und Spiitkurses wenig verinder-
ten Flugplanes ergaberl{ sich fiir die Flugzeugabfertigung
keine grundsitzlichen Anderungen, Der durch die Swiss-
air Uibernommene Ttafficdienst und der von der Alpar
besorgte Rampdienst haben sich auf eine gute Zusammen-
arbeit eingespielt. :

Die durch die Kantonspolizei und die Zollbehérde durch-
gefilhrten Grenzkontrollen verliefen reibungslos. Aus
Personalmangel muss fiir die Passkontrolle immer noch
derselbe Polizeibeamte die Ein- und Ausreise besorgen,
was fiir die abflugabgefertigten Passagiere bei gleich-
zeitigen Landungen jeweils eine vorithergehende Untet-

-brechung des Durchganges in die Abflugwartehalle ver-



utsacht. Dieser Mangel sollte mit der Zeit behoben wcrdtn
kénnen,

Der Zubringerdienst mit PT'T-Cars hat sich weiterhin
bewihrt. Dessen Wirtschaftlichkeit ist jeweils von dem
auf den Flugplan: abgestlm.mtcn Fah.tplan abhingig, Das
diesjihtige Betricbsdefizit ist grisser ausgefallen als im
Vorjahr, weil mehr Leerfahrten durchgefiithrt werden
mussten und die Bedienung einzelner Kurse erwartungs-
gemiss eine schlechte Auslastung brachte.

Pistenbereitstellung

Schneeriumungsarbeiten crfolgten in den Perioden bis
zum 20, Pebruar und vom 18. November an. In 36 Ein-
sitzen waren Schneefille von total g6 Zentimeter Hohe
und Eisschichten von insgesamt 28 Millimeter zu ent-
fernen. Hiefiit wurden. 205 Maschinenstunden aufgewen-
det und 10432 Liter “Enteiserfliissigkeit verspritht. Die
Wmterbereltstellung der Flugpiste utid Ha.rtbelagﬂachen
ist damit um rund einen Viertel aufwenchger ausgefallen
als im Vorjahr. .

Fenerwebr- und Rettungsdienst

Die Instruktion an den Feuerwchrgeriten wurde fort-
gesetzt und ein systematisches Fahrtraining durchgefiihre,
An der Ausriistung sind verschiedene Verbesserungen
angebracht und in neun Feuerwchriibungen und einer
Tnspektion die Einsatzbereitschaft iberpriift worden. -

Yon 37 Einsatzfillen waren beinahe dic Hilfte vorsorg-
liche Bereitstellungen fiir durch statken Seitenwind oder
Fahrwerkstérungen gefihrdete Flugzeuge. Je ein Fall von
Vergaser- und Auspuffbrand erforderten elne effektive
Loschung, wihrend in einem Falle ausgelaufenes Benzin
mit Ekoper] aufgefangen werden musste.

Durch die neu in Betrieb genommene Ccrberus—ﬁlarm—
anlage wurden 15 Alarme ausgelést, welche ausser einem
Blitzschlag meistens auf ein Ansprechen der automatischen
Rauchmelder zuriickgingen.

Neue Abﬂugwa;:t_'chéllc
Foto Dr. P. R, Zaugg
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Flughbetrieb der Alpar

Die fliegerische Aktivitit der Alpar hilt sich immer noch

in bescheidenem Rabhmen. Dutch zielgerichtete Auswahl
des Flugzcugparkes sowie konsequente Beschriinkung anf
wirtschaftlich vertretbare Betricbsarten wurde in den
letzten Jahren eine Grundlage geschaffen, welche einen
weiteren Ausbau, etwa in einer Ausweitung der gewerbs-
mdssigen Fliige und in der hheren Ausbildung, gestattet.
Die erreichte Flugstundenzahl ist zwar gegeniiber dem
Vorjahr nur leicht angestiegen, obwohl besonders der
Herbst von ausgezeichnetem Flugwetter begtinstigt war.
Der Zunahme an Flugleistungen im gewerbsmissigen
und Schulungsbetrieb steht ein weiterer Ritickgang in det
Flugzeugvermietung gegeniiber. Fiit die Durchfiihrung
von Kursen und Flugveranstaltungen mussten wiedetum
Fremdflugzeuge eingemictet werden, aber in geringerem
Umfange als im Vorjahr. Die Jahresleistungen des Alpar-
Flughetriebes sind auf Seite 18 dargestellt.

Flugzeny park

Die Beschaffung neuver Schulflugzeuge musste erneut
hinausgeschoben werden. Bei dem vom Bund subven-
tionierten Flugzeug «Beagle-Pupy sind technische Schwie-
rigkeiten aufgetreten, und seit einiger Zeit ist die weitere
Produktion durch das englische Herstellerwerk in Prage
gestellt. Das von den Flugzeugwerken Altenthein ent-
wickelte Flugzeug «Bravow stebt in grundlegender Uber-
arbeitung, und mit einer Lizenzierung im Jahre 1970 kann
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noch nicht sicher gerechnet werden. In diesexr Lage sah
sich die Alpar gendtigt, die zwei Piper-Schulflugzeuge im
Mirz durch eine zufillig erhiltliche Occasion zu erginzen,
um den Bediirfnissen der FVS-Kurse besser entsprechen
zu kdnnen.

Ende Juni ging das Flugzeug Piper-Cub HB-OWZ bei
einem Vermietungsflug durch Absturz auf dem Eiger-
gletscher vetloren. Leider kam dabei der Passagier ums
Leben, wihrend der Pilot einige nicht mit bleibenden
Nachteilen verbundene Verletzungen davontrug. Der
Bericht der Fluguofalluntersuchungs-Kommission liegt
noch nicht vor. Die vierplitzige Reisemaschine Cessna
172 HB-CRD erlitt wihrend eines Schulfluges einen
Landeklappen-Schaden, dessen Behebung einen Ausfall
von 1¢ Wochen zur Folge hatte. Die nicht fiir einen ange-
messenen Preis verkdufliche Bonanza HB-EGB wurde
wihrend sieben Monaten in Betrieb genommen und diente
in erster Linie im gewerbsmissigen Flugbetrieb.

Der Flugzeugpark ist auf Seite 19 aufgefiihrt.

Flugschule

Mit det Wiederautnahme mehrerer Kurse der fliegerischen
Vorschulung hat die Mototflugschulung zugenommen
und wieder den Stand des vorletzten Jahres erreicht.
Detr Bund richtete den SUVA-pflichtigen Schulen etst-
mals eine zusitzliche Fluglehrerentschidigung fiir FVS-
Kutse aus. Die Zusammenarbeit mit dem «Verein pro
Fliegerschule Betn» war gut. Die durch diesen vor allem
bettichene Abendschulung leidet in besonderem Masse



untet der aus Lirmgriinden angeordoeten zeitlichen

Schulbeschrinkung.

Das Lehtpersonal umfasste drei hauptamtliche Fluglehrer,

wovon einet nur fir Theotie und Flugiiberwachung ein-

gesetzt werden kann, sowie neun Aushilfsfluglehrer.

An Kursen wurden durchgefithrt:

— 6 Kurse Fliegerische Vorschulung, 34 Schiiler

— 1 Kurs Fliegerische Grundschulung fiir angehende
Flugverkehrsleiter, 1z Schiiler

— 2 Kurse Weiterbildung in Navigation, 1z Schiiler

-— 3 Theoriekurse fiir Berufspiloten, 35 Schiiler

Individuell standen 36 Privatschiiler in der Aushildung,

Insgesamt wurden folgende Brevets erworben:

— 22 Privatpiloten und

— 15 Berufspiloten

Im Rahmen det Alpar-Fliegerschule bildete Herr F. Gribi

auf den von ihm vertretenen Piper-Flugzeugen 12 Privat-

schiiler aus, wovon 7 das Brevet fiir Privatpiloten er-

warben.

Gewerbsmiéssiger Flugbetrieb

Dank ausgezeichnetem Flugwetter im Hetbst erbrachte
der Rundflugbetrieb die ansehnliche Leistung von 487
Flugstunden, was gegeniiber dem schlechten Vorjahr eine
Zunahme von 47% ausmacht. Auch die Leistungen von
1967 sind um rund 309, iibertroffen worden. In 972 Fliigen
sind 2716 Passagiere befordert worden. Mit Erfolg wur-
den gelegentlich eingemietete Flugzeuge mit -6 Passa-
glerplitzen eingesetzt. Die Beschaffung einer solchen

Maschine ist aber im heutigen Zeitpunkt noch nicht zu
verantworten. Zugenommen haben in gleichem Ausmasse
die Taxi- und Fotofliige.

Flygzengvermictung

Die Ausmietung von Flugzeugen an Piloten ist in stin-
diger Abnahme begriffen. Wihrend der Riickgang in den
auf dieser Spatte geflogenen Stunden im Vorjahr rund
30% betragen hatte, lag er im Berichtsjahr immer noch
bei 13%. Das verstirkte Konkuttenzangebot auf dem
Platze Bern und dic zunehmende Zahl von Privatflug-
zeugen wirken sich deutlich aus, Mit der Erweiterung des
Flugzeugparkes des Eidg. Luftamtes ging die Einmietung
von Alpar-Flugzeugen durch Bundesbeamte in den letzten
Jahren erheblich zuriick.

Flugpersonal

Fir die beiden in den Bundesdienst abgewanderten haupt-
amtlichen Fluglehrer konnten wieder zwei geeignete Er-
satzleute mit der nétigen Erfahrung gefunden werden,
obwohl immer noch wenig gute Kaderpiloten zur Ver-
fiigung stehen. Die wihrend einer lingeren Schénwetter-
periode gemachten Erfahrungen haben gezeigt, dass fiir
die stdrungsfreie Erledigung der Flugaufirige die Zahl
der nebenamtlichen Flugzeugfithrer vermehrt werden
muss,

II



Verwaltung

Die 21. ordentliche Generalversammlung.der Aktionite
iber das Geschiftsjaht 1968 wutde unter dem Vor-
sitz des Prisidenten, Herrn Regierungsrat Huber, am
27. Juni 1969 im Flugplatz -Restaurant Belpmoos durch-
gefuhtt Sie wat von 42 Aktioniren besucht, welche 4745
eigene und vertretene Aktien (849, des Aktlcnkapltals)
veremigtcn Die Versammlung stimmte nach Anhoren dcs
und der Kontrollstelle zu. Der Gcschaftsbencht dlc
Jahresrechnung und die Bilanz wurden genehmigt sowie
der Verwaltung und Ditektion Entlastung erteilt,
Fiir den verstorbenen Gemeinderat M., Breoner whiide
als neuer Vertreter der Gemeinde Thun Gemeinderat
A, Hebeisen i in den Verwaltungsrat gewihlt. Die tibrigen
Mitglieder waren wegen det dreijihrigen Amtsdauer nicht
zu wihlen. Die Kontrollstelle wurde bestitigt.
Anschliessend wurden die Teilnehmer der Generalver-
sammlung zu einem Cocktail in die neu eréfinete Abflug-
halle eingeladen. Vor und nach der Versammluag wurden
mit den Aktiondren Rundfliige iiber den Wohlen- und
Bieletsee durchgefithrt zur Besichtigung des ifn Bau be-
findlichen Atomkraftwerkes und der Raffinerie Cressier.
Die Verwaltungsgeschifte sind in drei Sitzungen des Ver-
waltungsrates und an einer Sitzung des Ausschusses er-
ledigt worden. Fine weitere Beschlussfassung erfolgte
auf dem Zitkulationsweg. In der Sitzung des Verwaltungs-
tates vom 25. August {ibetnahm Herr K., Meler, Direktor
der Kantonalbank, das Prisidium. det’ Alpar. Herr Re-
gietrungsrat Huber amtet fortan wieder als Vizeprisident.
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Finanzielles

Der Geschiftsverkehr beliuft sich avf 3,34 Millionen
Franken. Im Flugplatzbetrieb hilt sich. die Betriebs-
rechnung innerhalb des Voranschlages. Gegenitber dem
Vorjahr ist eing Ertragssteigerung von rund 109, erzielt
worden. Die hauptsichlichsten Einsparungen auf der
Aufwandseite entfallen auf die Petsonalkosten, den Unter-
halt der Liegenschaften sowie die Flugsicherung., Da-
gegen erforderten die Unterhaltskosten fiix Pisten, Vor-
und Parkplitze in Form von Ergéi.nzungsbauten ver-
mehrte Mittel.

Die Abteilung Flughettieb schliesst mit einem beschei-
denen Reingewinn ab. Auch in diesem Betrieh kann eine
Ertragssteigerung von fast 189, festgestellt werden. Im
Rundflugsekeor. ist ein noch nie erreichter Umsatz er-
zielt worden. Massgebende. Einsparungen erfolgten vor-
allem im Personalsektor und im Flugzeugunterhalt. Einer
massiven Zunahme waren hingegen die Versicherungs-
primien unterworfen.’

Die Betriebsrechnung der Verwaltung und Direktion
weist gegeniiber dem Budget eine Einsparung von rund
30% auf, was sich auf die einzelnen Betriebsabteilungen
wiedertun giinstig auswirkt. Der heutige: Personalbestand
der Gesellschaft wird voraussichtlich. auch fiir das fol-
gende Geschafts]abr genugen v s



Ausblick

Im:Vordergrund steht die Flugplatzfrage, Wenn der Luft-
verkehr als modernster Verkehrstriger auch fiir die Re-
gion Bern seine Bedeutung erhalten soll, muss ein Ausweg
aus der heutigen Situation gefunden werden. Unter den
bestehenden Vethiltnissen ist eine normale Ent\mcklung
ausgeschlossen.

Trotz der Priifung neuer Flughafenstandorte ist im Belp-
moos die Verbesserung der Anflugverhiltnisse im In-
teresse ciner grosseren Regelmissigkeit des Luftverkehrs
weiter zu verfolgen, weil dieser Flugplatz auch' i Falle
einer Verlegung noch einige Jahre der bernischen Luft-
fahtt zu dienen haben wird. Auch wenn die Behdrden
heute auy begreiflichen Griinden-beabsichtigen, mit wei-
teren Investitionen im Belpmoos zuriickzuhalten, diirfren
fiir Navigationseinrichtungen und die Herabsetzung der
Hindernisfreigrenze weitere Aufwendungen notwendig
sein.

Mit der Swissair ist die noch intensivere Bedienung Berns
im Anschlussverkehr zu priifen, und fiir die Beibehaltung
- der direkten Flugverbindung nach Patis sind auch von
bernischer Seite vermehrt Anstrengungen zu unternehmen.
Auf dem Sektor Pauschalflugreiseverkehr bestehen leider
nur geringe Aussichten fiir eine wesentliche Zunahme,
weil die Fluggesellschaften kaum mehr iiber Flugmatertial
verfiigen, welches sich flr das Belpmoos eignet. Diesem
Zwelg des Luftverkehrs wird noch nicht iberall die ge-
bithrende Bedeutung zugemessen.

Die Verhandlungen iiber die Erhohung der Flughafen-
gebithren sind in letzter Zeit weiter fortgeschritten, so

dass zuktinftig mit einer besseren Entschidigung der viel-
faltigen Flughafendienste gerechnet werden datf. Weniger
giinstig entwickelt sich die Frage der Versichetungen im
Flugbetrieb, wo die Primien nach einer ersten ErhShung
zwischen 40 und 60%, voraussichtlich noch weiter an-
steigen werden. '

Fir die Alpar bleiben auch im kommenden Jahr zahl-
reiche Aunfgaben zu bewiltigen, die iiber den normalen
Bettiebsablauf hinausgehen, Aufgrund der jahrelangen
Erfahrung und in voller Uberzeugung von der Notwen-
digkeit wird sich die Gesellschaft nach bestem Wissen
und Kénnen einsetzen fitr die Erhaltung und Welter-
entwicklung der bernischen Luftfahrt T

Betn, 13. April 1970

Namens des Verwaltungsrates der Alpar,
Flug- und Flugplatzgescllschaft AG

Der Prisident: Der Direktor:

Niieind |l

K. Meier H. Pfandler
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Bilanz per 31. Dezember 1969

Kasse

Postscheck

Banken

Debitoren

Subventionen

Vorrite

Transitorische Aktiven
Liegenschaften

Hangarbauten 1969
Einrichtungen, Werkzenge
Biiromobiliar und Maschinen
Flugzeuge

Fahrzeuge und Getiite
Wertschriften

Wertschriften Erneuerungsfonds
Wertschriften Fiirsorgestiftung
Verlustvortrag

Tota_l Aktiven

14

Aktiven

4 348.41
50 392.90
117 630.88
268 g973.50
340 046.16
35 479.30
71 067.—
273 904.—
309 549.75
13 703.—
16 00T,
206 702.—
15 026.—
64 149.50
200 000, —
147 487.10

12 420.37

146 880.87

Kreditoren

Baukonto Hangarbauten 1969
Subventionen

Nichteingeldste Gutscheine
Vorauszahlung Mieten
Fiirsorgestifrung

Darlehen

Transitorische Passiven
Riickstellungen

Alktienkapital

Erneverungsfonds Flugsicherung
Erneuerungsfonds Abfertigungsgerite
Erneverungsfonds Wintergerite
Delkredete

Total Passiven

Passiven

488 420.82
37 187.50
157 664.50
68 208.—
165 000.—
147 487.10
117 680.—
‘1§ 502.40
114 649.80
565 0oo.—
130 000.—
88 coco.—
40 0OG.~——
1z 080,65

2 146 880.87



Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1969

Aufwand FErtrag

Flugplatzbetrieb Aufwand 2 790 334.54
Frtrag : 1 056 gog.70
Subvention der Stadt Bern 821 714.92
Subvention des Kantons Bern 821 714.92

Flugbetrieb Aufwand 462 429.80
Ertrag 463 741.45

Betriebsgewinn pro 1969 I 311.65
3 164 075.99 3 164 075.99

Bericht der Kontrollstelle

Als Mitglieder der Kontrollstelle der Alpar AG, Bern,
haben wir auftragsgemiss die am 31. Dezember 1969 ab-
geschlossene Jahresrechnung und Bilanz gepriift.

Die Gewinn- und Verlustrechnung des Flugbetriebes
schliesst mit einem Einnahmeniiberschuss von Fr. 1311.65
und diejenige des Flugplatzbetriebes, nach Beriicksich-
tigung der ordentlichen Betriebsheitrige des Kantons und
der Gemeinde Bern von je Fr. 821 714.92, ausgeglichen ab.
Die Bilanz weist beidseitig Fr. 2 146 880.87 auf. Das
Geschiftsergebnis und die Vermdgenslage der Gesell-
schaft stimmen mit der ordnungsgemiiss gefiihrten Buch-
haltung iiberein. Die durchgefiihrten Kontrollen und die
Priifung der Bank-, Kassa-, Postscheck-, Wertschriften-
und anderen Guthaben ergeben deren Richtigkeit.

Die Darstellung des Rechnungsergebnisses und die Be-
wertung  der Vermégensbestandteile entsprethen den
kaufmidnnischen Grundsdtzen und den gesetzlichen und
statutarischen Vorschriften.

Nach erhaltener Auskunft sollen weder Verpflichtungen
noch Forderungen der Alpar AG gegeniiber Dritten
bestehen, die in det Buchhaltung nicht etfasst sind.
Gestiitzt. auf unsere Kontrollarbeiten beantragen wir der
Genetalversammlung der Alpat AG, die Gewinn- und
Verlustrechnung sowie die Bilanz zu genchmigen und
den Verwaltungsorganen, unter Verdankung der gelet-
steten Dienste, Entlastung zu erteilen,

Bern, den 6. April 1970
Die Kontrollstelle:

sig. F. Brignoni sig. O. Moser
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Flugpiatz Bern Verkehrsausweis 1969

-

. Linienverkehr

Kettenverkeht
. Bedatfsverkehr
(ohne Helikopter)

Rundflige
(ohne Helikoptet)

. Privatfliige

. Luftamtfliige

(inkl, Helikoptex)
Miltirfliige

(inkl. Helikopter)
Motorflugschulung

9. Segelflugschulung

Segelflugtraining

0. Helikopterfliige

(inkl. Schulung und
Rundfliige)

Toral Figenverkehr Bern

*

= inkl. Segelfliige

16

Bewegungen

Passagicre Eigenverkehr
Passagiere Transitvetkehr
Fracht Eigenverkehr
Bewegungen (inkl, Leerflige)
Passagiere Eigenverkehr
Passagiere Transitverkehr
Bewegungen

Passagiere Eigenverkehr
Fracht Eigenverkehr
Bewegungen

Passagicre

Bewegungen

Passagiere

Bewegungen

Passagiere

Bewegungen

Bewegungen
Bewegungen
Bewegungen
Bewegungen

Bewegungen*
Passagiere
Fracht kg

1969

2 340
43 420
1631
311 086G
130

2 219
157

I 525
376
37 839
1958
3 06g
25294
8244
7536
6o

15358

36 796
7 292
1 984
5 189

95 6oz
58 433
348 925

19648

2 491
39 301
3 122
532 943
76
1556
28
904
407
22 o8y
1574
2 231
30 487
10 101
¥ 319
431

T 434

32 414
5 282
3794
7 926

91 701
T4 TI7
553230

Verdnderung
in Y%,

1o
48



Charterflugverkehr

Hintergrund: Flugzeuge der Bedarfsfluggesellschaften SATA und Tellair
Vordergrund: Geschiftsflugzeug der Firma Philips

Foto Alpar

PHILIDS

FHIIRS

-

RS o
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Motorflugbetrieh der Alpar Jahresleistungen 1969 Passagiere

Fliige Flygstunden (gewerbsmiissig)
1969 1968 g6y 1968 969 1968
1. Gewerbsmissige Fluge
a) Rundflige ' 972 737 487 330 z 716 2 231
b} Taxiflige 17 14 17 14 30 21
c) Fotoflige und div. $7 57 37 24 61 68
2. Werkfliige 63 ) 20 24
3. Schulfliige 14353 AR I 854 1755
4. Flugzeugvermietung 2422 3 084 936 I 075
Total Motorflug 17 884 17 013 5351 3 232 2 807 2 320
Flugstunden der einzelnen Flupzeuge - Gewerbsmissig Vermietung D Schule, Werkflipe Totalh
HB TGR ]| 148
un oy Z I -
HB CRD I : 244

HB ENW _"

e pwe IEE | I i
HE BWD ] 58
nz owy K 1 s01
HBOWZ ] 190
Hpokr E ] 188
Brende 1 408
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Mﬁtorﬂugzeugpark der Alpar, Stand Ende 1969

Flugzeng Imwmiaty. Banjahr Plitye  Motor Radie Verwendung
Bonanza C/G-35 HB-EGB 1951 1964+ N 4 Continental 225 PS FKVI RST
Musketeer Super 111 HB-ENW 1966 4 Lycoming zoo PS FKYV RST
Musketeer Sport IIT HB-EWC 1967 z{4 Lycoming 150 PS F R3T
Musketeer Sport I11 ~ HB-EWD 1967 2/4 Lycoming 150 PS F RST
Cessna 172 F HB-CMR 1964 4 _ Continental 145 PS FKYV ST
Cessna 172 HB-CRD 1957 1964* 4 Continental 145 PS FKV RST
Piper-Cub J-3 HB-OWV 1944 1966%* 2 Continental go PS 5L
Piper-Cub J-3 HB-OKP unbekannt 1964* 2 Continental 65 PS ST

Im Laufe des Jahres ausgeschiedene Flugzeuge:

Piper-Cub J-3 HB-OWZ Zerstort beim Absturz Eigergletscher (29.6.1969)

+ Modifikation F  Funk (Radiotelephonie} R Rundflug

*  Totalrevision K Radiockompass S Schulung
V VOR T Training
I 1Ly .
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Neue Hangarbauten

Oben: Hangar fir Segelflugbetrieb
Unten: Die beiden Hangars fiir Motorflugzeuge

Fotos Alpar
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Bilder auf Riickseite: 40 Jahre Flugplatz Bern-Belpmoos

Oberes Bild:
18.[r9. Oktober 1969 Besichtigungsfahrten auf dem
Flugplatzareal mit PTT-Cars

Unteres Bild:

10. September rg6y Drei Herkules-Transportflugzeuge der
USAF auf Europa-Tournee mit einem amerikanischen
Orchester

Fotos Alpar

Druck: Biichler4Co AG, Wabern
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