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Einleitung

Die schweizerische Luftfahrt wurde im Jahre 1968 auf-
fallend stark durch ungiinstiges Flugwetter beeintrich-
tigt, Mehr als auf anderen Flughifen leidet im Belpmoos
darunter auch der Linienverkehr wegen der beschrinkten
Operationsmoglichkeiten mit der bestehenden Flughafen-
anlage. Um so exfreulicher ist es, eine weiter angestiegene
Passagierzahl und eine bessere Auslastung der Flugzeuge
zu verzeichnen.

Die grosstitliche Spezialkommission fiir Flugplatzfragen
ist im Betichtsjahr zu keinen neuen entscheidenden Et-
gebnissen gelangt. Sie wird sich in der weiteren Beurtei-
lung det Flughafenfrage auf die im Laufe des Jahres 1969
zu erwartenden technischen und wittschaftlichen Exper-
tisen stiitzen.

Am 1.Mai wurde der Technische Unterhaltsbetrieb fiir
Flugzeuge an die Firma Transair SA, Colombier, iber-
tragen, welche das entlassene Alpar-Personal ibernahm,
soweit es sich nicht fiit andere Anstellungen entschieden
Der zum zweiten Mal durchgefiihrten Flugzeugschau der
General Aviation war ein unerwartet grosser Erfolg be-
schieden. Die an zweieinhalb Tagen gedfinete Ausstellung
wurde von tbetr 17000 Personen besucht.

Am 14.August ist kurz nach Vellendung seines 68.Le-
bensjahres der chemalige Direktor unseter Gesellschaft,
Herr Dr. Hermann Aeschbacher, nach schwerer Krank-
heit gestorben. Der Name dieses unermiidlichen, von bei-
spielhafter Begeisterung und Tatkraft beseelten Mannes,
welcher sich mit optimistischem Mut und personlicher



Opferbereitschaft allen Widerstinden und Entmutigun-
gen widersetzte, wird mit der bewegten Geschichte der
bernischen Luftfahrt verbunden bleiben.

Dr. H. Aeschbacher




Berner Linienverkehr

Der regelmissige Luftverkehr wurde unverindert mit
Flugzeugen Fokker F-27 Friendship der Balair im Auftrag
der Swissair durchgefiihtt. Das Streckennetz ist infolge
Eliminierung unwirtschaftlicher Flugzeugiiberfithrungen
von Genf und nach Basel abgebaut worden, Die Anzahl
der tiglichen Flugverbindungen sank nach einer grund-
legenden zeitlichen Flugplanverschiebung am 1. Novem-
ber von acht auf sechs. Damit ging im Winterflugplan detr
zweite Tageskurs nach Ziirich verloren, was in der Flug-
plankonferenz von den bernischen Vertretern bedauert
wurde. Auch stindige Zeitverschiebungen, besonders aus-

geprigt auf der Pariser Strecke, werden als Nachteile emp--

funden. Der Flugplan war folgendermassen festgelegt:

1. Jannar bis 31. Mirg 1968

; Basel A an 16.30
09.20 I0.5§5 ab | Genf an 16.05
09.§5 I1.30 an | Bern ab 15.30 16.00
10,20 12.00 ab | Betn an 13.25 15.30
16.55 an | Zirich | ab 12.50
13.30 an y Paris ab 14.00
1. April bis 11.Oktober 1968
09.20 ab | Genf an 17.10
0955 an | Bern ab 16.35
10.15 14.05 I15.05 ab | Betn an 13.25 14.35 16.15
10.50 14.40 an | Zutich | ab 12.50 15.40
16.35 an y Paris ab 13.05

1. November bis 31, Degember 196§

08.15 ab Pasis an 16.45
Genf an 16.35
09.45 an | Bern ab 15.15 16.00
10.15 ab ‘ Bern an 13.30 15.40
10.50 an y Ziirich | ab 12.55 15.05%

Dier Linienverkehr, welcher unter den bekannten Zula-
dungsbeschrinkungen leidet, wurde durch eine vom Eid-
gendssischen Luftamt im Mai verfiigte Heraufsetzung der
MinimalhShe fiir den Landeanflug von bisher 810 m auf
854 m ein weiteres Mal empfindlich betroffen. Bei Hoch-
nebellagen sind oft wenige Meter entscheidend, ob der
Bern anfliegende Pilot die Wolkenuntergrenze erreicht
und den fiir die Landung erfordetlichen Sichtkontakt mit
dem Gelinde erhilt. Trotz intensiver Anstrengungen der
Alpar und der Radio-Schweiz AG war es nicht mdglich,
auf Beginn der Winterperiode eine Verbesserung zu et-
witken, Auseinandergehende Auffassungen innerhalb der
Luftfahrtbehtrde verunmoglichten die Realisierung einer
annehmbaren Losung. .

Von 2779 geplanten Kursfliigen sind 288 ausgefallen, was
einer Jahresregelmissigkeit von 89,69, entspricht, gegen-
iiber 92,49, im Vorjaht. Davon fallen allerdings 38 Kurs-
ausfille oder 1,4%, auf die in den Monaten Mai und Juni
in Frankreich herrschenden Streiks. Aus meteorologischen
und technischen Griinden betrugen die Ausfille in den
Monaten Mirz bis Oktober weniger als 3%, wihrend die
Regelmissigkeit im Januar, Februar und November nut
noch zwischen 78 und 749, lag und im Dezember sogar
auf 58,49, absank.



Das Verkehrsergebnis hat sich gegeniiber dem Vorjzhr
mit ciner rund 12% hoheren dutchschnittlichen Ausla-
stung der Flugzeuge auch effcktiv um rund 69, verbessert:
39 301 Passagiere reisten von oder nach Bern und weitere
3122 Transitpassagiere wurden via Bern registriert. Wih-
rend die Flugverbindungen mit Ziirich wicdetrum am be-
sten besetzt waren, entwickelten sich die Kurse mit Paris
nicht im erwarteten Masse. Die Swissair wies denn auch
schon darauf hin, dass sie sich ernsthaft {iberlegen miisse,
ob diese deﬁmtare Linie noch weitergefiihrt werden kénne.
Bei der Beurteilung des bernischen Linienverkehts muss
beriicksichtigt werden, dass bei zweifelhaften Wetterlagen
die Anschlusspassagiere vorsorglicherweise mit der Bahn
nach Ziirich oder Genf gefahren werden, was die Aus-
lastung der dann doch durchgefithrten Kurse stark be-
eintrichtigt.

Der Luftfeachtverkehr ist um rund 3% auf 333 Tonnen
zurlickgegangen.

Kettenverfeelr

Die ungeniigenden Operationsbedingungen des Belp-
mooses sind in einem Zusammenbruch des Kettenverkehrs
zum Ausdruck gekommen, Die Zahl der beforderten Pas-
sagiere ist auf cin Drittel zurtickgegangen. In 76 Fliigen
wurden noch 1556 Passagiere von und nach Bern befor-
dert. Die Fluggesellschaft Globeair ist aus dem Luftver-
kehr ausgeschieden; die englische Gesellschaft Autair sah
sich gezwungen, infolge einschneidender Zuladungsbe-
schrinkungen die fiir Bern vorgesehenen 22 Charterfliige

nach Basel umzudisponieren. Schliesslich hat die Balair im
Berner Charterprogramm iiberraschend die Englandfiiige
fallengelassen und sich lediglich auf die Bedienung von
Palma beschrinict. Diese Entwicklung mahnt nicht nur
zahlenmissig zu Aufsehen, sondern vor allem durch den
Umstand, dass nach erfreulichen Initiativen keine auslin-
dischen Feriengiste mehr flir das Oberland nach Betn ge-
flogen wetden. Es ist erwiesen, dass die iiber Basel ge-
fiihrten Giste zum Teil andere Richtungen einschlagen
und dadurch wirtschaftlich fiir die Region Bern ausfallen.
Mit etwelcher Spannung werden deshalb die weiteren
Pline der Bedatfsfluggesellschaften Tellair und SATA
verfolgt, welche fiir das kommende Jahr Kettenflugpro-
gramme fir Bern in Aussicht stellten. Nach ersten An-
gaben sollen die von diesen Gesellschaften eingesetzten
Flugzeuge Convair 340 und 640 nicht prohibitiven Bela-
dungsbeschrinkungen unterworfen sein und eine Opera-
tion ab der heutigen Flughafcnanlage wirtschaftlich ver-
antworten lassen.




Flugplatzbetrleb

Im Bcﬂchts] aht crfolgtc in der Abteilung Flugplatzbetneb
eine weitete organisatorische Anpassung fiir die Bedienung
des Luftverkehrs: det Trafficdienst (administrative Abfer-
tigung) ist der Swissair {ibertragen worden, weil diese
Fluggesellschaft zurzeit den Linienverkeht von Bern al-
lein bestreitet und-sich durch diese Massnahme Etleich-
terungen im Personaleinsatz ergeben, Die Swissair iibex-
nabm die Verpflichtung, auch die nicht von ihr eingesetz-
ten Flugzeuge abzufertigen, was insbesondere fiir den
Chartervetkehr wichtig ist. Die technische Bedienung dex
Verkehrsflugzeuge erfolgte weiterhin durch Alpar-Perso-
nal, den Rampdienst. Fiir besondere Aufgaben werden das
Betankungspersonal der Shell und Flugzeugmechaniker
der Transair eingesetzt.

Ohne Einrechnung des Personals von Drittfirmen zihlte
die Belegschaft der Abteilung 16 Personen. Die vielf4lti-
gen Aufgaben von Flugpolizei-, Telefon- und Informa-
tionsdienst, Inkassowesen, Flugzeugabfertigung, Unter-
halt- und Bereitschaftsdienst sowie Feuerwehr- und Ret-
tungsdienst verlangen von den meisten Angestellten viel-
seitige Einsitze.

Flug platganiagen wnd Flug platgausriistungen

Die Pisten- und Rollweganlage sowie dic Abstellplitze
haben keine Verdnderungen erfordert; es wurden lediglich
einige geringfiigige Reparaturen vorgenommen. Auf der
Hazrtbelagpiste ist die Schwellen- und Mittellinienmarkie-

6

rung erneuert worden. Die Pline fiir neuve Hangars wur-
den bereinigt und noch vor Jahresende die Fundations-
atbeiten begonnen. Die Alpar erstellt zwei Einstellhallen
fiir Motorflugzenge und an der Giirbe cinen Segelflug-
hangar. Der Bedarf an Unterstellraum ist noch drmgender
geworden, nachdem das Eidgenéssische Luftamt eine
namhafte Vergrésserung seines Flugzeugparkes ankiin-
digte und hiefiit die grosse Alpar-Flugzeughalle fiir die
nichsten 12 Jahre fest eingemietet hat. Vor dieser Halle
ist der vetwitterte Vorplatz mit einer neuen Belagsschicht
versechen worden, bei welcher Gelegenheit auch der un-
gentigende Untergrund verstirkt wurde.

Aus feuerpolizeilichen Griinden mussten ein separat ste-
hendes Magazin fiir breanbare Fliissigkeiten erstellt und
ein zoooo-Liter-Tank fiir die Lagerhaltung des Pisten-
cateisungsmittels in den Beden versenkt werden. Durch
einen weiteren Tank von 10000 Litera ist der unbeniitz-
bar gewordene Heizolbehilter bei den Abfertigungsge-
biuden ersetzt worden.

Der Einbau einer neuen Cerberus-Alarmanlage mit auto-
matischen Feuermeldern in den gefihrdetsten Riumlich-
keiten konnte im Berichtsjahr beinahe abgeschlossen wer-
den. Neben der Beschaffung von weiterem Feuerwehrma-
terial tragen die beiden an der Giesse errichteten Wasser-
bezugsstege wesentlich zur Verbesserung einer Brandbe-
kimpfung bel.

In der Werfthalle ist fiir die Transair ein neues Techni-
sches Biiro eingebaut worden. Mit den neu montierten
Halogen-Scheinwerfern kann bei gelegentlichen Nacht-
flugoperationen ein Teil des Flugsteiges ausgeleuchtet
werden. Der neuen Uhrenanlage im Flugabfertigungstrakt



ist am Kontrollturm eine grosse Bahnhofuhr angeschlos-
senn worden, die auch dem Publikum dient. Mit einer un-
ter initiativer Fithrung erbrachten bemerkenswerten Lei-
stung fithrte das Personal in der verkehrsarmen Zeit eine
Reihe von Ausbesserungsarbeiten und Neueintichtungen
an der Flugplatzausriistung aus. Durch Umbemalung der
rotbraunen Gebidude mit hellgrauer Farbe erhiclten die
Hochbauten ein einheitliches und frischeres Aussehen.
Verschiedene Inneneinrichtungen wurden zweckdienli-
cher gestaltet und in einem Hangaranbau eine Schlosser-
werkstatt erstellt, weil der Untethaltsbetrieh wvermehit
Metallarbeiten etfordert. Die Schreinerei ist mit feuer-
hemmendem Material ausgekleidet und mit elektrischen
Heizk&rpern versehen wotden.

Flagpolizes

Fir die Erledigung der flugpolizeilichen Aufgaben muss-
ten, wic in den vorhergehenden Jahren, aushilfsweise ein
hauptamtlicher und ein nebenamtlicher Fluglehrer beige-
zogen werden. Zum Ausgleich werden der Abteilung
Flugbetrieb Flugpolizeibeamte als Fluglehrer zur Vetfii-
gung gestellt, Es ist ein Vorteil, wenn diese Angestellten
cinen persénlichen Kontakt mit den aktuellen Problemen
des Flugbetriebes haben. Verschiedene Vorkommmnisse
gaben Anlass dazu, dass die Flugverkehrsleiter in beson-
deren Verhiltnissen den diensttuenden Flugpolizisten als
Berater in flugtaktischen Belangen beizuziehen haben.
Eine Hauptaufgabe bildete die Einfithrung und Uberwa-
chung des neuen Anhanges V zum Betriebsreglement

iber die Massnahmen zur Fluglirmbekimpfung. - s
stellte sich bald heraus, dass die umfangreichen Bestim-
mungen in der praktischen Durchfiihmng zu stark de-
tailliert und zu kompliziert sind. Vereinbarungsgemiss
lud das Eidgendssische Luftamt am Ende der Flugsaison
die beiden Parteigruppen zu einer Beurteilung iibet die ge-
machten Erfahrungen ein. Wihrend die Lirmgegenernoch
weitergehende Sanktionen forderten, reichten die fliege-
rischen Organisationen einen Antrag ein zur Aufhebung
des bestehenden Anhanges V und zur Schaffung neuer,
einfacher formulierter Weisungen, welche auf der Grund-
lage von messbaren Lirmgréssen anfgebaut sind. Dieser
Fotderung schloss sich der empfindlich betroffene Alpat-
Flugbetrieb an. Es ist zu wiinschen, dass mit einer: Neu-
ausgabe auch die Hugpohzmhchc chrwachung erlelch—
tert wird. L

Flugverkohrsleitung, Pk’%gs}_zforfzxéfimm und Wetterdienst, ;

Der mit Radiotelefonie geleitete Flugverkehr hat weiter-
hin um rund 79 zugenommen, wobei die Zuiwachstate
des anspruchsvolleren Blindflugverkehrs sogar 159% aus-
machte. Mit einer weiteren Personalethchung konnte die
mit dem Flugsicherungsdienst beauftragte Radio-Schweiz
AG in den Haupthetriebszeiten die angestrebte 3-Mann-
Besetzung aufrechterhalten. Auch der Informationsdienst
erforderte mehr Personal. Die im Sommer neu eingefithrte
massive Verkirzung der Arbeitszeit fir Flugverkehrs-
leiter auf 38 Stunden pro Woche — kurze Arbeitspausen
inbegriffen — wicd sich voraussichtlich noch weiter auf




den Personalbedarf auswirtken. Der Juni war mit ange-
hend 7500 itber Funk geleiteten Bewegungen der ver-
kehrsteichste Monat, wovon allein 696 Bewegungen auf
den 14. Juni entfielen. Die im Fluginformationsbiiro aus-
gegebenen Meteo-Unterlagen sollten dringend durch ak-
tuelle Wetterkarten, welche im Faksimileverfahren be-
schafft werden kénnen, erginzt werden. Die Wetterbeob-
achtungen im Belpmoos werden durch das Kontrollturm-
personal ausgefiithrt, Durch den Anschluss an das euro-
piische Werterinformationsnetz ist eine erfreuliche Ver-
besserung erreicht worden.

Im Detailbeticht det Radio-Schweiz erd hervorgehoben,
dass die in der ersten Dezember-Hilfte herrschende Ne-
bellage als ausserotrdentlich bezeichnet werden muss. Die
angestrebte -Herabsetzung der Anflugminimalhthe hitte
wihtend dieser Periode die Ausfille nicht zu verhindetn
vermocht, Umfangreiche Berechnungen und praktische
Versuche fiir neue Funkfeuerstandorte bei Oberlindach
und beim Bitzius-Schulhaus haben infolge Abiehnung des
Projektes dutch das Eidgend&ssische Luftamt zu keinen
Anderungen gefithrt, Es wird notwendig sein, erneut die
Tauglichkeit neuer Navigationsmittel, belsplelqwelse ILS,
eingehend zu iiberpriifen.

Flug platzservice

Die Abfertigung des Luftverkehrs verlief fliissig und tei-
bungsios. Die mit der Swissair vereinbarten Minimalbe-
setzungen im Traffic- und Rampdienst geniigten nicht
immert, so dass der Personalbestand in beiden Gruppen
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um je einen Angestellten erhdht werden mussten. Der
Bedarf an Personal ist abhingig von der Flugplangestal-
tung, welche im Berichtsjahr giinstig war.

Die von der Kantonspolizei durchgefithrte Passkontrolle
und der Zolldienst funktionierten einwandfrei, Die Ein-
richtung eines festen Zollbiiros hat sich in der Praxis als
zweckmissig erwiesen.

Der im Oktober des Vorjahres eingefithrte Zubtinger-
dienst mit PTT-Cars hat sich sehr gut bewfhztt. Der Flug-
plan etlaubte die Organisation eines wirtschaftlichen
Automobileinsatzes. Rund 459, der Linienpassagiere be-
dienten sich des PTT-Bus. Die von iiber 18 coco transpot-
tierten Personen eingenommenen Billettaxen vermochten
die direkten Betriebskosten ohne Verwaltungs- und Ne-
benauslagen bereits zu decken. Allerdings kann det Zu-
bringerdienst nur rentieren, wenn die Auslastung nicht
abnimmt und wenig Leerfahrten ausgefiihrt werden miis-
sefl.

\ b
Pistenenteisung mit 16-m-Spriihbalken und
' 1200-Liter-Depatinoltank






Federwebr und Rettungidienss

Das Resultat umfangreicher Materialbeschaffungen und
intensiver Ausbildung beginnt sich abzuzeichnen. In iiber
220 Fahrstunden wurden 14 Mann des Platzdienstes auf
die Fahrprisfung fiir schwere Arbeitsmaschinen vorberei-
tet, damit die Fiihrung der Feuerwehrwagen, mit denen
iibrigens auch Wintergerite betrieben werden, gewiht-
leistet ist. Fin Teil des Personals wurde in verschiedenen

Kursen, teilweise im Ausland, im Einsatz der Flughafen--

feuerwehr weitergebildet. _
Die interne Ausbildung erfolgte in sechs grosseren Ubun~
gen auf dem Flughafenareal. Alatmiert wurde die Flug-

hafenfeuerwehr in 52 Fillen, wobei es sich zut Hauptsache X

um erhhte Bereitstellungen wegen gefihrlichen Wind-
verhiltnissen odetr befiirchteten Defekten handelte. Die
enge Zusammenarbeit mit der Stidtischen Brandwache in
fachlicher Betatung und Unterstiitzung in der Ausbildung
hat sich weiterhin bewihrt.

Pistenbereitstellung

Diese erfordert praktisch nur im Winter besondere Mass-
nahmen. Die zahlreichen Schneefille konnten mit den vor-
handenen Mitteln immer rechtzeitig gemeistert werden,
An den Wintergeriten machte sich im dritten Betriebsjahr
ein erhohter Materialverschleiss bemerkbar, was aber von
den zustindigen Fachleuten als normal bezeichnet witd.
Fiir die Pistenenteisung wurden 8704 Liter Depatinol-
Fliissigkeit angewendet.

10

Flugbetrieb der Alpar

Die auf Alpar-eigenen Flugzeugen erreichten rund 2700
Flugstunden lagen 159%, unter den Erwartungen. Der
Alpar-Flugbetrieb leidet in besonderem Masse unter den
durch das Lirmreglement aufetlegten Beschrinkungen.
Drei Maschinen waten wihrend der Sommersaison wih-
rend lingerer Zeit nicht cinsatzbereit: Das Reiseflugzeug
Bonanza HB-EGB wegen verzogerter Revisionsarbeiten
wihrend 4 Monaten, das Reiseflugzeug Cessna HB-CMR
wegen Motorrevision wihrend 5 Wochen und das Schul-
flugzeug Piper-Cub HB-OWYVY infolge Bruchlandung

* wihrend fast 3 Monaten. Auf eingecharterten Flugzeugen

wurden tund.joco Stunden geflogen. Diese miissen jeweils
fiir Spezialkurse herangezogen werden, wenn der eigene
Flugzeugpark allein fiir eine fristgerechte Durchfiihrung
nicht ausreicht. _

Erfreulich sind die Leistungen der drej neuen Musketeer-
Flugzeuge ausgefallen, welche sich zusammen tiber 1300
Stunden in der Luft befanden. Dic zwei Musketeer-Spoxt
absolvierten rund 579 im Schulbetrieb und rund 389%,
in det Vermietung. Die Flugschiiler schitzen es beson-
ders, fiir iht erstes Training nach dem Erhalt des Brevets
auf dem gleichen Flugzeug mit drei Passagieren weiter-
fliegen zu koénnen. Die Musketeer-Super war wie erwartet
gefragt fir die anschliessende Weiterbildung.



Flug personal

Durch die Ausbildung des ehemaligen Werkstattchefs zum
Fluglehrer konnte der Mangel an eigenen Piloten teilweise
behoben werden, Es ist allgemein schwer, geeigneten
Nachwuchs fiir die Flugausbildung zu finden, Gliickli-
cherweise sind aus dem Flughafenpersonal einige weitere
Berufspiloten hervorgegangen, die aushilfsweise im Rund-
flug eingesetzt werden kbnnen, der sich zur Hauptsache
auf nebenamtliche Flugzeugfiihrer abstiitzen muss. Bei
giinstigen Flugbedingungen ist der kurzfristige Abruf von
ausgewiesenen Piloten unumginglich.

Flugzeng park

Die Zahl der Alpar-Flugzeuge ist auf acht zurtickgegan-
gen (siche Zusammenstellung Seite 23}. Im Bestreben, un-
rentable Flugzeuge auszuscheiden, wurde das Schlepp-
flogzeug HB-ORC am 1. April 1968 an die Segelfluggruppe
verkauft. Neuanschaffungen sind im Berichtsjahr keine er-
folgt. Im Vordergrund steht jedoch die Erneverung der
Schulflugzeuge, welche aber etst 1970 realisierbar er-
scheint. Voem Bund ist die Subventionierung bisher le-
diglich auf das dreisitzige Grundschuimuster Beagle-Pup
beschrinkt worden, so dass eine einheitliche Erweiterung
der bestehenden Musketeer-Gruppe kaum méglich ist,
Das fiir die héhere Ausbildung ausgeriistete Flugzeug
Bonanza HB-EGB preduzierte zuwenig Flugstunden. Des-
sen Verkauf muss ernsthaft erwogen werden. Die knappe
Kalkulation im Betrieb von Leichtflugzeugen verlangt

eine konsequente Rationalisierung. Von Dritten wurden
in einzelnen Fillen eingemietet: 2 Cessna-172, 5 Pipet-
Cub, 1 Musketeer-Super und 1 Pilatus-Porter.

Leider ging es auch im Berichtsjahr nicht ohne Flugzeug-
beschidigungen ab. Am 1. Juli verursachte ein junger
Hilfsfuglehrer anldsslich einer Notlandedemonstration fiir
den Flugschiiler mit dem Piper-Cub HB-OWYV einen
Bruchschaden von rund Fr. zzooo.—, den die Kaskover-
sicherung nur zur Hilfte deckte. Dieser Vorfall hitte sich
um Haaresbreite mit dem zweiten Piper-Cub HB-OWZ
durch cinen andeten Hilfsfluglehreraspiranten kurz dar-
auf wiederholt. Am 4. November beschidigte ein Angestell-
ter des Platzdienstes mit einem Fahrzeug den Fligel des
Flugzeuges Musketcer HB-EWDD, was cinen Ausfall von
5 Wochen nach sich zog. Personenverletzungen waren
gliicklicherweise keine zu verzeichnen.

Tiugsehule

Die Motorflugschulung ist gegeniiber dem Vorjaht noch-
mals leicht zurlickgegangen; cine direkte Folge der zeit-
lichen Beschrinkungen aus Lirmgriiaden. Fiir die Fliege-
rische Vorschulung (FVS) ist lediglich ein Kurs durch-
gefithrt worden, weil die Frage der prohibitiv hohen
SUVA-Primien noch nicht geléist wurde. Es ist dringend
nétig, dass eine gesamtschweizerisch tragbare Losung der
SUVA-Versicherung fiar Fluglehrer gefunden wird.

Auf Jahtesmitte haben sich die Hilfsfluglehrer zu einem
«Verein pro Fliegerschule Bern» zusammengeschlossen,
die als private Otganisation eng mit det Alpar zusammen-
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arbeitet und von ihr die Flugzeuge einmietet. Im Rahmen
der Alpar-Fliegerschule war weiterhin auch Herr F. Gribi
mit den von ihm veriretenen Piper-Flugzeugen titig,
Das Lehrpersonal umfasste drei hauptamtliche Fluglehrer,
wovon einer nur fiir Theorie und Flugiberwachung ein-
gesetzt werden kann, sowie 11 nebenamtliche Aushilfs-
fluglehrer. An Kursen wurden durchgefiihrt:

~ 1 Kurs Fliegerische Vorschulung, 3 Schiiler

— 1 Kurs Fliegerische Weiterbildung in Navigation,
18 Schiiler

~ 2 Kurse Fliegerische Grundschulung fiir angehende
Flugwverkehrsleiter, 14 und 11 Schiiler

— 4 Theoriekurse fiir Privatpiloten und 1 fiir Berufspilo-
ten.

Die Privatschiiler wurden individuell ausgebildet. Insge-
samt wurden folgende Brevets erworben: 37 Privatpilo-
ten, 9 Berufspiloten sowie 3 Sonderbewilligungen fiir
Schleppflug und 2z fiir Akrobatik.

Gewerbsmdssiger Flyghetrieh

Der Rundflugbetrieb lag rund 109%, untet den Etgebnis-
sen des Vorjahres, woran vor allem das schlechte Flug-
wetter schuld sein diirfte. Durch die zahlreichen Flugplatz-
besucher an schonen Wochenenden ist die Nachfrage
niimlich im Steigen begriffen, und auch der Verkauf yon
Fluggutscheinen hat zugenommen. Mit einer guten Flug-
saison ist eine entsprechende Verbesserung dieses Ge-
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schiiftszweiges zu erwarten. Fiir dic Bewiltigung von
Stosszeiten sollte eine grdssere Maschine zur Verfligung
stehen.

Flugzeugvermictung

Auch die Leistungen der an Piloten ausgemieteten Flug-
zeuge hat um rund 109 abgenommen, Das ungiinstige
Wetter hat auch hier cine Rolle gespielt. Mit der Beschaf-
fung von mindestens dreiplitzigen Schulflugzeugen kénnte
der immer noch bestechende Engpass an Wochenenden
iiberwunden werden. Die Tendenz zum gruppenweisen
Betrieb von Privatflugzeugen zeichnet sich auch in Bern
ab.

Flugstatistike

Die Jahresleistungen des Alpar-Flugbetriebes sind auf
Seite z2 dargestellt.



Technischer Betrieb

Die unter dem Vorsitz von Verwaltungsratsmitglied Di-
rektor Ed. Cardinaux cingeserzte Untersuchungskommis-
sion, welcher noch die Hetren Verwaltungsratsprisident
M. Wirz, Verwaltungsrat F.Anderegg, Finanzsekretir
A.Saxer, Direktor H.Pfindler und Sachbearbeiter fiit
Wirtschaftsfragen der Stidtischen Finanzdirektion J.P.
Berthouzoz angehorten, hatte ihren Auftrag in 5 Sitzun-
gen erledigt. Sie kam aufgrund umfassender wirtschaftli-
cher Erhebungen zum Entscheid, dass die Abteilung Flug-
betrieb beizubehalten und auszubauen, der Technische
Betrieb hingegen aufzugeben sei. Im Antrag an den Ver-
waltungsrat begriindete sie diese Schlussfolgerung, dass
der TB in seiner heutigen oder in reduzierter Form nicht
sclbsttragend gefiithrt werden konne und empfahl, mit
einer Drittfirma die Fiihrung eines Luftfahrzeugunterhalts-
betriebes auf dem Belpmoos verttaglich zu vereinbaren.
Nach eingehenden Verhandlungen beschloss der Verwal-
tungsrat die Aufgabe des Technischen Betriebes. In det
Folge wurde mit der Transair SA, Colombier, die Et-
richtung einer Betriebsstelle Bern vereinbart. Der Vertrag
trat am 1. Juni in Kraft und wurde einstweilen bis Ende
1973 abgeschlossen. Die- Transair hatte den bishetigen
Betrieb zu itbernehmen und musste sich vetpflichten, wih-
rend der Offnungszeit des Flughafens das zur Wartung
der Luftfahrzeuge notwendige technische Personal sowie
Einrichtungen und Wetkzeuge bereitzuhalten. Sie hat dem
Flughafen eine Gewerbeabgabe zu entrichten, basierend
auf det Arbeitsleistung, Fiir die Ubernahme der Eingich-
tungen und des Materials wurde cin Kaufpreis von

Fr. 72000~ vercinbart. Die Transair tbernahm das ver-
bleibende technische Personal der Alpar, nimlich die Se-
kretirin, einen Mechaniker und einen Hilfsmechaniker und
hatte diese mindestens zu den bisherigen Bedingungen
anzustellen. Der Abteilungsleiter, Hert Haldimann sowie
die iibrigen Angestellten des TB hatten sich fiir andere
Stellen entschieden.

Der Vorteil der neuen Losung liegt hauptsiichlich darin,
dass sich die Betriebsstelle Bern der Transair SA auf
eine umfangreiche Organisation in Colombier abstiitzen
kann, welche alle Gewiht bietet fiir einen modernen, auf
die zukiinftige Entwicklung ausgerichteten Betrieb, Wie-
weit die Massnahme im Interesse der Alpar richtig war,
wird zu einem spiteren Zeitpunkt endgilltig beurteilt
werden konnen.
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Verwaltung

Am 3. Mai 1968, nachmittags, wurde im Flugplatzrestau-
rant Belpmoos unter dem Vorsitz des Verwaltungsrats-
prasidenten, Herrn Ing. Marc Wirz, die 20. ordentliche
Generalversammlung der Aktionite durchgefithrt. Sie war
von 37 Aktiondren mit 4843 eigenen und vertretenen Ak-
tien (rund 86% des Aktienkapitals) besucht. Die Ver-
sammlung stimmte den Antrigen des Verwaltungsrates
und der Kontrollstelle zu, genehmigte den Geschiiftsbe-
richt, die [ahresrechnung sowie die Bilanz und erteilte
der Verwaltung und der Direktion Entlastung.

Aus dem Verwaltungsrat schieden unter Verdankung der
fiir die Gesellschaft erbrachten Leistungen auf Gesuch hin
aus die Herren alt Gemeinderat F. Griitter, Dr. K. Kohli
und Gemeinderat H. Morgenthaler. Herr J. Gauer war am
14. Juni 1967 gestorben. Fur die vierjihrige Amtsperiode
wurden als neue Verwaltungsratsmitglieder gewshlt die
Herren  Verkehrsdirektor E.Hegner, Bankdirektor
K. Meier, Wirtschaftssekretiir P.Miiller, Gemeinderat
K. Schweizer und HIV-Prisident FH. Wiedemar. Die Kon-
trollstelle wurde in der bisherigen Zusammensetzung be-
stiatigt. Herr M. Wirz verlangte das seit 1964 gefiihrte Prisi-
dium abzugeben. Er hat der Alpar in einer bewegten Zeit-
petiode mit ausserordentlichem Einsatz und behartlicher
Zielstrebigkeit vorgestanden, wofiit ihm det verbindliche
Dank ausgesprochen wird. Herr Vizeprisident H. Huber,
Regierungsprisident, tibernimmt das Prisidium bis zur
Wahl eines neuen Prisidenten. Anschliessend folgte eine
Orientierung durch Herrn Direktor H. Pfindler iiber ak-
tuelle Luftverkehrsfragen, worauf eine grossere Anzahl
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der erschienenen Aktionire noch an einem Thunerseeflug
teilnahm.

Die Verwaltungsgeschifte sind in 4 Sitzungen des Ver-
waltungsrates und 2z Sitzungen des Ausschusses erledigt
worden, Die wichtigsten Geschifte bildeten die Vorberei-
tung der Jahresversammlung, Personalversicherungsfra-
gen, die Aufgabe des Technischen Betriebes, der Ab-
schluss einer neuen Haftpflichtversicherung in der Hohe
von 1o Mio Franken, diverse Flugsicherungsprobleme,
Planungsfragen iiber Pistenverlingerung, Hangarbauten
und Erweitetung des Abflugraumes, das Projekt iiber die
Herabsetzung der Anflugmindesthohe, das Bauverhaben
der Heliswiss, die Erteilung von Verkehrsrechten an die
Gribair, der Finanzierungsplan fiir die Hangare, diverse
dringende Bauvorhaben und die Anpassung der Personal-
kosten. Der Verwaltungsrat stimmte der Ubertragung von
drei Zertifikaten mit insgesamt 18 Aktien zu.

Am 29. August ist Herr Gemeinderat Max Brenner, Thun,
nach schwerer Erkrankung gestorben. Er gehorte dem
Verwaltungsrat als Vertreter der Gemeinde Thun seit dem
Jahre 1963 an. Seine tatkriftige Mitarbeit wurde im Ver-
waltungstat hoch geschitzt.



Finanzielles

Der Geschiftsumsatz beliuft sich auf rund 3,3 Mio Fran-
ken.

Im Flugplatzbetrich hilt sich die Betriebsrechnung inner-
halb des Voranschlages. Einsparungen konnten haupt-
sichlich auf dem Personalsektor sowie den Betriebs- und
Biirokosten erwitkt werden, wihrend die Flugsicherung
und die Unterhaltskosten wegen unvorhergesehener
Bauten mehr Mittel etforderten. Es hat sich aber heraus-
gestellt, dass der Personalbestand in einzelnen Bereichen
fiir die reibungslose Arbeitsabwicklung vermehtt werden
muss.

Det Flugbetrieb schliesst mit einem kleinen Verlust ab.
Kostspielige Revisionen und Reparaturen haben das
Rechnungsergebnis ungtinstig beeinflusst. Die erst auf
Mitte Jahr eingefiihrte TariferhGhung hat sich noch nicht
geniigend auswirken konnen. Das schlechte Flugwetter
vethinderte eine Zunahme in det Flugleistung. Aufgrund
dieset Voraussetzungen darf die weitere Entwicklung
trotzdem mit Optimismus beurteilt werden. "

Der Technische Betrieb wurde aufgegeben. Der bis zur
Liquidation in den ersten vier Monaten erlittene Betriehs-
verlust von tund Fr. 16000,— konnte durch den Gewinn
aus dem Verkaufserlos zwar gedeckt werden, Dieser
reichte aber nicht mehr aus, um auch die Betriebsverluste
aus den Jahren 1965 bis 1967 auszugleichen. Kanton und
Stadt Bern {bernehmen diesen Ausstand durch gleiche
Beitriige. '

Die Betriebstechnung der Verwaltung, Direktion . inbe-
griffen, schloss ebenfalls besser als im Voranschlag be-
rechnet ab, so dass die Belastung der cinze'nen. Betriebs-
abteilungen ctwas geringer ausfiel. =
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Ausblick

Das Jahr 1968 hat leider in der grundsitzlichen Flugplatz-
trage praktisch keine Fortschritte gebracht. Die Stagna-
tionsphase wutrde dazu beniitzt, weitere Grundlagen zu
beschaffen. Der Entscheid iiber die Fortfithrung und Wei-
terentwicklung eines eigenen bernischen Luftverkehrs
kann sich aber nicht allein auf Bestehendes abstiitzen.
Grossziigige Voraussicht in die Zukunft des Luftverkehrs
und wagemutige Einsatzbetreitschaft waren die Voraus-
setzungen, die anderswo zum Erfolge fihrten. Auch in
Betn kann nur die weitgehende Uberzeugung von der
Notwendigkeit einer direkten Flugbedienung der Region
zum Durchbruch verhelfen. Mit der bestehenden Flug-
hafenanlage ist weder die Uberbriickung noch das Schritt-
halten mit der Welterentwicklung sichergestellt.

Die dringenden Massnahmen sind auf den Linien- und
Charterverkehr auszurichten. Es miissen alle Versuche
unternommen werden, die Anflugverhiltnisse zu verbes-
sern. Es gibt zwar eine Reihe von Fachleuten, die tiber-
zeugt sind, dass noch nicht alle Moglichkeiten etschép-
fend gepriift worden sind. Auf lange Sicht ist aber die
Erstellung einer uneingeschriankt tauglichen neuen Anlage
im geeigneten Gelinde anzustreben. Entscheidend witd
schliesslich nicht die Frage einer Verlegung des Flug-
hafens Belpmoos sein, sondern die Weiterfilhrung des
Luftverkehrs in der Region Bern Gberhaupt.

Es wire falsch, aufgrund dieser Tatbestinde den Willen
aufzugeben, fiir die bernische Luftfahrt einznstehen. Sie
sollen vielmehr Ansporn sein, das einst mit viel Zukunfts-
glauben begonnene Werk weiterzuentwickeln, Der Alpar
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fallen im Rabmen der Gesamtplanung Aufgaben zu, wel-
che fiir die kommenden Jahre von entscheidendet Bedeu-
tung sein kdnnen.



Bilanz per 31. Dezember 1968

Kassen

Postscheck

Banken

Debitoren

Debitoren Subventionen

~ Verrechnungssteuer
Wertschriften

Wertschriften Erneuerungsfonds

Wertschriften «Alpar Fursorgestiftung »

Liegenschaften

Tankanlagen

Funkeinrichtungen

Abfertigungsgetiite

Fahrzeuge

Feuerwehrmaterial

Biiromaterial

Werkstatteinrichtungen

Werkzeuge

Motorflugzeuge

Materialvorriite

Kreditoren

Versicherungen

Verlustvortrag Flugbetrieb 1965-1968

Transitorische Aktiven

Total Aktiven

Aktiven

4 815.11
IT 70G.65
11 679.93

156 G12.40
72 177.59

4253.47

48 538.80
160 coo.—
153 280.90
344 569.05

20 000, —

I.—

r—

20 024.—
1.—

20 077.65
10 101.45
I.—

286 500.—

41 690.39

9 §32.35
17 777.05

104 354.12

278 260.25

1775 088.16

Banken

Datlehen Liegenschaften
Subventionen (Stadt Bern)
Kreditoren

Firsorgestiftung Alpat

Nicht eingeltste Fluggutscheine
Hrneuerungsfonds Flugsicherung
Brneuerungsfonds Abfertigungsgerite
Erneuerungsfonds Wintergetiite
Delliredere

Aktienkapital

Transitorische Passiven

Total Passiven

Passiven

49 829.65
36 720.—
211 690.47
476 559.19
153 338.60
68 432,70
104 000, —
65 000.—
20 000, —
13 967.35
565 cco,—
IT 450.20

1775 988.16
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Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1968

Flugplatzbetrieb

Flugbetrieb

Technischer Dienst
{Liquidation 1.5.68)
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Aufwand Ertrag
Aufwand 2 463 345.25
Ertrag 956 979.03
Subvention der Stadt Bein 753 183,10
Subvention des Kantons Bern 753 183.10
Aufwand 304 342.43 ;
Ertrag 393 903.60
Betriebsverlust pro 1968 438.83
Aufwand 283 312.80
Ertrag 283 360.85
Einnahmeniiberschuss 48,05
3 141 048.53 5 141 048.53



Bericht der Kontrollstelle

Als Mitglieder der Kontrollstelle der Alpar AG Bern
haben wit auftragsgemiss die am 31. Dezember 1968 abge-
schlossene Jahtesrechnung und Bilanz gepriift.

Die Gewinn- und Verlustrechnung schliesst, chne Vortrag
des Ergebnisses vom Vorjaht von Fr. 157 840.49, mit einem
Ausgabentiberschuss des Flugbetriebes von Fr. 438.83 und
mit einem Einnahmeniiberschuss des technischen Dienstes
von Fr. 48.05 ab. Nach Beriicksichtigung des Defizit-
deckungsbeitrages fiir bis 31. Dezember 1967 aufgelaufene
Ausgabentiberschiisse des technischen Dienstes von
Fr. 53877.15 (je zur Hailfte gedeckt durch Kanton und
Gemeinde Bern) betrdigt der Verlustvortrag Fr. 104354.12.
Die Rechnung des Flugplatzbetricbes erscheint nach
Berlicksichtigung der ordentlichen Betriebsbeittige von
Kanton Bern und Einwohnergemeinde Bern von je
Fr. 753 183.10 ausgeglichen.

Die bewilligten Sonderbeitrige von Kanton und Ge-
meinde fiir das Ausban- und Materialbeschaffungspro-
gramm von Fr. 830000.— wurden im Berichtsjahr bis auf
einen Betrag von Fr. 809636.~ beansprucht. Der unbe-
niitzte Beitragsrest von Fr. 20364.— wurde zu gleichen
Teilen dem Kanton und der Gemeinde zuriickerstattet.
Die Bilanz weist beidseitig Fr. 1775988.16 auf. Das
Geschiftsergebnis und die Vermogenslage der Gesell-
schaft stimmen mit der ordnungsgemiss gefithrten Buch-
haltung tiberein. Die durchgefiihrten Kontrollen und die
Priifung der Bank-, Kassa-, Postscheck-, Wertschriften-
und anderen Guthaben ergeben deren Richtigkeit.

Die Darstellung des Rechnungsergebnisses und die Bewer-
tung der Vermdgensbestandteile entsprechen den kauf-
minnischen Grundsitzen und den gesetzlichen und statu-
tarischen Vorschriften.

Nach erhaltener Auskunft sollen weder Verpflichtungen
noch Forderungen der Alpar gegeniiber Dritten bestehen,
die in der Buchhaltung nicht erfasst sind.

Gestiitzt auf unsere Kontrollarbeiten beantragen wir der
Generalversammlung der Alpar AG, die Gewinn- und
Verlustrechnung sowie die Bilanz zu genehmigen und den
Verwaltungsorganen, unter Verdankung der geleisteten
Dienste, Entlastung zu erteilen.

Bern, den 17. April 1969

Die Kontrollstelle

sig. E. Btignoni  sig. O, Moser
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Antriige des Verwaltungsrates an die Generalversammlung

Der Generalversammlung der Aktiondre werden folgende
Antridge zur Beschlussfassung unterbreitet:

1. Genchmigung des Jahresberichtes und der Jahres-
rechnung pro 1968,

2. In der Abteilung Flugbetrieb ist das Rechnungsergeb-
nis 1968 auf dic aufgelavfenen Verlustvortrige in detr

Bilanz zu iibertragen.

3. Entlastung der Verwaltungsorgane.

Bern, 12.Mai 1969 Namens des Verwaltungsrates der Alpar, Flug- und
Flugplatzgesellschaft AG

Der Priisident: Drer Direktor:

H. Huber Hch. Pfindler
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Flugplatz Bern Verkehrsausweis 1968 -

1. Linienverkehr

2. Kettenverkehr

3. Bedarfsverkehr
(ohne Helikopter)

4. Rundfliige

5. Privatfliige '

6. Luftamtflige

Militirfliige

Motorflugschulung

9. Segelflugschulung

Segelflug Training
1o. Helikoptertliige

o0 -1

Total Eigenverkehr Bern

! = inkl, Segelfliige

Bewegungen

Passagiere Eigenverkehr
Passagiere Transitverkehr
Fracht Eigenverkehr kg
Bewegungen

Passagiere Eigenverkeht
Passagiere Transitverkeht
Bewegungen

Passagiete Eigenverkehr
Fracht Eigenverkehr kg
Bewegungen

Passagiere

Bewegungen

Passagicre

Bewegungen

Passagiere

Bewegungen
Bewegungen
Bewegungen
Bewegungen
Bewegungen

Bewegungen!
Passagiere
Fracht kg

1368

2 491
39.397
5 122
332 043
76
1556
28
924
407
22 o087
1374
2 231
30 487
10 191
j 519
431
1434
32414
s 282
3794
7 926

ro6d
9I 701
54 117
55§ 030

1967

2619
36 877
4478
346 402
215§

4 246
707
326
$68
43 326
1 726
2 463
32 645
14 405
4 262
837

I 828
33513
5 695
2752
4 403

1967
89 984
59 396

389 728

Verdnderung

in Y

6
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Motorflugbetrieb der Alpar Jahresleistungen 1968

Eigene und eingecharterte Flugzeuge Fliige Flugstanden  Passagiere (gewerbsmiissig)
1968 1967 1964 19667 968 1967
1. Gewerbsmissige Fliige

a} Rundfliige = 77 863 329.34 371.02 2231 2463
b} Taxiflige _ 14 22 rg.rr 13.40 2r 19
c) Photofiige und andere _ 57 69 23.46 40.46 68 81

2. Werkflige - - 9 108 2338 30.21

3. Schulflige e d . 73012 13 327 rzyr.oz 183852

4. Flugzeugvermietung : 3 084 5 467 I 075.3f 1503.27
Total Motorflug - : 17043 19 856 F2371.5r 3 798.08 2320 2563
Flugst\unden der einzclnen Flugzeuge ; - Gewerbsmissig Vermietung D Schule, Werkflige Total h
HB EGB 94
tool 1 226
HE CMR — 242
B exve [ I 342
HB EWC 549
1t 2wD JE 1 i
us owy [IE 321
1B owz E 8 ] 492
] 526

Fremde .:,:1::'1"!
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Motorflugzengpark der Alpar, Stand Ende 1968

Flugrens Tmmatr. Baujabr Platze Motor Radio Vermendung
Bonanza C/G-35 HB-EGB 1951 1964+ 4 Continental 225 PS FKVI RST
Musketeer Super III HB-ENW 1966 4 Lycoming 200 PS FKYV RST
Musketeer Sport ITI HB-EWC 1967 2f{4  Iycoming 150 PS F RST
Musketeer Sport I11 HB-EWD 1967 2{q4  Lycoming 150 PS F RST
Cessna 172 F HB-CMR 1964 4 Continental 145 PS FKV RST
Cessna 172 HB-CRD 1957 1964% 4 Continental 145 PS FKYV RST
Piper-Cub J-30 HB-OWYV 1944 19066%* X Continental go PS ST Sch
Piper-Cub J-30 HB-OWZ 1944 1966* 2 Continental go PS 5.

Im Laufe des Jahres ausgeschiedene Flugzeuge:

Super-Cub PA-18 HB-ORC  Verkauf an Segelfluggruppe {1.4.68)

4 Modifkation F Pk ulimdepbontd 'I KRR o

¥  Totalrevision

K Radiokompass

V VOR
I ILS

S Schulung
T Training

- . 8ch Flugzeugschlepp -
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24.—26. Mai 1964

Flugzeugschau der General Aviation mit einem Ambulanzflugzeug Convair 240 der USAF

13.Juli 1968
Zwischenlandung der Teilnehmer des Atlantik-Rallyes

20.0ktober 1968
Erste Landung eines Convair-640 der SATA




