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Einleitung

Die Erweiterung des bernischen Luftverkehrs durch eine
zweite Tagesverbindung mit Ziirich und eine tdgliche
Flugverbindung mit Paris war das wesentlichste Merk-
mal des Berichtsjahtes. Der wettermissig ausserordent-
lich schlechte Vorwinter 1967/68 iibte alierdings einen
unerwartet statken Einfluss auf die Regelmissigkeit aus
und diirfte manche allzu optimistischen Prognosen iiber
die Wintertauglichkeit des Belpmooses in Zweifel gestellt
haben. Trotzdem ist der Ubergang von einem blossen
Saisonverkehr zu einem Ganzjahresbetrieb fiir die bet-
nische Luftfahrt grundsitzlich positiv zu werten. Am
5. September wurde dex 25 coo. Passagier im regelmissigen
Luftverkeht wverzeichnet; am 15.Dezember wurde im
Linien- und Chattetverkehr zusammen bereits der 4oc00.
Flugpassagier gezahlt,

Im Mai wurde erstmals mit gutem Erfolg eine Ausstellung
von Leichtflugzeugen organisiert, die sich fur Bern bei
entsprechendem Ausbau zu einer bedeutungsvollen wie-
detkehrenden Flugveranstaltung zu entwickeln verspricht.
Mit einigem Bangen wurde von den Angestellten das Un-
tetsuchungsergebnis einer besonderen Kommission des
Verwaltungstates iiber die Weiterfilhrung der Abteilungen
Flugbetrieb und Technischer Bettieb erwartet, welche
ihre Arbeiten aber im Berichtsjahr noch nicht abschliessen
konnte.



Luftverkehr Bern-Belpmoos

Berner I.inienverkebr

Im Berichtsjahr 1967 hat der regelmissige Luftverkehr
eine merkliche Erweiterung erfahren. Neben den Stamm-
linien Genf-Bern—Ziirich und Ziirich~Bern—Genf wurde
vom 1. April bis 31, Oktober eine zweite Tagesverbindung
mit Ziirich geflogen und am 15.Mai eine tigliche Flug-
linie nach Paris eréffnet. Damit wurde nach der vor 10 Jah-
ren eingesteliten Flugverbindung nach London erstmals
wieder ein direkter Anschluss mit dem Ausland geschaf-
fen. Die Initiative fiir diese Strecke ging von der Swissair
aus, nachdem sie erklirt hatte, eine Direktverbindung mit
London mittels Turboprop-Maschinen wiire uninteressant,
Samtliche Kurse wurden wiederum dutch die Balair mit
dem Flugzeug Fokker F-27 Friendship als Swissair-Strecke
geflogen.

Allerdings haftcten dem erweiterten Flugplan von Anfang
an bedeutende operationelle Nachteile an: Die schon fiir
die Inlandstrecken bestehenden Zuladungsbeschrinkun-
gen im Abflug waren fir Paris mit 26 bis 30 Passagieten
bei einer Kapazitit von 44 Sitzen von empfindlichem Ein-
fluss. Zudem musste die Linie Bern-Paris-Bern aus Rota-
tionsgriinden des Maschineneinsatzes mit zwei absolut
bedeutungslosen Ubetfithrungsfliigen von Genf und nach
Basel sichergesteilt werden, was den Auslastungsgrad des
gesamten Streckennetzes stark herabsetzte. Der Flugplan
war folgendermassen festgelegt:
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I. Januar bis 31, Mdrg 1967

10.10 ab | Genf an 16.05
10.45 an | Bern ab I5.30
I1.15 ab | Betn an 14.25
11.50 an | Zitich | ab 13.50

1. April bis 3x

-Oktober 1967 (% Pariser Strecke erst ab 1 5. Mai)

Bagel 4 an *r7.25
09.20 *10.9% ab | Genf an 17.05
09.55 *11.30 an | Bern ab *10.55 16.30
10,20 *12.00 13.55 ab | Bern an 13.25 *15.50 16.10
10.53 14.30 an | Zirich | ab 12.50 15.33
*13.40 an |, Paris ab *14.10
2. November bis 31, Dezember 1967
Basel an 16.30
0G.20 10.5§5§ ab | Genf an 16.05 _
09.55 11.30 an | Bern ah 15.30 16.00
10.20 I12.00 ab | Bern an I5.2§ 15.30
10.55 an | Zirich | ab 12.50
13.30 an | Paris ab 14.00

Die Verkehrszunahme entsprach teilweise aus den vorste-
hend genannten Griinden nicht dem beinahe verdoppel-
ten Platzangebot. Hinzu kommen die aussergewohnlich
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zahlreichen Kursausfille, welche hauptsichlich wetterbe-
dingt waren. Von 2804 geplanten Kursfliigen sind 215 aus-
gefallen, was noch eine Jahresregelmissigkeit von 92,49
ergibt. In den Monaten Januar, April, November (649%
tiefste Quote) und Dezember war die Regelmissigkeit
unter 9o%, gesunken. Im Februar, Mai, Juni, Juli, August
und September betrug sie 97 bis 1009,.

Im Passagierverkehr wurden 36877 Reisende registriert,
die von Bern abflogen oder in Bern ausstiegen, Die Zahl
der iiber Bern reisenden Transitpassagiere betrug 2239.
Die Auslastung der einzelnen Strecken wat wiederum sehr
unterschiedlich: Am besten waren die Verbindungen mit
Ziirich besetzt, wobei sich auch der zweite Kurs rasch gut
einfithrte; es war deshalb bedauetlich, dass sich die Swiss-
air entschloss, diese Linie im Winterflugplan nicht mehr
zu fihren. Mit Paris entwickelte sich der Luftverkehr lang-
samer als erwartet, jedoch ist die Zeit von 714 Monaten
tiir eine endgiiltige Beurteilung noch zu kurz.

Der Luftfrachtverkehr zeigte etfreuliche Ansiitze der
Weiterentwicklung, war aber aus technischen Griinden
in der Zuladungsbehinderung des Flugzeuges F-27 einge-
schrinkt, Mit rund 337 Tonnen hat er um 35%, zugenom-
men.

Bedarfsverkebr
Der Bedarfsverkehr hielt sich im Rahmen des Vorjahres.
Die Charter- oder Kettenfliige leiden unter den ungenii-

genden Operationsbedingungen des Belpmooses in be-
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sondetem Masse, so dass sich dieser Verkehrszweig trotz
ansteigendem Bediitfhis nur schwer weiter zu entwickeln
vermag. Alle drei eingesetzten Turboprop-Flugzeuge
(Dart Herald, Fokker F-27 und HS 748} sind im Abflug
Beladungsbeschrinkungen unterworfen, die einen wirt-
schaftlichen Einsatz praktisch verunmdglichen.

Die Balair hat neben dem Palma-Progtamm wihrend einer
zweiten Saison englische Touristen (33 Fliige zwischen
Bern und Gatwick) in die Schweiz geflogen, die ihte
Ferien wieder ausschliesslich im Berner Oberland ver-
brachten. Dic Globe Air, welche im Spitsommer in finan-
zielle Schwierigkeiten geriet und in der Folge ihren Be-
trieb einstellen musste, bediente vor allem Interlaken mit
Charterfltigen und baute ihr Programm mit dem Belpmoos
weiterhin ab; mit ihren Dart-Herald-Flugzeugen war sie
am meisten von den Zuladungsbeschrinkungen betroffen,
Die englische Gesellschaft Autair, welche den Charter-
verkehr mit Bern sehr zuversichtlich aufgenommen hatte,
sticss in ihrer Operation ebenfalls an den Schranken des
Belpmooses an und sah sich gezwungen, das zweite Win-
terprogramm 1967/68 mit rund soo Ferlengisten kurz-
tristig zu annullieren.

Mit allem Nachdruck muss erneut darauf hingewiesen
werden, wie wichtig fiir den regionalen Fremdenverkehr
cine Flughafenanlage ist, die dem Charterverkehr eine
gentigende Weiterentwicklung ermdoglicht.

Insgesamt wurden im Kettenverkeht in 215 Fligen 4246
Passagiere von und nach Betn beférdert, was einer Zu-
nahme von rund 8%, gegentiber dem Vorjahr entspricht.
Der Frachttransport im Chartervetkehr umfasste in 30
Fligen rund 40 Tonnen.



Flugplatzbetrieb

Die Abteilung Flugplatzbetrieb muss sich in ihren heuti-
gen Aufgaben stetig den Anderungen des Flugverkehrs
anpassen. Mit dem erweiterten Flugplan stieg die Beleg-
schaft, ohne Einrechnung des Persomals der Radio-
Schweiz AG, auf 22 Angestellte. Als nener Abteilungs-
leiter wurde ab Neujahr Herr F. Pedotti eingesetat. Der
Aufgabenbereich umfasste neben der Betriebsiiberwa-
chung (Flugpolizei) und der Verkehrsleitung (durch
Radio-Schweiz) vorwiegend den Flugplatzunterhale und
die Flugzeugabfertigung, Im Rahmen von weitcren Ra-
tionalisierungsbestrebungen wurde der &ffentliche Flug-
hafen-Zubringerdienst anderen Unternehmen iibertragen
und ab 1.Mai der Betriebsstoffausschank von der Firma
Shell Gbernommen. Die letztere Massnahme dringte sich
auf, weil der zunchmende Kerosenverkauf iiber dic Alpar
nicht zu konkurrenzfihigen Bedingungen mdglich war
und die Risiken dieses Geschiftes in keinem Verhiltnis
zu den Finkiinften standen. Mit der neuen I.dsung konnte
nicht nur der durch Berufsleute ausgefiihrte Betrieb vet-
bessert, sondern fiir den Flughafen neuerdings eine Aus-
schankgebiithr ethoben werden, wie dies in Ziirich und
in Genf blich ist. Die Ausschankmenge an Benzin und
Kerosen erreichte annihernd 1 Million Litet.,

Flugplatzaniagen snd Flugplatzansriistungen

Mit einigen weiteren Verbesscrungen konnten verschie-
dene hingige Probleme mindestens teilweise gelst wer-

den; jedoch vermdgen die meist nur in kieinen Einzelvor-
haben getroffenen Massnahmen mit dem wachsenden Be-
diirfnis kaum Schritt za halten. Es besteht nach wie vor
ein akuter Nachholbedarf. Die dringende Strassenerneue-
rung und dic Schaffung einer Kanalisationsanlage sind
erneut hinausgestellt worden und scheinen auch fiir das
Jahr 1968 wenig Aussicht auf Verwirklichung zu haben,
Mit der verbesserten Neugestaltung des Umschlagplatzes
und der Esstellung von geteerten Parkplitzen beim Bi-
derhaus und Giessenbad konnten fiir den Passagiet- und
Besucherverkehr erfreuliche Verbesserungen erzielt wer-
den. Der Flugpiatz wird in zunehmendem Masse zu einem
beliebten Ausflugsziel und bedatf weiterer Anpassungen.
Die Teerbelige der Hangarvorplitze und der Parkplitze
wurden mit einem treibstoffresistenten Produkt versiegelt.
Beim Gatagevorplatz wurde ein Olabscheider eingebaut.
Die Pistenanlagen erfuhren keine baulichen Verinderun-
gen, indessen dringen sich im Interesse der Flugsicher-
heit kategorische Massnahmen {iber die Beniitzung der
Zufahrtsstrasse von Belp auf, die unmittelbat an einem
Pistenende vorbeifiihtt. Bine von Vetrkehrspiloten ange-
regte hochintensive Lichterschneise ist nach eingehender
Uberpriifung durch zustindige Stellen von den haupt-
sichlich interessierten Fluggesellschaften Swissair und
Balair einstweilen als nicht notwendig bezeichnet worden.
Mit der Erstellung eines Buiropavillons konnten der Swiss-
air, det Radio-Schweiz AG, der Shell, einem Luftfracht-
transporteur und einem Radiowetkstatt-Unternehmen
endlich Ridumlichkeiten zugewiesen werden. Daneben er-
hiclten auch die Angesteliten des Flugabfertigungsdienstes
die dringend benétigten Biiros. Dic dusserste Raumausniit-



zung in den bestehenden Baracken erforderte weitere
innenbauliche Anpassingen, welche vorwiegend durch
cigenes Personal ausgefiihrt wurden: Umbau des Flug-
informationsbiiros, des Traffic-Biiros und des Abflug-
Wartetaumes. Erstmals wurde cin an der Abflugbaracke
angebauter Kiosk in Betrieb genommen, welcher bei
gutem Wetter, besonders an Wochenenden, erfreuliche
Geschifte verzeichnete, in der iibrigen Zeit aber schlecht
wittschaftete. Er entspricht aber einem reellen Bediirfnis
und muss in einer Form neu konzipiert werden, die
auch den Interessen der Fluggiste vermehrt Rechnung
trigt.

Der Gebidudeunterhalt konnte, besonders was die Malet-
atbeiten betrifft, nicht in gewiinschtem Umfange erledigt
werden, Eine unvorhergeschene Binderverstirkung im
grossen Hangar musste dringend noch vor Winterein-
bruch zur Ausfilhrung kommen. Alle Gebiude wurden
mit einer neuen registrierten Schliessanlage versehen, da
unbefugtem Betreten vermehrt Einhalt geboten werden
soll.

Die Getitschaften des Platzdienstes erfuhten eine weitere
Erginzung, worunter besonders die Anschaffung eines
zweiten Starteraggregates und eine einfache, mobile Luft-
heizanlage fiir Flugzeuge zu erwihnen sind. Anpassungs-
atbeiten an den Schneerdumungsfahrzeugen wurden vor-
genommen zur Steigerung der raschen und leichteren
Auswechslung der verschiedenen Geriite, da erfahrungs-
gemiiss der Zeitfaktor fiir die rechtzeitige Beteitstellung
der Piste eine wesentliche Rolle spielt. Der gesamte Faht-
zeug- und Geridtepark (mit Austnahme der Feuerwehr)
erhielt einen einheitlichen orangefarbigen Anstrich, der

8

zusammen mit den neu eingefiihrten orangefatbhigen Uber-
kleidern der Flugsteigarbeiter zur Erhshung der Sicher-
heit beitrigt.

Die Feuerwehr kennte durch den Zukauf eines dlteren
Schaumléschfahrzeuges vom Flughafen Kloten wertvoll
komplettiert werden. Hingegen musste die durch die zu-
stindigen Stellen geforderte Sanietung der Alarmanlage
infolge Fehlens der finanzicllen Mittel auf das nichste Jahr
hinausgestellt werden.

Nach wie vor ungeldst ist das Hangarproblem. Die von
privater Seite entwickelte Inftiative gelangte nicht zu kon-
kreten Vorschligen. Das kleine Projekt einer auswirtigen
Flugsportgruppe musste aus gesamtplanerischen Uberle-
gungen einstweilen zuriickgestellt werden. Die Alpar hat
gleichzeitig ihre Studien weitergefithrt und kann ein Pro-
jekt vorlegen, dessen Finanzierung aber noch geregelt
werden muss. Es gibt verschiedene Griinde, die den Vor-
teil eines Hangarbaves durch den Flugplatzhalter unter-
streichen, Durch den zunehmenden Raumbedarf fir Ge-
ritschaften in bestehenden Gebiuden nehmen die verfiig-
baren Einstellpldtze stindig ab, und gleichzeitig wiinschen
immer mehr Flugzeugbesitzer ihre Maschinen zu hanga-
rieren.

Flugpolizes

Neben den routinemissigen Uberwachungsaufgaben fiir
cinen geordneten Bettiebsablauf stand die Weiterentwick-
lung der Fluglirmbekimpfung im Vordergrund. Nach-



dem in der fir das Belpmoos bezeichneten Lirmbekimp-
fungskommission dutch die beiden Parteien der Lérm-
erzeuger und der Lirmgegner vorerst keine Einigung
crzielt werden konnte, wurden unter der Leitung des
Direktors des Eidgendssischen Luftamtes erneute Ver-
handlungen aufgenommen. Diese waren schliesslich exfolg-
reich, brachten allerdings der Alpar zu den bereits frither
auf freiwilliger Basis getroffenen Massnahmen weitere ein-
schneidende Einschrinkungen. Mit einiger Anstrengung
konnte erwitkt werden, dass ausser der am meisten betroffe-
nen Flugschulung und der Privatluftfahrt nicht auch noch
dem 6ffentlichen Luftverkehrempfindliche Beschrinkungen
auferlegt wurden. Nachdem die auf dem Belpmoos an-
sissigen Fliegerkreise sich den Forderungen weitgehend
beugten, wurden auf Jahtesanfang 1968 in einem Anbhang
zum Betriebsreglement die Massnahmen zur Fluglirm-
bekimpfung festgelegt. Diese sollen nach Ablauf det Flug-
saison 1968 im Hetbst iiberpriift werden.

Flugverkehrsieitung, Fluginformation und Wetterdienst

Trotz erneuter PersonalerhShung vermochte die mit dem
Flugsicherungsdienst beauftragte Radio-Schweiz AG den
weiter zunehmenden Luftverkehr nicht ohne zusitzliches
Aushilfspersonal zu bewiltigen. Insgesamt wurden rund
soooc Flugzeugbewegungen, wovon annihernd 7oco
nach Blindflugregeln, am Funk bedient (1966: 40000/5000).
Der Juni war wicderum det verkehrsreichste Monat mit

7oz3 iiber Funk geleiteten Bewegungen (1955: 5473). Mit
433 Bewegungen wurde der 6. Juli als verkehrsreichster
Tag verzeichnet. Am Blindflugverkehr war der Linien-
bettieb mit rund 389, beteiligt. Weit iiber 509%, ficlen anf
die allgemeine Luftfahrt.

Bei den technischen Anlagen fiir den Flugsicherungsdienst
ist die Riickversetzung des Funkfeuers Muri um goo m
zu vermerken, die wegen der Uberbauung des alten Stand-
ortes im Murifeld notwendig wurde. Mit der dadurch ver-
grosserten Distanz dieser Navigationshilfe zur Piste sind
die Anflugverhiltnisse bei schlechter Sicht nochmals be-
eintrichtigt worden. Am 22. Juni konnte der VHF-Peiler
dem Betrieb iibergeben werden und bewies sehr bald seine
erosse Niitzlichkeit fiir die Verkehrslettung. Verschiedene
weitere Verbesserungen, wie etwa die Notstromanlage in
Mirchligen und Beleuchtungseinrichtungen im Kontroll-
turm, konnten abgeschlossen werden. Das Fluginforma-
tionshiiro stellte wie bis anhin die Unterlagen fiir die Flug-
beratung und die Wetterausgabe zut Verfiigung,

Filug platzservice

Dank der im Vorjahr gesammelten Erfahrungen des Ab-
fertigungspersonals konnte der erweiterte Luftverkehr
ohne nennenswerte Schwierigkeiten bewiltigt werden.
Zu Beginn des Jahres wurden zwel Angestellte in cinem
zehnwochigen Kurs bei der Swissair zu Abfertigungs-
beamten ausgebildet, die zusammen mit dem von det
Swissair gestellten Stationsleiter, Herrn W.Keiser, dic



Abfettigung des Linien- und Charterbetriches zu leiten
haben.

Ein besonderes Problem bildete die Losung des Zubrin-
gerdienstes, weil dic infolge der Flugplanerweiterung not-
wendig gewordene Anschaffung eines zweiten Cars und
die Einstellung weiterer Chauffeure die Betriebskosten
bei unwesentlich héheren Einnahmen unverh#ltnismissig
vergrossert hiitten. Versuchsweise wurde der Passagier-
zubzingerdienst, welcher bisher von der Alpar durchge-
fithrt worden war, ab 15.Mai der Nova-Kleintaxigenos-
senschaft Gbertragen. Diesem Betrieb hafteten aber neben
einigen Vorteilen cine Anzahl Nachteile an, die wieder
auf die Carlsung hinwiesen. Vor allem die Swissair
dringte energisch auf die Einstellung des Taxizubringer-
dienstes und half mit, im PTT-Automobildienst eine
Unternchmung zu finden, die ausser einem zuverlissigen
Setvice auch die besten Aussichten fiir eine wirtschaftliche
Lésung bot. Ab 1.Oktober 1967 verkehren nun gelbe
PTT-Wagen zwischen der Stadt und dem Belpmoos, wo-
durch mit den auf einigen Kursen eingefiigten Zwischen-
halten in Wabetn und Kehrsatz auch den Bediirfnissen
des Besuchertransportes erneut Rechnung getragen wird,
Die PTT betreiben diesen Dienst im Rahmen einer Kon-
zession I der Alpar.

Die Verhandlungen zur Errichtung eines Zollbiiros mit
fester Besetzung durch einen hauptamtlichen Beamten
konnten erfreulicherweise zum Abschluss gebracht werden,
Die Zusammenarbeit mit den Zollbeamten und den in der
Passkontrolle eingesetzten Kantonspolizisten war wic
tiblich gut. Ebenso verlief die Luftfrachtabfertigung mit
der Firma Kehtli & Oeler reibungslos.
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Flugbetrieb der Alpar

Seged- und Motorfing

Die Abteilung Flughetrieb hatte in den beiden vorange-
gangenen Jahren mit Verlust abgeschlossen. Die Anstren-
gungen zur Verbesserung der finanziellen Situation erfor-
derten weitere Massnahmen: Am 1. April 1967 wurde der
Segelflugbetrieb an die Segelfluggruppe des Berner Aero-
Clubs iibergeben. Der Verkauf des Segelflugmaterials zu
giinstigen Bedingungen soll ermdglichen, den betnischen
Segelfiug weiter zu erhaiten, und zu unserer Freude sind
die im ersten Jahr erreichten Resultate ermutigend. Im
Gegensarz zum Motorflug kann der Segelfugsport heute
nur noch kostendeckend betrieben werden, wenn admi-
nistrative Arbeiten, Flugschulung und allgemeiner Unter-
halt des Flugzeugparkes von den jungen Piloten in ihrer
Freizeit selber ibernommen werden.,

Seit zwei Jahren hat das Taxiflugzeug HB-GAY nicht
mehr geniigend Flugstunden erreicht und wurde so Hus-
serst kostspielig. Nach sehr angestrengten Verkaufsver-
suchen ist es gelungen, diese Maschine gegen Leichtflug-
zeuge einzutauschen. Mit der zusiitzlichen Abtretung des
im Vorjahr erworbenen Schulflugzeuges Cessna 150
HB-CBH und einer Aufzahlung konnten durch dieses
Geschift drei Flugzeuge des Musters Beechcraft Muske-
teer eingehandelt werden (Bild Seite 22). Mit den zwei
Maschinen Musketeer Sport ist der Flugzeugpark fiir die
Grundschulung modernisiert worden; das mit einem stii-
keren Motor versehene Flugzeug Musketeer Super vermag
die etwas hoheren Anspriiche der bei der Alpar fliegenden



Privatpiloten zu befriedigen. Alle drei Flugzeuge haben
sich auch im Rundflugbetrieb sehr gut bewihrt, was einen
hoheren Ausniitzungsgrad erméglicht, Zudem weisen
insbesondere die beiden Schulmaschinen eine gute Moto-
renschalldémpfung auf, was bei den zunehmenden Lirm-
interventionen als aktive Unterstiitzung von seiten der
Alpar zu werten st.

Fluygpersonal -

Im Motorflug warten anfinglich drei eigene Piloten be-
schiftigt, von denen einet im Friihjahr die Alpar verliess
und cin zweiter leider medizinisch nicht mehr flugtauglich
erklirt werden konnte. Somit waren die Flugschule und
der Rundflugbetrieb vermehrt auf Aushilfspiloten ange-
wiesen, wobei es besonders schwierig war, Aushilfsflug-
lehrer fiir Kurse zu finden.

Flugzengpark

Der Mototflugzeugpark wurde zahlenmissig abgebaut.
Durch die genanntens Neubeschaffungen konnten von den
finf bewihrten, aber veralteten Schulflugzeugen Piper-
Cub deren drei verkauft werden. Dieser Verkauf dringte
sich auch wegen der bevorstehenden Ernieuerung des vor-
aussichtlich mit Bundesbeitrigen unterstiitzten Flugzeug-
musters fiir die fliegerische Vorschulung auf. Ausserdem
wurde das zweite Schleppflugzeug Super-Cub HB-ORH
verdussert, da diese Spatte zu geringe Flugleistungen pro-

duzierte. Im Einverstindnis mit der Direktion der Militir-
flugplitze, von welcher die Maschine seinetzeit erworben
wurde, ist das Flugzeug Bilicker- Jungmann HB-URB an
cine andere schweizerische Flugschule verkauft worden.

Flugschule

Der Umfang der Motorflugschulung ist gegeniibet dem
Vorjaht um rund 20%, zurlickgegangen, was hauptsich-
lich auf das mangelnde Lehrpersonal und die damit ver-
bundene reduzierte Schiilerzahl zuriickzufithren ist. We-
gen der im Vergleich zu den vom Bund ausgerichteten
Kursentschidigungen prohibitiv hohen Suva-Primien sah
sich die Fliegerschule Bern gezwungen, mitten im Jahr
Kutse der fliegerischen Vorschulung zu annullieren. Eine
befriedigende L.osung steht leider noch nicht in Aussicht.

Das Ausbhildungsprogramm umfasste folgende Kurse:

— 8 Kurse fliegerische Vorschulung (FVS) und Weiter-
bildung (mit bedeutend herabgesetzten Bestinden,
meistens einklassig)

— 2 Kurse fliegerische Gtundausbildung fir angehende
Flogvetkchrsleiter

— 3 Kurse fiir Privatschiiler

— Verschiedene Theoriekurse fiir Privat- und Berufspilo-
tenschiilex

Daneben wurde eine Anzahl Schiiler individuell ausgebil-

det. Insgesamt wutden 43 Brevets und 18 Sonderbewilli-

gungen erworben.
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Wiederum waren vier grissere Flugzeugbeschidigungen
zu verzeichnen: Am 22, April entstand bei der Rollkolli-
sion eines Piper-Flugzeuges mit dem Pistenjeep cin be-
trichtlicher Motorenschaden. Am 1. Mai fithtte eine beim
Durchgang einer aussergewthalichen Sturmfront durch
einen noch wenig erfahrenen Piloten vollzogene Landung
am Gitbedamm zu einem schweten Bruch des neven Flug-
zeuges HB-ENW, dessen Reparatur 6 Monate bean-
spruchte. Am. 1o. Juli ereignete sich bei einem mit Flug-
lehter am Doppelsteuer durchgefithrten Landetraining
eine gefihrliche Kollision mit einer andern Schulmaschine
mit erheblichen Beschidigungen. Am 22, Juli wurden zwei
parkierte Piper-Schulflugzeuge durch cinen orkanartigen
Windstoss ineinandergeschoben und mittelmissig  be-
schidigt. Alle Ercignisse hatten gliicklicherweise keine
Verletzungen von Personen zur Folge.

Gewerbsmissiger Flugbetrieh

Im Rundflugbetrieh, welcher nach wie vor der Haupttri-
ger des gewerbsmissigen Einsatzes bildet, wutden bei
rund 6%, mehr Fliigen 13% mehr Passagiere befordert als
im Vorjahr. Dic Taxiftige sind auf ein bedeutungsloses
Mass abgesunken, weil eine Operation unter Blindflugbe-
dingungen mit dem Verkauf der Twin Bonanza giinzlich
ausfiel.

Iz

Flugrengvermietung

Die Nachfrage von Piloten fir Mietflugzeuge kollidiert
an Wochenenden oft mit den Intetessen des Rundflug-
betriebes. Durch verstindnisvolles Abwigen der Bediirf-
nisse und anpassungsfihige Ricksichtnahme ist es aber
meistens maglich, die beidseitigen Wiinsche zu befriedigen.
Die Zahl der Alpar-Kunden hat trotz vermehrter Kon-
kurrenz zugenommen,

Flugstatistife

Die Jahtesleistungen des Alpar-Flughetricbes sind auf
Seite z2 dargestellt.



Technischer Betrieb

Die technische Unterhaltsabteilung beschiftigte zu Beginn
des Jahres 12 Angestellte, wovon der Abteilungsleiter und
eine Sekretirin im Biiro titig sind. Der schon im Vorjahr
aufgetretene voribergehende Arbeitsmangel — wie er
iibrigens auch anderswo verzeichnet wurde — konnte trotz
ciner weitreichenden Werbeaktion des Frithjahrs 1966
auch im Berichtsjahr nicht ganz behoben werden. Zur
Uberbriickung arbeitsarmer Perioden wurden Hilfsgerite
und Werkstatteinrichtungen hergestellt, die aber natiirlich
nicht nur keine Einnahmen erbrachten, sondern erst noch
zusitzliche Ausgaben flir Materialbeschaffungen verur-
sachten. Die bekannterweise diitftig cingerichtete Werft
rechtfertigt aber diese auf lange Sicht verantwortbaren
Verbesserungen.

Die zeitweise ungeniigende Auslastung mit Arbeitsauf-
trigen und die negativen Rechaungsabschlisse der beiden
Vorjahre machten es notwendig, auch in dieser Betriebs-
abteilung entsprechende Massnahmen zu treffen. Ende
April vetliessen 4 Fachspezialisten die technische Werk-
stitte und wurden nicht mehr ersetzt. Hiner trat in die
Abteilung Flugplatzbetrieb tiber, die 3 iibrigen fanden
eine andere Anstellung. Fiir kurze Zeit konnten 2
Mechaniker an die Transair ausgelichen werden.

Der Arbeitsbereich umfasste den Unterhalt von alpar-
eigenen und Kundenflugzeugen, Radiogeriten und In-
strumenten sowie Materialprifungen und Fallschirmfal-
tungen. Der laufende Unterhalt, periodische Kontrollen,
Revisions- und Reparaturarbeiten wurden ausgefithrt an
8 Flugzeugen der Alpar, 4 des Eidgendssischen Luftamtes,

27 von regelmissigen Kunden und gelegentliche Arbeiten
an 45 weiteren Flugzeugen. Ausserdem ist der Technische
Betrieb der Alpar durch Unterhaltsvertrige fiir die Wat-
tung von 8 Flugzeugen kleinerer Flugunternehmen ver-
antwortlich.

Ende August wutde der Alpar vom Eidgendssischen Luft-
amt der neue Ausweis Nr. 32 fiir Luftfahrzeug-Unterhalts-
betriebe der Kategorien I und II bis s7oo kg Abflugge-
wicht erteilt, welcher an die neuesten Vorschriften ange-
passt ist. Fiir die berufliche Weiterbildung besuchten je
2 Mechaniker einen IKurs des Eidgendssischen Iuftamtes
fiir die Erlangung des Kontrolleurausweises Kategorie I1
und einen Motorenkuts der Transait.

Im Spitsommer besichtigte eine Vertretung der Direktion
der Militdrflugplitze die Werkstitten des Technischen
Betriebes, um die allfillige Ubettragung von Arbeiten an
Militirflugzeugen zu priifen. Leider gentigen die heutigen
Einrichtungen nichtfiir die Erteilung von Armeeauftrigen.
Die weitergefiihrten Studien fiir die Sanierung der Werft
k#nnen einstweilen nicht realisiert werden, weil eine
Untersuchung tiber die wirtschaftlichen Schwierigkeiten
dieser Abteilung im Gange ist. Unter Umstinden ist
sogat mit der Aufgabe des Technischen Betricbes dutch
die Alpar zu rechnen, wenn sich eine andere, giinstigere
Lésung abzeichnet. '

Am 13, August 1967 ist ein langjdhriger Mitarbeiter des
Technischen Betriebes, Herr Alfred Tschannen, ein Jahr
nach seiner Pensionierung einer Herzkrise erlegen.
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Yerwaltung

Am 31.Mai 1967 wurde unter dem Vorsitz des Verwal-
tungsratsprisidenten, Herrn Marc Wirz, die 19. ordent-
liche Generalversammlung der Aktionsre im Flugplatz-
restaurant Belpmoos durchgefiihrt. Sie war von 30 Aktio-
ndren mit 4392 Aktienstimmen (rund 779, des Aktien-
kapitals) besucht. Die Versammlung stimmte den Antri-
gen des Verwaltungsrates und der Kontrollstelle zu, ge-
nehmigte Jahtesbericht sowie Jahtesrechnung und crteilte
der Verwaltung und Direktion Entlastung. Sie nahm
datraufhin Kenntnis von den vetschiedenen hingigen
Probiemen des Belpmooses und der Erweiterung des
Berner Luftverkehrs. Nach der Genetalversammlung fand
unter Fihrung des Verwaltungsratsprisidenten und des
Direktors der Alpar einc Begehung des Flugplatzes statt.
Anschliessend war den Teilnchmern die Méglichkeit zu
einem kleinen Rundflug mit einem Alpar-Flugzeug gcboten.
Die Verwaltungsgeschifte sind in 3 Sitzungen des Ver-
waltungsrates und 3 Sitzungen des Verwaltungsratsaus-
schusses erledigt worden. Die wichtigsten Geschifte bil-
deten die Neugestaltung des Passagicrzubringerdienstes,
vetschiedene gréssere Anschaffungen der Abteilung Flug-
platzbetrieb, die Ubertragung des Betrichsstoffgeschiftes
an die Firma Shell, die Sanicrung der Parkplitze, der Aus-
bau der Raumlichkeiten fiir den eigenen Betrieb sowie fiir
eingemietete Unternehmen, diverse Fragen der Flugsiche-
tung, dic Sanierung der Parkplitze, die Schaffung cines
Flughafenzollamtes, Pragen der Fluglirmbekimpfung, die
Erhohung der Haftpflichtversicherungsdeckung sowie
diverse luftverkehsspolitische Pragen.

14

Am 24. Juni erlag Herr Jack Gauer, welcher seit 1949 im
Verwaltungsrat der Alpar mitwirkte, seiner schweren
Krankheit. Seine ansteckende Begeisterung fiir die ber-
nische Luftfahrt und die weitblickende Einstellung zu
deren Problemen machten iha zu cinem wertvollen Mit-
glied besonderer Prigung in der Leitung unserer Gesell-
schaft.



Finanzielles

Der Geschiftsumsatz belduft sich anf tund 2,5 Mio Fran-
ken.,

Im Flugplatzbetrieb hilt sich die Betriebsrechnung inner-
balb des Voranschiages. Durch Einsparungen im Personal-
sektor und besondere Zuriickhaltung in technischen Belan-
gen — die Alpar verfiigte leider nicht immer rechtzeitig
iiber dic notwendigen Subventionsbeitrige — fiel das Be-
triebsdefizit kleiner als im Voranschlag vorgesehen aus.
Allerdings wverfilschen solche Zuriickhaltungen auf die
Dauer das wirkliche Bild.

Der Flugbetrieb vermag nach zwei defizitiren Betriebs-
jahren erstmals wieder eine positive Rechnung vorzulegen,
was aber noch nicht zu ungchemmtem Optimismus ver-
leiten darf. Wohl ist mit der Ubertragung des Segelflug-
betriches an dic Segelfluggruppe Bern ein stark belastender
Kostentrager weggefallen, und die Verdnderungen im Flug-
zeugpark mochten sich bereits ausgewirkt haben, Aberx die
im kommenden Betrichsjahr vermehrt anfallenden Revi-
sionskosten — verschiedene Flugzeuge werden nidchstens
kontrollfillig — verlangen cine sorgfiltige Uberwachung
der Kostenentwicklung. '

Die Abteilung Technischer Betrich vermochte ihre Rech-
nung bedauverlicherweise wieder nicht anszugleichen. Die
petsonellen Anpassungen liessen sich nicht so rasch durch-
fithren, dass die wiederum temporiir eingetretene Unter-
beschiftigung wirksam hitte korrigiert werden kdnnen,

Mit der lingst filligen Verbesserung der Werkstattein-
richtungen wird esdeshalb tatsdchlichfraglich, wieweit diese
Abteilung aus eigenen Kriften ihren Betrieb zu sanieren
und zukiinftig gewinnbringend zu gestalten vermdchte.
Sorgfiltige Erhebungen und eingehende Berechnungen
miissen begriinden, wieweit eine vollstindig neue Lésung
anzustrehen ist,
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Ausblick

Der Hoffnung erweckenden Erweiterung des Linienflug-
planes stand die nicht gleichzeitig weiterentwickelte Flug-
hafenanlage im Wege. Dieses absolut ungeliste Problem
befindet sich in ciner ausgesprochenen Stagnationsphase.
Der Luftverkehr ist aber darauf angewiesen, die Flug-
zeuge maximal auslasten zu kdnnen, ganz besondets im
Charterverkehr. Mit Projekten, die heute nicht fristge-
recht realisierbar sind, kommt die bernische Luftfahrt
nicht aus jhrem Dilemma heraus. Da helfen auch die
extremsten Ausweichldsungen miterdgebundenen Schnell-
verbindungen zu anderen Flughifen oder ausgefallene
Sonderkonstruktionen von Luftfahtzeugen wenig.

Im Belpmoos wird man die Regelmissigkeit wegen der
besondeten Lage mit den ausschlaggebenden Gelinde-
hindernissen kaum wesentlich verbessern kénnen. Die
Wirtschaftlichkeit hingegen kénnte mit einer entsprechen-
den Anpassung der Pistenanlage wenigstens fiir cine be-
stimmte Anzahl von Flugzeugtypen noch bedeutend ge-
hoben werden. Durch einen mutigen Entschluss zum
Ausbau des Belpmooses — das auch fur eine allfillige neue
Flughafenlosung die Briicke zu schlagen hiitte — wiire die
heute technisch gehemmte Weiterentwicklung von ihren
Fesseln befreit. Die Alpar sieht mit Zuversicht und in
Erwartung der baldigen Klirung det dringendsten Fragen
in das nichste Geschiftsjahr und wird sich weiterhin mit
besten Kriften fiir die Erledigung der ihr iibertragencn
Aufgabe einsetzen, '
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Bilanz per 31. Dezember 1967 Abktiven
Kassa und Postscheck 53 100,90
Banken 17 902,05
Banken Beschaffungsprogramm 1965 /66 146 248,10
Debitoren 202 §78.50
Debitoren Subventionen 405 000,—
Verrechnungssteuer 1596.45
Wertschriften 158 138.80
Wertschriften Alpar-Fiirsorgestiftung 20T 770.10
Liegenschaften 212 137.75
Tankanlagen I.—
Funkeinrichtungen T—
Abfertigungsgeriite I.—
Motorflugzeuge 326 700.—
Werkstatteinrichtungen Platzbetrieb I—
Beschaffungsprogramm 1965/66 778 334.45
Fahrzeuge II.—
Feuetrwehrmaterial 6.—
Maschinen Technischer Dienst 22 969.60
Wetkzeuge Platzbetrieb 1.—
Werkstatteinrichtungen Technischer Dienst 527.85
Geriite, Radio-Werkstatt Technischer Dienst T.—
Biiromobiliar und -einrichtungen 1§ cOl.—
Materialvorrite und Betriebsstoffe 77 402.15
Fehlbetrag Flugbetrich 1965/66 135 460.19

Betriebsliberschuss 1967 3T §44.00 103 §15.29
Fehlbetrag Techn. Dienst 1965 /66 44 650.49

Fehlbetrag 1967 9 274.71 §3 925.20
Transitorische Aktiven 35 520.00
Total Aktiven 2 812 792.45

Darlehen Liegenschaften

Banken

Subventionen Kanton Bern
Subventionen Stadt Bern

Kreditoren

Ktreditoren Beschaflungsprogramm 1965 /66
SUVA, Schweiz. Unfallversicherung
WUST, Eidg. Steververwaltung, Bern
Alpar-Fiitsorgestiftung

Nicht eingeldste Flugscheine
Aktienkapital

Delkredere

Erneuerungsfonds Flugsicherungsanlagen
Erneverungsfonds Abfertigungsgerite
Riickstellung Beschaffungsprogramm
1965 {1966

Transitorische Passiven

Total Passiven

Passiven

39 260~
165 227.92
76 475.84
240 703.84
232 518.45
94 582.55
9 926.45

Z 021.30
209 341.1%
50 979.—
565 000, —
11 200.75
78 000,
42 000, —

830 000,
105 497.20

2 812 792,45
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Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1967

Flugplatzbetrieb Aufwand
Extrag
Subvention der Stadt Bern
Subvention des Kantons Bern

Flugbettieb Aufwand
Ertrag
Betriebstberschuss pro 1967

Technischer Dienst  Aufwand

Ertrag
Fehlbetrag pro 1967
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Aufwand Frirag
P 747 357.93
666 704.20
540 326,87
540 326.86
410 $89.20
442 134.10
31 544.90
304 132,16
294 857.45
9 274.71
2 493 624.19 2 493 624.19



Bericht der Kontrollstelle

Als Mitglieder der Kontrollstelle der Alpar AG, Bern,
haben wir auftragsgemiss dic am 31, Dezember 1967 abge-
schlossene Jahresrechnung und Bilanz geprift.

Die Gewinn- und Verlustrechnung schliesst ohne Vortrag
des Ergebnisses vom Vorjahr von Fr. 180 110,68 mit einem
Einnahmeniiberschuss des Flugbetriebes von Fr. 31 544.90
und mit einem Ausgabeniiberschuss des technischen Dien-
stes von Fr. 9274.71 ab.

Die Rechnung des Flugplatzbetriebes erscheint nach Be-
riicksichtigung der ordentlichen Betriebsbeitrige von
Kanton Bern und Einwohnergemeinde Bern von je Fran-
ken 540 326.87 ausgeglichen.

Die Sonderbeitrige von Kanton und Gemeinde fiir das
Ausbau- und Materialbeschaffungsprogramm von Franken
830000.— wurden im Berichtsjahr bis auf einen Betrag
von Fr. 778334.45 beansprucht; die dafiir verfiigbaren
Mittel belaufen sich somit noch auf Fr. 51665.55.

Die Bilanz weist beidseitig Fr. 2812 792.45 auf. Das Ge-
schiftsergebnis und die Vermdgenslage der Gesellschaft
stimmen mit der ordnungsgemiiss gefiihrten Buchbaltung
iiberein. Die durchgefithrten Kontrollen und die Priifung
der Bank-, Kassa-, Postscheck-, Wertschriften- und ande-
ren GGuthaben ergeben deren Richtigkeit.

Die Darstellung des Rechnungsergebnisses und die Be-
wertung der Vermégenshestandteile entsprechen den
kautminnischen Grundsitzen vund den gesetzlichen und
statutarischen Vorschriften.

Nach erhaltener Auskunft sollen weder Verpflichtungen

noch Forderungen der Alpar gegeniiber Dritten bestchen,
dic in der Buchhaltung nicht erfasst sind.

Gestiitzt auf unsere Kontrollarbeiten beantragen wir der
Generalversammlung det Alpar AG, die Gewinn- und
Vetlustrechnung sowie die Bilanz zu genehmigen und
den Verwaltungsotganen, unter Verdankung der geleiste-
ten Dienste, Entlastung zu erteilen.

Bern, den 15. Mérz 1968

Die Kontrolistelle

sig. F.Brignoni  sig. O.Moser
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Antrige des Verwaltungsrates an die Generalversammhmg

Der Generalversammlung der Aktiondre werden folgende
Antrige zur Beschlussfassung unterbreitet:

1. Genehmigung des Jahresberichtes und der
Jahresrechnung pro 1967,

2. Die Rechnungsergebnisse 1967 der beiden Abteilungen
Flugbetrieb und Technischer Betrieb sind auf die aufge-

Jaufenen Verlustvortrige dieser Betriebe in der Bilanz
zu iibertragen.

3. Entlastung der Verwaltungsorgane.

Bern, 25, Mirz 1968
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Namens des Verwaltungsrates der Alpar, Flug- und

Flugplatzgesellschaft AG

Der Prisident:

M. Wirz

Der Direktor:

H. Pfindler



Flugplatz Bern Verkehrsausweis 1967

1. Linienverkehr

2. Bedatfsverkehr
(ohne Helikopter)

3. Rundflige

4. Privatfiiige

5. Luftamtfliige

6. Militarflige |

7. Schulungsfliige
(Motot- und Segeiflug)

8. Segelfliige Training
9. Helikopterfliige

Total Eigenverkehr Bern

1 1964 kein Linienverkehr

Bewegungen

Passagiere Eigenverkehr
Transitpassagiere
Fracht Eigenverkehr
Bewegungen

Passagiere Eigenverkehr
Transitpassagiere
Fracht Eigenverkehr
Bewegungen

Passagiere

Bewegungen

Passagiere

Bewegungen

Passagiere

Bewegungen
Bewegungen

Bewegungen
Bewegungen

Bewegungen
Passagicre Eigenverkehr
Fracht Eigenverkehr kg

kg
kg
7967
89 769
59 396
389 728

196y

2 619
36 877
4478
346 402
320
4814
794
43 326
1726
2 463
32 645
14 405
4 262
837
1828
59 208

2752
4 493

1966

86 298
43 824
313033

1965

82 815
29 179
175 867

1966  Verdnderang
in %

I 401 - 87
22 GoI + 63
3 6o 4 24
259 064 + 34
420 — 2z
3937 + 2z
326 + 143

53 969 — 3B
1658 4+ 4
2 661 — 7
24 365 + 34
13 425 e
3 782 4 1z
1 200 — 30
1264 4 4
44 762 - 13
2 496 + 10
6150 — 28
19641 1963

J0 027 62 418

14 743 21 gog

52 529 9z 860
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Motorflugbetrieb der Alpar Jahresleistungen 1967

Starte Flugstunden Passagiere
1967 1966 1967 1966 1967 1966
1. Gewerbsmissige Fliige
a) Rundfliige 863 817 371.02 343.43 2463 2177
b) Taxiflige 22 77 73.40 89.48 19 148
c) Photofliige und andere 69 37 40.46 28.24 §1 39
2. Werkfliige 706 12§ 30.21 36.33
3. Schulflige I3 327 16 255 7 838.52 2 406.23
4. Flugzeugvermietung J 467 3159 7 503.27 1121.10
5. Schleppflige Segelflug 2 6oy 297.09
(1967 in Flugzeugvermietung)
Total Motorflug 19 856 23 075 2 798.08 4 323.10 2563 2364

Die 3 neuen Musketeer der Alpar. Im Vordergrund Musketeer Super 111

22



Motorflugzengpark der Alpar, Stand Ende 1967

Flugzeng Tommatr. Banjahr Plitze Motor Radio Verwendung
Bonanza C/G-35 HB-EGB 1951 1964+ 4 Continental 225 PS FRRL RST
Musketeer Super III HB-ENW 1966 4 Lycoming zoo PS FE¥V RST
Musketeer Sport IT1 HB-EWC 1967 2/4  Lycoming 150 PS F RST
Musketeer Sport 11T HB-EWD 1967 2/4  Lycoming 150 P§ F RST
Cessna 172 F HB-CMR 1964 4 Continental 145 PS FKYV RST
Cessna 172 HB-CRD 1957 1964% 4 Continental 145 PS PEY RST
Super-Cub PA-18 HB-ORC 1958 1964* 2 Lycoming 150 PS B SchST
Piper-Cub J-30 HB-OWYV 1944 1966* 2 Continental go P§ ST
Pipet-Cub J-30 HB-OWZ 1944 1966% ¥ Continental go PS §T
-+ Madifikation F Funk (Radictelephonie) R Rundflug
*  Totalrevision I Radiokompass S Schulung

VvV VOR T ‘Training

I ILS Sch Flugzeugschlepp
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Links:
Mai 1967
Montage des UKW-Peilers

Rechts:

1. Oktober 1967
Ubertragung des Flughafen-
Zubringerdienstes an die
I)»I—ur

Unten links:

15.Mai 1967

Eroffnung der direkten
Flugverbindung mit Paris

Unten rechts:

15. Dezember 1967
Begriissung des 40000sten
Passagiers des Jahres durch
Verwaltungsratsprisident

M. Wirz



