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Einleitung

Das Berichtsjahr stand hauptsichlich im Zeichen des mit-
ten im Vorjahr wiederaufgenommenen Linienverkehrs,
welcher Bern erstmals wihrend voller zwalf Monate einen
regelmissigen Luftverkehrsanschluss brachte. Die An-
strengungen der Alpar richteten sich deshalb in erster
Linie auf die Gewihrung einer reibungslosen Abwicklung
dieses Luftverkehrs, der sich etfreulich weiterentwickelte.
Mit der Swissair wurden Verhandlungen tber die Erwei-
terung des Berner Linienverkehrs gefithrt; auf das Frith-
jahr 1967 steht eine zweite Tagesverbindung mit Ziirich
und eine tigliche Direktverbindung mit Paris in Aussicht.
Am 29.November konnte der 25 ooo. Flugpassagier des
Berichtsjahres (Linien- und Charterverkehr zusammen)
gefeiert werden.

Im Rahmen des « Rendez-vous der Welt», einer durch den
Kramgassleist organisierten internationalen Veranstaltung,
fithrte die Alpar am 11. Juni 1966 ein grosses Flugmeeting
duorch, welches starke Beachtung fand und sehr gut be-
sucht wurde.

Luftverkehr Bern-Belpmoos
Berner Lintenverkehr

Bern war im Jahre 1966 erstmals ganzjihrig an das Netz
der internationalen Fluglinien angeschlossen durch zwei
tigliche Diagonalflige Genf-Bern-Ziirich und Ziirich—
Bern-Genf. Die Balair flog diese Linien fiir die Swissair
mit dem Flugzeug Fokker F 27 Friendship.

Die Fokker Friendship konnte ab Genf und Zirich mit
voller Auslastung, das heisst mit 44 Passagieren operieren;
ab Bern waren aber hochstens 36 Passagiere zugelassen,
weil infolge der unginstigen Wannenlage des Flugplatzes
Belpmoos vom Eidgentssischen Luftamt Abflugbeschrin-
kungen auferlegt wurden. Dadurch konnten die verfig-
baren Passagierplitze im Maximum zu 809, ausgeniitzt
werden.

Der Flugplan war im Verlavfe des Jahres einigen gering-
fogigen Zeitverschiebungen unterworfen:

1. Jannar 1966 biv 31, Mirs 1966

10.15 ab Genf ¥R 158
10.50 an Bern _ab 1455
11.20 ab Bern an 14.35
11.50 an Ziirich ab 14.05

. April 1966 bis 31.Okiober 1966

ro.05 ab Genf i an 16.40
1040 2an Bern ab 16.05
1,10 ab Bern an  14.0%
1t1.40 an Zirich ab  13.35




1. November 1966 bis 31. Degember 1966

1o.00 ab Genf an 16,05
10.45 an Bern ab 15.30
11.15 ab Bern an 14,25
I1.50 an Ziirich ab 13.50

Das Verkehrsergebnis ist befriedigend: Von 1452 geplan-
ten Fligen sind 51 ausgefallen; die Regelmissigkeit er-
teichte somit tibet 96 9. Bei 38 ausgefallenen ICursen lagen

technische Griinde vor; wegen des Wetters musste nur’

auf 13 Kurse verzichtet werden, dabei waren mehrheitlich
die Wolkenuntergrenzen zu tief oder die Windverhiltnisse
ungeeignet fiir eine Landung.

Im Passagierverkehr wurden 22 601 Reisende registriert,
dic von Betn abflogen oder in Bern ausstiegen. Davon
waren rund 709, Auslandreisende; die restlichen 309
reisten nach Ziitich oder Genf und von dort nach Bern
zurlck,

Die Auslastung der einzelnen Strecken war unterschied-
lich: Die Verbindungen mit Ziitich brachten rund dreimal
mehr Passagiere als diejenigen mit Genf. Der Grund liegt
offensichtlich in den bedeutend weniger zahlreichen Flug-
anschliissen in Genf. Dic gesamte Platzbelegung ergab im
Jahresdurchschnitt 40 9% der moglichen Auslastung, wobei
in den Sommermonaten auf der Etappe Bern—Ziirich—
Bern ein Auslastungsgrad bis zu 70 9%, erreicht wurde, was
als iiberraschend hoch bezeichnet werden darf. Neben dem
Betner «Eigenverkeht» (Quell- und Ziclverkehr) wurden
noch 3600 Transitpassagiere zwischen Genf und Ziirich
oder umgekehrt befordert.
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Der Luftfrachtverkehr hat ungefihr im gleichen Masse zu-
genommen wie die Passagierzahlen. It Vergleich zum
Vorjahre betriigt die relative Zunahme tund 309%. Von
den 259 beférderten Tonnen entfielen rund 69 %, auf den
Import.

Bedarfsiuftverkehr

Der Charterverkehr hat im Berichtsjahr eine erfreuliche
Strukturwandlung erfabren: erstmals wurden Kettenfliige
von England nach der Schweiz durchgefiihrt, mit welchen
auslindische Géste zu einem meistens zweiwtchigen Fe-
rienaufenthalt in vnser Land gebracht worden, Der gréisste
Teil verbrachte den Aufenthalt im Berner Oberland, die
Minderheit reiste an den Vierwaldstittersee, Die Balair
fihete mit der Fokker Friendship in 35 Fligen von und
nach Gatwick (London) 1438 Passagiere. Am Jahresende
setzte erstmals eine auslindische Charterfluggesellschaft,
die englische Autair Ltd., in zwei Fliigen englische Tou-
tristen in Bern ab, welche vorab in Adelboden Winterferien
verbrachten. Das total 10 Flige umfassende Winterpro-
gramm dieser Gesellschaft davert bis zum April 1967, Die
mit 52z Passagierplitzen ausgestattete Maschine H.S.748,
cin Turbopropflugzeug, Klasse Fokker Priendship, wies
bald eine erstaunlich gute Besetzung auf,

Daneben flogen die Globe Air und die Balair mit schwei-
zerischen Feriengidsten vom Mai bis Oktober nach Palma
de Mallorca. Die Fluge der Globe Air sind leider wegen
der fiir ihre Flugzeuge Dart Herald schwer ins Gewicht
fallenden Abflugheschrinkungen ab Bern weiter zuriick-
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gegangen. Die notwendigen Zwischenlandungen in Genf
filr die Aufnahme von Betriebsstoff machen die Operation
uninteressant, Vor allem der Chartetverkehr, welcher auf
einen hohen Auslastungsgrad angewiesen ist, kann sich
im Belpmoos nicht entwickeln. Volkswirtschaftlich konnte
et fiir unsere Region aber von eminenter Bedeutung sein.
Gesamthaft wurdea im Charterverkehr in 210 Fliigen
3937 Passagiere von und nach Bern befordert, was ciner
Zunahme von rund 89, ge genuber dem Vor]ahr ent-
spricht.

Der Frachttransport im Charterverkehr wurde hauptsich-
lich von englischen Fluggesellschaften mit DC-3-Flugzen-
gen durchgefiihrt und erreichte total 54 Tonnen.

Flogplatzbetrieb

Die Abteilung Flugplatzbetrieb betreute in unverinderter
Weise simtliche Belange des Flugplatzes; den Unterhalt
und die fortwihrende Betriebsbereitschaft der Anlagen,
die Uberwachung und Leitung des Verkehrsablaufes, den
Dienst an den Flugplatzbentitzern sowie den Betrlebsstoff-
ausschank und die Autokursverbindung mit der Stadt.
Ohne Einrechnung des Personals der Radio-Schweiz AG,
welche den Flugsicherungsdienst vetsieht, umfasste die
Abteilung Flugplatzbetrieb 21 Angestellte Bei diesem
vermehrten Personalbestand machte sich ein erhohter
Wechsel bemerkbar. Als Hauptgrund wurde bei Austritten
die starke Beanspruchung fiir Sonntagsdienste angefiihtt.

Flugplatzaniagen and Fiugplargansriistungen

Der 1965 erfolgte Ausbau der Flugplatzanlage bewihrte
sich in allen Teilen, besonders auch die Pistenbefeuerung.
Durch geeignete Pflege konnte auch der Zustand der
Rasenfilugpiste und der Rasenabstellflichen verbessert
werden. Mit bescheidenen Mitteln wurden bei der Passa-
glerabfertigung auf dem Vorplatz Rosenbeete angelegt
und der ibrige Blumenschmuck vergrossert sowie ei-
nige neue Beschriftungen angebracht. Die neugestalteten
Passagier-Abfertigungsriume erwiesen sich zwar als
zweckmissig in der Anlage, geniigten aber oft nicht bei
det Abfertigung von grisseren Reisegruppen. Der Ab-
flugtrakt wird nochmals umgestaltet werden miissen, da-
mit wit den Passagieren insbesondere bei schlechtem Wet-
ter gentigend Raum bieten kénnen.

Im April konnte die neue Telephonzentrale in Betrieb ge-
nommen werden, welche gleichzeitig mit einem Informa-
tionsschalter versehen wurde. Eine von der Rettungsflug-
wacht erworbene iltere Holzbaracke wird nach entspre-
chendem Ausbau die Fliegerschule beherbergen. Ungenti-
gend ist nach wie vor der vorhandene Raum fiir die Ein-
stellung von Flugzeugen. Ein geplanter never Segelfiug-
hangar konnte mangels Finanzierungsméglichkeit noch
nicht etstellt werden. Der stindig anwachsenden Zahl von
ptivaten Flugzeugbesitzern bleibt nur die Méglichkeit,
selber Flangars zu bauen, wenn der Flugplatz keine zur
Vetfiigung stellen kann. Ungelést bleibt weiterhin der
Ausbau der Werft, fiir den verschiedene Projektstudien
vetfasst wurden. Kostspicelige Investitionen im alten Holz-
hangar vermégen nicht zu befriedigen, Die provisorische




Heizanlage der Werft mit den zwei Heissluftgeriten musste
aus feuerpolizeilichen Griinden trotzdem saniert werden.
Im grossen Hangar ist der Heizungskamin neu aufgebaut
worden, wihtend andere Kamine teilweise revidiert wer-
den mussten. Die Feuetrpolizei hat an verschiedenen klei-
nen Heizstellen Verbesserungen vorgeschrieben.

Die Ablieferung der Geridte aus dem Beschaffungspro-
gramm 1965 schritt weiter fort, so dass praktisch nur noch
die Installation des VHE-Peilers und die Montage der de-
finitiven Steueranlage fir die Pistenbeleuchtung aussteht.
Mit dem neven Staubloschgerit PLF 750, auf einem Uni-
mog-Fahrzeug montiert, konnte der Feverwehr- und Ret-
tungsdienst wertvoll verbessert werden, wenn auch die
heute vorhandenen Loschmittel fiir Flugzeuglkatastrophen
noch weit unter der wiinschbaren Dotation liegen. Der
Einbau der Notstromgruppe, die Installation der hoch-
intensiven Pistenschwellen-Blitzlichter (Strobe lights} so-
wie dic Inbetricbnahme der 7-Kanal-Registrieranlage
brachten fiir den Flugsicherungsdienst die lange erwartete
Verbesserung,

Die vorhandenen Abfertigungsgerite gentigten fiir den
bisherigen Luftvetkehr. Im Hinblick auf die bevorste-
hende Brweiterung mussten zusiteliche Gerite bestellt
werden.

Gesamthaft geschen, besteht bei den Flugplatzanlagen
nach wie vor ein enormer Nachholbedatf, weil besondets
im Gebiudeunterhalt und in der Bereitstellung von wei-
teren Hochbauten fiir Biiros, Arbeits- und Einstellriume
wihrend Jahren Zuriickhaltung geilibt worden ist. Dieser
Mangel wirkt sich negativ aus. Die einzelnen Arbeitsplitze
sind mehrheitlich zu kiein bemessen, zu viele Angestellte
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miissen deaselben Platz miteinander teilen. Geritschaften
und Flugzeuge miissen teilweise gemischt unterstellt wer-
den, um eine dusserste Ausniitzung des Raumes zu ermog-
lichen, was das Mandvrieren der Flugzeuge behindert.
Diese Mingel witken sich auf den ganzen Betrieb negativ
ans.

Die Frage detr Bereitstellung von offentlichem Parkplatz
fiir Strassenfahrzeuge ist dringlich. Der Flugplatz wird
mit dem stindig anwachsenden Luftverkehr immer mehr
zu einem Ausflugsort. Hunderte von Personen siumen an
Wochenenden den Flugplatzrand. Beim Flughafenkopf
werden Hundette von Wagen an ungecigneten Otten ab-
gestellt. Die Zufahrtsstrasse vom Augut zur Abfertigungs-
baracke musste mit einem Parkverbot belegt und der Pu-
blikums-Zuschauerraum provisorisch als zusitzliche Park-
fliche hergerichtet werden. Die Sanierung der Zufahrts-
strasse und die Erstellung einer Kanalisation gehoren wei-
terhin zu den dringlichsten Bediitfnissen, Fiir beides be-
stehen Projekte, deren Verwirklichuag von den zustindi-
gen Behorden gepriift wird, Wir hoffen, dass trotz der
Kapitalknappheit bald cin angemessener Schritt vorwirts
getan werden kann.

Fluppolizer

Der Flugpolizeidienst witd durch Petsonen mit eigenex
fliegerischer Erfahrung versehen. Erstmals wurde neben
den drei eingesetzten Alparangesteliten mit Erfolg auch
ein Hilfsfluglehrer beigezogen, um die Erfillung dieses
Dienstes wihrend der ganzen Offnungszeit des Flughafens
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zu gewihrleisten. Die Uberwachung der Betrichsbereit-
schaft der Flugplatzanlage verlangt vermehtt das Weg-
weisen von Personen, die das Flugplatzgelinde unberech-
tigtetweise betreten, weil keine Einzdunung vorhanden ist,
Die im Interesse der Lirmbekimpfung angeordnete zeit-
liche Beschrinkung gewisser Flugarten und die Einfiih-
rung neuer rAumlicher Vorschrifien wurden praktisch
iiberpriift und am Jahresende bereinigt, Sie erwicsen sich
— vom Flugplatz aus beurteilt — als zweckmissig und wut-
den vom Eidgendssischen Luftamt genehmigt, Durch die
Festsetzung bestimmter Tagesflugzeiten fiix besonders
stdrend empfundene Flugbetriebsarten, wie beispiclsweise
den bewegungsintensiven Schulvoltenbetrieb, witd eine
zeitweise Entlastung angestrebt, die sich unter anderem
in der Respektierung einer Mittagsruhe von 114 Stunden
{1z.x5 bis 13.45 Uhr) auswirkt. Dabei wurden im Sinne
der Betriebskonzession dem offentlich zugelassenen Luft-
verkehr keine Beschrinkungen anferlegt, sondern in erster
Linie lokale Betriebsarten erfasst. Die auf dem Belpmoos
ansissigen Fliegerkreise haben sich den ihnen auferlegten
Beschrinkungen diszipliniert unterzogen. Die Stellung-
nahmen der Lirmgegner, insbesonders aus der Gemeinde
Muri, und der fliegerischen Organisationen haben sich in
den weiteren Verhandlungen der Lirmbekimpfungskom-
mission leider zunehmend verhirtet.

Flugsicherang, Flaginformation und Wetterdienst

Der stindig dichter werdende, mit Funk geleitete Verkehs
{(rund 40 coo Bewegungen, woven soco nach Blindflug-
regeln) erfordert cine stetige Anpassung im Personalbe-
stand. Die mit diesen Diensten beauftragte Radio-Schweiz
beschiftigte vier Verkehrsleiter und eine Telegraphistin
in festem Anstellungsverhiltnis. Daneben wurden von
April bis Ende Oktober eine zweite Telegraphistin zuge-
zogen und rund hundert Arbeitstage durch zusitzliches
Aushilfspersonal geleistet. ;
Der Juni war der verkehrsreichste Monat mit 5473 tiber
Funk geleiteten Bewegungen (1965: August mit 4265 Be-
wegungen). Der verkehrsreichste Tag wurde am 2z, Juni
1966 mit 404 Bewegungen vetzeichnet,

Der Anteil des Linienverkehrs macht am gesamten Blind-
flugbetrieb gemessen etwa 27 %, aus. Wegen der diirftigen
Radionavigationshilfen (Funkfeuer Schiipberg und Muri)
ergaben sich hin und wicder Wartezeiten fiir die Kursflug-
zeuge, wenn der Anflugsektor bereits dutch andere Flug-
zeuge belegt war. Radio-Schweiz weist darauf hin, dass
bei schlechtem Wetter die Aufnahmefihigkeit des Flug-
hafens wegen der im gleichen Sektor erfolgenden An- und
Wegfliige rasch unzureichend wird; sie vetlangt bei an-
davernder Zunzahme des Verkehrs die Bereitstellung neuer
und besseter Hilfsmittel.

Technisch konnten zwar einige Verbesserungen einge-
fihtt werden. Im Frithjahr wurden die in Mirchligen in-
stallicrten Sende- und Empfangsanlagen mit der neuen
Fernsteverung in Betrieb genommen. Am 5. Mai ethielten
der Platz- und Anflugverkehrsleitdienst getrennte Fre-




quenzen, 118.9 baw. 124.35 MHz, Am 15.September be-
gann das neue Philips-Registriergerit mit 7 Aufnahime-
kanilen zu laufen, welches neben simtlichen Sprechfunk-
kanilen der Verkehrsleitung und der direkten Telephon-
leitung mit den Bezirksleitstellen Ziirich und Genf auch
die sprechende Uht der PT'T laufend aufzeichnet, was fiir
die Beweissicherung bei allfilligen Vorkommnissen not-
wendig ist. Schliesslich wurde der fiir die Leitung der auf
der Rasenpiste (ohne Funk) verkchrenden Flugzeuge vor-
gesehene Pistenwagen mit erheblicher Verspitung erst
gegen Jahresende abgeliefert, Die Wetterausgabestelle
wurde im November 1965 durch Anschluss eines eigenen
Fernschreibers direkt mit der Flugwetterzentrale Kloten
verbunden und wird nun laufend mit Flugwetterangaben
européischer Stationen beliefert. Nach wie vor muss aber
angestrebt werden, ein Gerit fiir direkte Ubermittlung
aktueller bildlicher Wetterkarten zu erhalten, welche erst
cine umfassende Otienticrung der Besatzungen gestatten.

Flugplaryservice

Das abgelaufene Betriebsjahr wat fiir das Personal der Ab-
teilung Platzbetrieb eine Periode der Bewibrung im Hin-
blick auf die bevorstehende Erweiterung des Linienver-
kehrs, detr vermehrten Einsatz und weitere Mittel erfor-
dert. Fir die Abfertigung des Charterflugverkehrs an
Wochenenden musste wiedetum Aushilfspersonal beige-
zogen werden. Mit zwei freundlichetrweise von der Swiss-
air zur Verfligung gestellten Mitarbeitern konnte die durch
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den Austritt von zwei Abfertigungsbeamten entstandene
Liicke tiberbriickt werden. Aufgrund dieser Erfahrungen
hat sich die Swissair entschlossen, grundsétzlich in Zu-
kunft einen ihrer Angestellten als Stationsleiter einzuset-
zen, dessen Besoldung der Alpar aber belaster wird, Er
wird den gesamten Abfertigungsdienst des Luftverkehrs
leiten und einen engen Kontakt zwischen der Alpar und
der Swissair gewihrleisten.

Reichlich Arbeit etforderten fiir die Platzatbeiter neben
der Abfertigung von Verkehrsflugzeugen auch die Bedie-
nung der tibrigen Flugzeuge und dic laufenden Unterhalts-
arbeiten an Gerdten und F lugplatzanlagen. Besondere Auf-
merksamkeit vetlangte bei dem bestehenden Raummangel
das Hangarieren der Flugzeuge. Teilweise ungentigende
Tankfahrzeuge erschwetten die Arbeit im Treibstoffic
ausschank. Die Bemiihungen um die schon lingst ge-
wiinschte Ubettragung dieses Betriebszweiges an eine
Benzinfirma wurden inzwischen intensivierr, Mit dieser
Anderung koénnten voraussichtlich auch die in Bern immer
noch prohibitiv hohen Kerosenpreise denjenigen auf an-
deren Flughifen angepasst werden, Die ab Sommer auch
fiir private Auslandfltige gewiihrte Zollriickerstattung fiir
Treibstoffe wurde als erfreuliche Massnahme verzeichnet.
Det Autozubringerdienst litt neben hiufigen Fahrzeug-
stérungen auch an einer wie in den vorangegangenen Jah-
ten ungeniigenden Auslastung. Es sind Verhandlungen
eingeleitet worden, welche die Umstellung des Passagicr-
Zubringerdienstes vom Autocarbettieb zum Taxi-Zubtin-
gerservice zum Ziel haben.

Die Stationierung cines Zollbeamten wihrend der dem
Linienverkehr angepassten Hauptverkehrszeiten witkte



sich sehr vorteilhaft auf den Verkehrsablauf ‘aus. Unge-
niigend sind die Verhiltnisse nach wie vor in den Rand-
zeiten, wo die Beamten von Fall zu Fall auf den Flug-
platz geholt und wieder zuriickgebracht werden miissen.
Erneute Verhandlungen mit den zustindigen Zollbehot-
den berechtigen zur Hoflnung, dass in absehbarer Zeit,
bei weiter ansteigendem Luftverkehr, wihrend der vollen
Betriebszeit des Flughafens ein Zollbeamter anwesend sein
wird. Die Zusammenarbeit mit den Zollbeamten wie auch
mit den in der Passkontrolle eingesetzten Kantonspolizi-
sten und der den Luftfrachtdienst versehenden Firma
Kehtli & Oeler war wiederum gut.

Flugbetrieb der Alpar
Flug personal

Die Alpar beschiftigte im Motorflug 3 eigene Piloten, von
denen z fest der Flugpolizei zugeteilt waren. Weitere 12
Piloten aus der Firma und von privater Seite halfen im
Rundflugbetrieb und teilweise in der Flugschule aus. Im
Segelflug wurde ein neuer junger Fluglehrer eingestellt,
welcher aber im Herbst von seinem Posten in den Abfer-
tigungsdienst versetzt werden musste, weil der Segelflug-
betrieb diese Kostenbelastung nicht mehr weiter tragen
konnte. In der Segelflugschulung waren noch 13 neben-
amtliche Fluglehrer titig,

Flngzeng park

Det Mototflugzeugpark erfuhr im Berichtsjahr folgende
Verinderungen: Mit der noch im Vorjahr erfolgten Be-
schaflung einer zweiten Super-Cub-Maschine (HB-ORH)
konnte das noch verbliebene alte Schleppflugzeug Stinson
Sentinel (HB-TRY) ebenfalls abgestossen werden. Sein
Larm beim Flugzeugschlepp ist immer wieder beanstandet
wotden., Fiir dic Anpassung in der Flugschulung wurde
cine zweisitzige Cessna-150 HB-CBH angeschafft, welche
sich bald grossen Zuspruches etfreute (Bild). _

Fir den Segelflug ist zu Jahresbeginn das im Erneuerungs-
programm vorgesehene zweite Hochleistungsflugzeug
Ka-6 CR (HB-808) angeschafft worden. Dadurch hat der
Segelflugpark die vor einigen Jahren mit der Segelflug-
gruppe bearbeitete «Idealform» erreicht.

Die Einzelheiten iiber den Bestand des Alparflugzeugpar-
kes finden sich auf den Seiten 19 und zo.

Filugsehule

Im Motorflug haben bei weniger zahlreichen Fliigen die
Flugstunden leicht zugenommen, wihrend im Segelflug
ein empfindlicher Riickgang zu verzeichnen ist (42 % we-
niger Fliige, 6o %, weniger Flugstunden).

Das Ausbildungsprogramm der Flugschule umfasste fol-
gende Kurse:




= 9 Kurse flicgerische Vorschulung und
Weiterbildung (FVS)
z Kurse ﬂicgcrischc Grundschulung von
angehenden Flugverkehrsleitern
3 Kurse fiir die theoretische Ausbildung
von Privat-, Berufs- und Blindflugpiloten
- Segelflug = 3 Kurse fliegerische Vorschulung (FVS)
4 Kurse mit Privatschillern

Daneben wurde eine Anzahl privater Schiiler individuell
- ausgebildet. Die Zahl der erflogenen Brevets betrug im
Motorflug 6o, im Segelfiug 16.

Der Flugbetrieb verlief leider nicht ohne Schiden. Am
5. April rollte ein Flugschiiler mit cinem Piperfiugzeug in
einen parkierten Lastwagen, wobei der Fliigel beschidigt
wutde. Am 7. November wurde bei einer durchgesackten
Landung das Fahrwerk eines Piper-Cubs beschidigt. Am
8. November ist in Matseille bei starkem Mistralsturm das
Flugzeug Twin Bonanza in ein Hindernis weggeschoben
wotden, was die Beschiddigung der Hecksteuver zur Folge
hatte. Am 3. Mai wurde ein der Segelflugschule Thun ver-
mietetes Segelflugzeug «Rhonletche» bei einer Neotlan-
dung stark beschidigt, und am 4. Juli erlitt ein gleiches
Flugzeug im Segclfluglager der SG Bern in Saanen eine
ethebliche Beschidigung.

- Motorflug ==

Gewerbsmdassiger Flugbetrich

Die Grundlage bilden nach wie vor die Rundfliige, bei
denen praktisch in gleichviel Flugstunden die gleiche An-
zahl Passagicre befordert wurden wie im Vorjahr. Hin-
gegen ist der Taxiflagbetriel weiterhin zutiickgegangen,
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was cinerseits auf das abnehmende Interesse im Raume
Bern durch Ausbau des Linienverkehrs und andetseits die
Verminderung der Auftrige durch die Schweizerische Ret-
tungsflugwacht zuriickzufithren ist, welche sich in Ziirich
an einem Transportflugzeug beteiligt hat. Das zeitweise
Fehlen von Piloten mit Blindflugerfahrung hat diese ne-
gative Entwicklung noch begiinstigt. Die weiteren An-
strengungen werden sich in erster Linie auf eine Erwei-
terung des Rundflugbetriebes erstrecken miissen.

Fiugzengvercharterang (Trainingstllige)

Die Piloten charterten bei der Alpar Mototrflugzeuge mit
einem leicht hoheren Flugstundenetgebnis, wogegen im
Segelflug die Anzahl der Flige ebenfalls zutiickgegangen
ist. Die Alpar muss sich bemiihen, bei der stetig wach-
senden Konkutrenz in dexr Flugzeugvercharterung ein at-
traktives Angebot an zeitgemissem Flugmaterial auf-
rechterhalten zu kénnen. Die Zusammenstellung des Flug-
zeugparkes wird sorgtiltig zu liberpritfen scin. Dabel spie-
len Qualitit und Kundenservice cinc bedeutende Rolle.

Flugstatistik

Die Jahresleistungen des Alpar- Flugbetrlebes sind auf
Seite 18 dargestellt.

Das neue zweiplitzige Schulflugzeug Cessna-150
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Technischer Betrieb

Die Technische Unterhaltsabteilung der Alpar AG be-
schiftigte im Berichtsjahr 13 Angestelite, wovon 2 die ad-
ministrativen Biiroarbeiten besorgten und 11 als Fach-
spezialisten in den technischen Werkstitten arbeiteten. Die
Titigkeit umfasste den Unterhalt von Alpat-eigenen und
Kundenflugzeugen sowie Radiogeriten, Materialprifun-
gen und Fallschirmfaltungen. In Anlehnung an die Os-
ganisation industrieller Produktionsbetriebe wurde auf
die s-Tage-Woche umgestellt. An Samstagen und
Sonntagen stand jeweils ein Mechaniker im Dienst fiir
einen allfilligen Spontaneinsatz im Flugbettieb, das heisst
tiir die Behebung einfacher Mingel. Die technische Kon-
trolle wihrend des Zwischenhaltes des Kursflugzeuges
Fokker Friendship wurde weiterhin dutch Flugzeugme-
chaniker dorchgefitht, Det Pikettmechaniker wurde aus-
serdem im Abfertigungsdienst der Abteilung Platzbetrieh
cingesetzt,

Ahnlich wie mit der Cessna-Flugzeugvertretung konnte -

Mitte Jahr mit der Firma Transair SA in Colombier, Vex-
treterin der Beechcraft-Flugzeuge, ein Vertrag fiir eine
engere Zusammenarbeit auf technischem Gebiete abge-
schlossen werden. Damit erhielt der Flughafen Bern nun
auch eine autotisterte Beech-Service-Station. Diese Ver-
einbarung wirkte sich bald positiv aus, indem der Alpar
verschiedene Unterhaltsarbeiten von Transair-IKunden
vermittelt wurden. Besonders erfreulich war der Transaiz-
Auftrag fir die Montage von 3 Musketeer-Flugzeugen,
welche von den USA in Kisten verpackt direkt auf das
Belpmoos geleitet worden waren, Fiir das kommende Jahr

Iz

sind verschiedene weitere Montageauftrige vorgeschen.
Solche Arbeiten mit neuem Flugmaterial sind fiir unser
technisches Personal wertvoll.

An iiber 25 verschiedenen Typen wurden Unterhaltsarbei-
ten, periodische Kontrollen, Revisionen und Reparaturen
ausgefiihrt. Trotzdem war das technische Werkstattperso-
nal besonders im vierten Quartal zu wenig ausgelastet. Es
fehlte vor allem an einer gentigenden Zahl von gtosseren
Revisionsauftrigen, und es ficlen auch keine bedeutenden
Aufbauarbeiten an. In dieser Zeit wurden Werkzeuge er-
stellt und eine neue Materialkartothek geschaffen, deren
Nutzen sich erst auf eine spiitere Geschiiftspetiode aus-
wirtken wird. Obwohl die Umsatzsumme wvon rund
Ft. 415 ooo.— im Vorjahr auf beinahe Fr. 450 ooo.— an-
gestiegen ist, war eine ausgeglichene Rechnung hei einer
Unterbeschiftigung nicht mehr méglich.

Nach wie vor unbefriedigend sind die riumlichen Voraus-
setzungen im Werftbetrieb, Der provisorisch mit einem
Plastikzelt abgeteilte Montageraum konnte noch nicht
durch einen festen Einbau etsetzt werden; in verschiede-
nen Studien wurde das Problem weiterbehandelt, ohne
dass ein Entscheid tiber die' Ausfithrung getroffen werden
kennte, Das Vorhaben muss im Rahmen einer Gesamt-
planung gepriift werden, welche ihrerseits bei der heutigen
Zurickhaltung gegeniiber dem Belpmoos hindezlich
wirkt, Solange die Alpar in der heutigen Werft arbeiten
muss, wird detr Arbeitsablauf untkonomisch sein, und die
Weiterentwicklung ist gechemmt. Die Méglichkeit, mili-
tirische Arbeitsauftrige zu erhalten, wird nicht zualetzt
auch von den technischen Einrichtungen abhingig ge-
macht.



Verwaltung

Am 24. Juni 1966 wurde unter dem Vorsitz des Verwal-
tungsratsprisidenten, Heern Mare Wirz, die 18. ordentliche
Generalversammlung der Aktionire im Flugplatzrestau-
rant Belpmoos durchgefiithrt. Sie war von 49 Aktioniiten
mit 4754 Aktienstimmen (849, des Aktienkapitals) be-
sucht. Die Versammlung stimmte den Antrigen des Ver-
waltungsrates und der Kontrollstelle zu, genehmigte Jah-
resbericht sowie Jahtresrechnung und erteilte der Verwal-
tung und Ditektion Entlastung, Sie nahm daraufhin
Kenntnis von der jlingsten Entwicklung und den Erwei-
terungsaussichten des Betner Luftverkehrs. Vor der Ge-
neralversammlung waren die Teilnchmer zu einem Flug
mit dem Fokker Friendship eingeladen worden, der iiber
das westliche Mittelland fiithrte.

Die Verwaltungsgeschifte sind in 4 Sitzungen des Ver-
waltungsrates und in einer Sitzung des Verwaltungsrats-
Ausschusses erledigt worden. Neben einer Reihe von fi-
nanziellen Geschiften, wie Nachzahlungsmodus fiir das
Deckungskapital PVK, Gehaltfragen, Krediterteilung fiir
die Erstellung einer Schulbaracke, Festsetzung der Ab-
schreibungsansitze, Verteilung der Generalkosten, Neu-
regelung der Hangargebiihren, Beschaffung von Autocars
usw., wurden vor allem lufrverkehrspolitische Fragen be-
handelt.

Finanzielles

Der Umsatz ist auf beinahe 2,3 Mio Fr. gestiegen,
Alle 3 Betriebsabteilungen schliessen it defizitiren Be-

triebsrechnungen ab. Im Flugplatzbetrieb liegt der Fehl-
betrag allerdings rund 20 % unter dem budgetierten Ver-
lust, weil intensive Sparanstrengungen untetnommen
wurden und einige geplante Unterhaltsarbeiten nicht mehs
ausgefithrt werden konnten.

Fiir den betrichtlichen Ausgabeniiberschuss des Flug-
betriebes waren folgende Hauptgriinde ausschlaggebend:
der Scgelflugbetrieb schnitt unerwartet schlecht ab; der
Taxiflugverkehr ist praktisch zusammengebrochen, ohne
dass das kostenintensive Flugzeug Twin Bonanza recht-
zeitig hitte verkauft werden konnen; eine nicht voraus-
gesehene Forderung der SUVA. kostete erhebliche Mehr-
primien, und aus fritheren Jahren nicht ausgerichtete
Entschidigungen mussten nachbezahlt werden. Auch im
technischen Unterhaltsbetrieb konnte die Rechnung nicht
ansgeglichen werden. Eine empfindliche Unterbeschifti-
gung verinderte den anfinglich guten Geschiftsgang in
eine Verlustrechnung.

Die Verluste in den beiden Abteilungen Flugbetrieb und
Technischer Betrieb mégen ihte Utsache zum Teil auch
in der rigorosen Umstellung der Betriebsorganisation ha-
ben, welche sich in der vergangenen Zeit noch nicht ein-
spiclen konnte. Das Verhiltnis zu der heute gréssten Ab-
teilung Flugplatzbetrichb und zu der Verwaltung ist wei-
terhin sorgfiltic zu iiberpriifen. Die Sofortmassnahmen
zut Behebung der kritischsten Einfliisse sind unverziiglich
an die Hand zu nehmen. Dics erfordert die weitere Be-
schrinkung des Flugbetriebes auf die geschiftlich trag-
baren Sparten und ein sorgtiltiges Abwigen der weiteren
Entwicklung der Alpar-Fluggesellschaft. Der technische
Betrieb muss dringend den Ausgleich zwischen der Be-
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triebsgrdsse und dem Auftragsvolumen finden. Die Vor-
bereitungen zu diesen Massnahmen sind getroffen.

Ausblick

Das Hauptinteresse liegt unverkennbar an der weiteren
Entwicklung des bernischen Luftverkehrs. Das bisherige
Exgebnis ist ermutigend. Das Jahr 1966 war ein Abschnitt
der Bewibrung fiir das Neubegonnene, es folgt ein Jahr
der Erweiterung. Die Antwort auf die Bediitfnisfrage steht
in Aussicht. Um sie klar zu erteilen, miissen aber die Vor-
aussetzungen noch verbessert werden; der Luftverkeht
von Bern stosst heute eindeutig an die Grenzen der un-
gentigenden Flugplatzanlage. Die grundsitzliche Winter-
tauglichkeit des Belpmooses ist fiir einen vorlaufig engen
Tagesbereich erwiesen.

Der Etfolg der ersten direkten Auslandverbindung mit
Paris ist von ausschlaggebender Bedeutung; sie muss lei-
der mit splirbaren Operationsbeschrinkungen starten. Die
weitere Anpassung des Linienverkehrs ist stetig zu priifen,
und fiir die Entwicklung des Charterverkehrs miissen ver-
mehrte Anstrengungen unternommen werden.
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Bilanz per 31. Dezember 1966

Aktiven
Kassa und Postscheck 21 034.15
Banken 1696 448.67
Wertschriften 18 138.80
Debitoren 225 212,10
Subvention Schweiz. Eidgenossenschaft 34 997.50
Verrechnungssteuer 707.43
Liegenschaften 138 272.15
Tankanlagen I.—
Funkeinrichtungen I.—
Abfertigungsgerite I.—
Motorflugzeuge 421 270.~—
Segelflugzeuge 63 186,—
Fahrzeuge 29 236.70
Feuerwehrmaterial I.—
Maschinen TD 27 023,05
Werkstattelnzichtungen TD T
Geriite Radiowerkstitte 1
Biiromobiliar und -einrichtungen 31 934.—
Materiaivortite und Betricbsstoffe 64 539.80
Beschaffungsprogramm 1965 /66 §16 117.595
SUVA Schwejz. Unfallversicherung 19 882.85
Transitorische Aktiven 350 650,81
Fehlbetrag Flugbetrieb 1965 75 636,42
Fehlbetrag Flugbetrieb 1966 59 823.77 135 46o.19
Fehlbetrag Techn. Dienst 1965 25 033.39
Fehibetrag Techn. Dienst 1966 1g 617.10 44 650.49
Total Aktiven 2 338 768.26

Subvention Kanton Bern

Subvention Stadt Bern

Kreditoren

AHV, Ausgleichskasse

WUST, Eidg. Steververwaltung Bern
Kautionen

Firsorgestiftung Alpar AG

Gutscheine, nicht eingeldste

Darlehen Liegenschaften

Darlehen Flugzeug Twin Bonanza
Aktienkapital

Delkredere

EBrneuerungsfonds Flugsicherungsanlage
Erneuerungsfonds Abfertigungsgertite
Riickstellung Funkeinrichtungen und
Abfertigungsgerite

Riickstellung Beschaffungsprogt. 1965 /66
Transitorische Passiven

Total Passiven

Passiven

81 8oo.70
81 o30.71
31 622,60
11 395.85

§ 339.20
3 500,—

"129 632.10
28 g58.—
43 340.—

102 §G0.—
565 ooo.—
11 260.75
2z oo, —
28 ooo,—

26 513.80
830 coo.—
306 674.55

2 338 768.26
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Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1966

Flugplatzbettieb

Flughetrieb

Technischer Dienst

16

Aufwand

Ertrag

Subvention der Stadt Bern
Subvention des Kantons Bern

Aufwand
Ertrag
Fehlbetrag pro 1966

Aufwand

Ertrag
Fehlbetrag pro 1966

Arnfwand Ertrag
1250 9471.85
650 448.—
300 246.95
300 246.90
677 667.07
617 843.30
59 823.77
446 315.60
426 698.50
19 617.10
2 374 924.52 2374 924.52



Antriige des Verwaltungsrates an die Generalversammlung

Der Generalversammlung der Aktionire werden folgende

Antrige zur Beschlussfassung unterbreitet:

1. Genehmigung des Jahresberichtes und der
Jahrestechnung pro 1966.

2, Vortrag des Verlustsaldos 1966 auf neue Rechnung.

3. Entlastung der Verwaltungsorgane.

Betn, 8. Mai 1966

Namens des Verwaltungsrates der Alpar, Flug- und
Flugplatzgesellschaft AG

Der Prasident: Der Direktor:

M. Wirz H. Pfindler
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Bericht der Kontrollstelle

Als Mitglieder der Kontrollstelle der Alpar AG, Bern,
haben wir auftragsgemiiss die am 31. Dezember 1966 ab-
geschlossene Jahtesrechnung und Bilanz gepriift.

Die Gewinn- und Verlustrechnung schliesst, ohne Vor-
trag des Frgebnisses vom Vorjahr von Br. 204 524.32, mit
einem Ausgabeniiberschuss des Flugbetricbes von Fran-
ken 59 823.77 und des technischen Dienstes von Franken
19 617.10.

Die Rechnung des Flugplatzbetriebes erscheint nach Be-
riicksichtigung der ordentlichen Beitriige von Kanton Bern
und Einwohnergemeinde Bern mit je Fr. 300 247.— aus-
geglichen.

Die Sonderbeitrige von Kanton und Gemeinde fiir das
Ausbau- und Materialbeschaffungsprogramm von Franken
830 ooo.— wurden im Berichtsjahr mit dem Betrag von
Fr. 314 199.95 flir Investitionen beansprucht; die noch
verfiigharen Betriige belaufen sich auf Pr. 313 882.45.
Die Bilanz weist beidseitig Fr. 2 338 768.26 auf. Das Ge-
schiiftsergebnis und die Vermégenslage der Gesellschaft
stimmen mit der ordnungsgemiss gefithrten Buchhaltung
iberein. Die dutchgefiihrte Belegkontrolle und dic Prii-
fung der Bank-, Kassa-, Postscheck-, Wertschriften- und
andeten Guthaben ergaben: deren Richtigkeit.

Die Darstellung des Rechnungsergebnisses und die Be-
wertung der Vermoégensbestinde entsprechen den kauf-
mipnischen Grundsitzen und den gesetzlichen statutati-
schen Vorschriften, C
Nach erhalteper Auskunft sollen weder Verpflichtungen
noch Forderungen der Alpar gegentiber Dritten bestehen,
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die in der Buchhaltung nicht erfasst sind.

Gestiitzt auf unsere umfassenden Kontrollarbeiten bean-
tragen wir der Generalversammlung der Alpar AG, die
Gewinn- und Vetlustrechnung sowie die Bilanz zu geneh-
migen und den Verwaltungsorganen, unter Verdankung
der geleisteten Dienste, Entlastung zu erteilen.

Bern, den 21. April 1967
Die Konttollstelle:

sig. O.Moser  sig. F.Brignoni



Flugplatz Bern  Verkehrsausweis 1966

1. Linieaverkehr

z. Bedatfsverkehr
{ohne Helikoptet)

3. Rundfliige

4. Privatftiige

5. Luframtfitige

6. Militarfliige

7. Schulungsfliige
{Motor- und Segelflug)

8. Segelfliige Training
9. Helikopterfliige

Total Eigenverkebr Bern

! 1964 kein Linienverkehr

Bewegungen

Passagicre Eigenverkehr
Transitpassagiere

Fracht Bigenverkehr kg
Bewegungen

Passagicere Eigenverkehr
Transitpassagiere

Fracht Eigenverkehr kg
Bewegungen

Passagiere

Bewegungen

Passagiere

Bewegungen

Passagicre

Bewegungen
Bewegungen

Bewegungen
Bewegungen

Bewegungen
Passagiete Eigenverkehr
Fracht Eigenverkehr kg

T966

1 401
22 Go1
3 600
259 ob4
420

3 937
326

53 969
1058

2 661
24 365
13 425
3 782

I 20

I 264

44 762

2 496

6150

966 1967
86 298

43 824
313 033

8z 813
29 179
175 867

196f

8o7

11 847
3244
121 674
563

3 653
370

54 195
1 764
I 765
24 133
1o 891
3274
I 023
712

45 408

3154
2 g6o
19641

70 027
14 743
52529

Verdnderung
in %,

74
91
11
I13
25
8

43
o

6
§1
e
23
16
7
78
I

| et | 1T B bbb

— 22
+ 108

I¢63
62 418

21 909
g2 860
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Alpar-Flugbetrieb Jahresleistungen 1966

Starte Flugitunden Passagiere
A. Motorflug 1g6é 1965 1966 1965 X966 1965
1. Gewerbsmissige Fliige
a) Rundfliige 17 874 34347 331.00 2277 214y
b) Taxifliige 77 160 89.48 126.25 148 232
c) Photofliige und andere 37 50 24.24 28.27 29 67
2. Werkflige - 12y 102 36.33 29.46
3. Schulflige 16255 18 088 240623 2 268.43
4. Flugzeugvercharterung 3179 2 611 112800 1 082.10
5. Schleppfliige (Segelflug) 24605 3 391 297.09 435.14
Total Motorflug 23 07F 25276 4 323.70 4 301,54 2364 2452
B. Segelflug
1. Schulfliige 2 §96 4983 397.30 I 013.49
2. Flugzeugvercharterung (Training) I 248 I597 f27.22 770.04
Total Segelflug 4744 6 580 I 22452 I 783.53

Streckenfliige mit Segelflugzeugen:

1966 7 Fliige mit 521 km
1965 23 Fliige mit 3150 km

0



Motorflugzeugpark der Alpar, Stand Ende 1966

Flugzeng Immaty. Banjahr Plitge Motor Vermendung
Twin Bonanza HB-GAY 1960 5 Lycoming 2z X 340 PS R ST
Bonanza C/G-35 HB-EGB 1951 19644 4 Continental 225 PS CRST
Cessna 17z F HB-CMR 1964 4 Continental 145 PS RST
Cessna 172 HB-CRD 1957 1904%* 4 Continental 145 PS R5T
Cessna 150 F HB-CBH 1966 2 Continental 100 PS ST
Super-Cub PA-18 HB-ORC 1958 1964%* 2 Lycoming 150 PS SchSTG
Super-Cub PA-18 HB-ORH 1960 2 Lycoming r5e PS Sch
Piper-Cub J-3C HB-ALP 1944 1964%* F) Continental go PS ST
Piper-Cub J-3C HB-OIA 1944 1903* 2 Continental go P§ 3T
Piper-Cub J-3C HB-OSW 1944 1961°%* 2 Continental go PS 3t
Piper-Cub J-3C HB-OWYV 1944 1966* 2 Continental go PS 5T
Piper-Cub J-3C HB-OWZ 1944 1966* 2 Contincntal go PS -y
Biicker 131, Jungmann HB-URB 1939 1960* 2 Hitth 105 PS TA
Legende det Zcichen und Abkiirzungen auf ndchster Seite.
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Segelflugreugpark der Alpar, Stand Ende 1966

Flugzeug Tmmatr. Bajabr Plitze Radio Verwendung
Skylark T 50 IV HB-748 1963 : LT Bigentum SGB
Ka 6 CR HB-796 1962 I LT

Ka 6 CR HB-808 1665 I LT

Kay HB-700 - 1961 z LTS

KagB HB-713 1661 1 LT Eigentum SGB
KagB HB-701 1961 1 LT

Kag8B HB-663 1959 1966%* 1 LT

Rhonlerche I1 HB-696 1961 196G** 2 TS

Rhonlerche 11 HB-664 1959 1963* 2 TS5

Rhonlerche T1 HB-Go8 1958 2 TS

Rhénlerche 11 HB-572 1956 1962% 2 TS

+  Modifikation L Leistungsflug S Schulung

*  Totalrevision Vv  VOR ' T  Training

**  Teilrevision I ILS A Akrobatik

F  Funk (Radiotelephonie) C  Charterflug/Taxi Sch  Flugzeugschlepp

K. Radiokompass R Rundflug G Gebirgsflug
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9. August 1966:

Das grosste bisher auf dem Belpmoos gelandete
Transportflugzeug Lockheed Hercules stattete
Bern auf einem Demonstrationsflug einen kurzen
Besuch ab

;/!(_?!?r?/

AUTALE et |
s U -y 29. November 1966:
r g Der 25000ste Flugpassagier des Jahres verreist
. e it sciner Familie nach den Vereinigten Staaten

28. Dezember 1966:

Die englische Fluggesellschaft «Autair-
[nternationaly bringt auf einem Winter-Charter-
programm die ersten Feriengiste aus LLondon nach
Bern



