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Einleitung

Die Entwicklung des Flughbetriebes war im Jahre 1962 erneut erfreulich,
wenn auch nicht einheitlich. Im regelmiBigen Linienverkehr ist die Zahl
der Passagiere und der Kurse gestiegen, desgleichen die Fliige im nicht
gewerbsmiiBigen Sektor. Bei den gewerbemiifiigen Bedarfefliigen und im
Motorflughetrieh der Alpar wurden die guten Vorjahresergebnisse croeut
erreicht, auf dem Gebiet des Segelfluges sogar bedeutend iibertroffen.

Flugplatzbetrieb

Im Flugplatzbetrich, umfassend die Abteilungen Flugsicherung, Flug-
information, Flugpolizei, technischer Platzservice nnd Autodienst, waren
1962 insgesamt 17 Angestellte beschiftigt, die in der Mehrzahl fiir ver-
schiedene Aufgaben gleichzeitig verantwortlich waren.

Flugplatzanlagen

Die im Herbst 1961 planierte Graspiste konnte leider im Betriebsjahr nichi
mehr in Betrieb genommen werden. Auf der relativ diinnen Humusschicht
entwickelte sich der anhaltenden Trockenheit wegen die erforderliche Gras-
narbe nicht geniigend, so dafl die Piste nicht freigegeben werden konnte,
Es mufite Humus zugefiihrt und neu angesit werden, und wir erwarten,
daf} auf das Frithjahr 1963 hin die Graspisie dem Schulbetrieb wieder zur
Verfiigung stehen wird, so daB} erneut die glewhzeluge Benutzung der
Hartbelag- und der Schulungsplste mugheh wud .

Die Hartbelagpiste bewihrte isiich einmal mehr-.,'i"konnte sie doch-in ein-
wandfreiem Zustand das ganze Jahr iiber beniitzt werden. Die bereits vor
Neujahr einsetzende Kiilte verursachte allerdings einige Risse und Boden-




erhebungen, Der Umfang der Schéden kann aber erst ima Frithling fest-
gestellt werden, Zum erstenmal muflte schon zwischen Weihnachten und
Neujahr Schnee geriduwmt werden, Bis zur Beendigung dieser Arbeit war
der Flugplatz fiir mehrere Tage gesperrt.

Der im letzten Jahresbericht erwihnte neue Hangar wurde in Betrieb
genommen, dagegen konnte der Segelflughangar leider noch nicht gebaut
werden. Er wird immer dringender benitigt, um den groBen Platzmangel
zu beheben.

Der Rohbau des von privater Seite im Baurecht erstellten Flughafenhotels
wurde noch im Berichtsjahr fertig. Wegen Grundwasserschwierigheiten
muBlte dieses Gebidude hoher als geplant ausgefiihrt werden. Dies hat zur
Folge, daB auch der Kontrollturm aufgestockt werden mufl, da sonst die
freie Sicht auf die Pistenanlagen nicht mehr vorhanden ist,

Flugpolizei und Fluginformation

Auech im vergangenen Jahr wurde wihrend der Sommermonate der Dienst
der Flugpolizei und der Fluginformation durch drei vollamtliche Beamte
versehen. Daneben sind diese Beamten zudeni als Piloten und Fluglehrer

eingesetzt worden.

Die Fluginformation mit all ibren Aufgaben wic Nachfithren der
Dokumentation, Wetterbeobachtungen, Ubermittlung von Telegrammen
wurde wiederum gemeinsam von den Beamten der Flugpolizei und der
Flugsicherung erledigt. :

Zu den Pflichten der Flugpolizei gehirt auch die Uberwachung der Einsatz-
bereitschaft der Betriebsfenerwehr, Laut einer Vereinbarung mit der Ge-
mecinde Belp sind unsere Feuerwehrmannschaften mit den Feuerlisch-
geriten auf Anforderung hin innerhalb der Gemeinde Belp einzusctzen.
Erstmals mufite nun unsere Betriebsfeuerwehr zur Bekimpfung . cines
Grofibrandes in einer Belper Garage ausriicken. Die Schaum]oschgerate
leisteten dabei vorziigliche Dienste.

Flugsicherung

Der gesetzlich vorgeschriebene Flugsicherungsdienst stand erstmals ganz-
jihrig zur Verfiigung, Er wird durch Beamte der Radio-Schweiz AG be-
gorgt und hat sich zu einem wertvellen, stark beanspruchten Dienst ent-

wickelt, was aus den folgenden Zahlen hervorgeht:

Total der radio-telefonisch geleiteten Flugzeughewegungen: 15331 (1961:
9464), Zunahme 62%. Diese Zahl entsprichit den auf dem Flugplatz Genf-
Cointrinim Jahr1955 verzeichnoten Bewegungen. Davon wurden 1396 (1961 :
830) Bewegungen nach Blindflugregeln (IFR) ausgefithrt, Zunahme 689,
1961 war der September mit 1710 radiotelefonisch geleiteten Bewegungen
der verkehrsreichste Monat. Im Berichtsjahr wurde diese Héchstzahl vier-
mal, nimlich in den Monaten Juni-September, iberboten.

Am 10. Juli wurden 187 mit Funk geleitete Bewegungen verzeichnet, was
im Durchschnitt eine Bewegung alle 4 Minuten wiihrend eines Tages bo-
deutet,

Die Blindflugschule der Alpar hat den Flugsicherungsdienst ebenfalls be-
ansprucht, und es wurden auch im Winter mit cigenen und fremden Flug-
zeugen zahlreiche Trainingsfliige ausgefiihrt,

Dieser rege Funkbetrieb kann mit gwei Beamten nicht mehr zufrieden-
stellend bewiltigt werden. Dde Radio-Schweiz verlangte deshalb die
Einstelling eines dritten Beamten, zumindest wihrend der verkehrsreichen
Monate, Dieser Forderung wird anf 1963 hin entsprochen.

Eine erhebliche Eileichternng im Ubermittlungsdienst stellt der auto-
matische Lochstreifengeber dar, der von der Radio-Schweiz in verdankens-
werter Weise zur Verfiigung gestellt und im Sommer 1962 in Betrieh ge-
nommen wurde. Damit konnte die Abwesenheit der Beamten vom Turm
und die Durchgabezeit von Telegrammen mittels Fernschreibers wesentlich
verkiirzt werden. ;




Da die aus dem Jahre 1951 stammenden Sende- und Empfangsanlagen des
Fhaggsicherungsdienstes nicht nur versaltet sind, sondern auch den ICAO-
Vorschriften nicht mehr entsprechen, gab es viele Ausfille, die nur dank
der Funkapparaturen des Bundes iiberbriickt werden kennten. Schritte
zur Ernenerung der Anlagen wurden bereits eingeleitet.

Ein von der Radio-Schweiz ansgearbeiteter Vorschlag fiir die Erneuerung
und Erginzung unserer Sende- und Empfangsanlagen konnte 1962 noch
nicht verwirklicht werden. Auch der uns vom Eidgendssischen Luftamt
zur Verfiigung gestellte VDF-Peiler konnte bis heute nicht in Betrieb
genommen werden, weil die Erprebung fiir den giinstigsten Standert noch

nicht abgeschlossen ist.

Auf den 1. Januar 1962 ist nach Genehmigung durch das Eidgenissische
Luftamt ein Reglement iiber den Flugsicherungsdienst auf dem Flugplatz
Bern-Belp in Kraft gesetzt worden. Dieses Reglement umschreibt die zahl-
reichen Aufgaben des Flugsicherungsdienstes, die Verantwortlichkeit der
Beamicn und deren Kompetenzen. Fiir den Flugsicherungsdienst in Bern
wirkt sich der starke Anteil von Bewegungen mit Flugzengen ohne Funk-
ausriistuny recht erschwerend auf die korrekte Abwicklung der Verkehrs-
leitung aus, wozu auch beigetragen hat, daB wegen Sperrung der Rasenpiste
der gesamte Flugverkehr nach Maglichkeit auf der Hartpiste abgewickelt
werden multe. Unter diesen Umstéinden verdient die Einsatizbereitschaft
und die genaue Ausfilhrung der der Verkehrsleitung tibertragenen Auf-
gaben durch das Personal der Radio-Schweiz besondere Erwihnung und
Anerkennung.

Im Berichtsjahr wurde mit der Radio-Schweiz ein Betriebsvertrag iiber
den Flugsicherungsdienst abgeschlossen.

Wetterdienst

Die unbefriedigende Lage im Wetterdienst, besonders der Pilotenberatung,
konnte nicht wesenilich verbessert werden, ¥s fehlt hauptsichlich an
aktuellen Wetterkarten, welche mit einem Falksimile-Fernschreiber sollten
beschafft werden kiénnen. Verhandlungen mit der zustindigen Bundes-

behérde verliefen bisher ergebnislas, nicht zuletzt deshalb, weil die be-
gtehende Ordnung auf den Flughifen Ziirich und Genf zurzeit nmsirizten
ist, Eine erncute Priifung der Angelegenheit fiir Bern wurde inzwischen
zugesichext. In Aussicht genommen ist die Schaffung ciner Wetterausgabe-
stelle, welche dem Fluginformationsdienst angegliedert werden soll.

Die Ubernahme der Wetterstation Bern durch die Alpar steht nicht mehr
zur Diskussion, seit dieser Dienst von der Aerologischen Station Payerne
versehen wird, womit das Wetter im westlichen Mittelland nach Auffassung
dexr MZA goniigend crfafit wird. Die auf dem Flughafen Bern weiterhin
durchgefiihrten Wetterbeobachtungen kénuen sich deshalb aof die flug-
technisch bedingten Aeromeldungen beschrinken.

Flugplatzservice

Der Abfertigungsdienst fiir die ankommenden und abfliegenden Luftfahr-
zeuge funktionierte im iiblichen Rahmen. ErfahrungsgemiB erfordert der
Linienverkehr am meisten Personal, jedoch war die zeitliche Beanspruchung
infolge Wegfalles des Frihkurses gegeniiber dem vorjihrigen Flugplan
wegentlich giinstiger, weil die Kursfltige nicht mehr die groflen Zeitinter-
valle aufwiesen wie frither.

Die zollamtliche Auslandabfertigung (Ankunft oder Wegflug) vermag in
ihrer bisherigen Form nicht immer zu befriedigen., Von Fall zu Fall muf}
ein Beamter des Zollamtes Bern in der Stadt oder auBerhalb der Biirozeit
an seinem Wohnsitz abgeholt und wieder dorthin zuriickgebracht werden.
Bei verspiitet eintreffenden Abflugmeldungen aus dem Ausland miissen
die Flugzeuginsassen manchmal reichlich lange warten, bis der Zollbeamte
eintrifft. Aullerdem bedeutet dieser Spezial-Zubringerdienst fiir die Alpar
eine grofle Belastung., Zur Verbosserung dieser Lage mufl mit der Zeit die
Stationierung eines Zollbeamten auf dem Flughafen — wenigstens wihrend
bestimmter Tageszeiten — vorgesehen werden. Erfreulicherweise hat sich
das Zollamt Bern den neuerdings crlcichterten Ausreiseformalititen an-
gepallt und in Einzelfillen entschieden, keinen Beamten auf den Flugplatz




zu delegieren, wenn bei einem Wegflug ins ‘Ausland keine zollamtlichen
Geschifte angezeigt waren.

In den Flugzeughangars der Alpar waren total rund 50 Luftfahrzeuge iiber
lingere Dauer cingestellt, ndmlich:

A T 13 Motorflugzeuge, 10 Segelflugzeuge
Privathesitzer (Davermiete) ..... 20 Motorflugzeuge, 1 Segelilugzeng
Privatbesitzer (Saisonmiete) ..... 3 Motorflugzeuge (Winter)

Helswist voeveeerinsaeeriannnes 2 Helikopter (zeitweise bis 4)

Zudem wurden wiederum =zahlreiche Passantenflagzeuge vorubergehend

hangariert.

Von den fritheren Daverkunden der A]pxr sind wverschiedene zu einem
privaten Unternebmen abgewandert. Dieser Entwicklung sowie dem Flug-
platzservice der Alpar ist in Zukunft grosste Beobachtung zu schenken.

Der Autoverkehr Stadt—Flugplatz konnte im Verlaufe des Berichtzjahres
durch Anschaffung eines 30plitzigen Occasioncars verbessert werden, bei
dessen Finanzierung Stadt und Kanton in entgegenkommender Weise mit-
wirkten. Mit diesem Car werden die Zubringerfahrten fiir die Swissair-
passagicre sowie an Wochenenden oder bei anderen Gelegenheiten fiir das
Publikum ausgefiithrt, Die gelegentlichen Taxifahrien fiir Privatpassagiere
werden in der Regel einem fremden Taxiunternehmen ilbertragen, wenn
die Alpar diese nichl selbst ausfiihren kann.

Flughbetrieb
A. Linienverkehr
Die Swissair nahm die regelmiBigen Kursfliige Ziirich-Bern—Ziirich am

12. Mai anf. Taglich wurden bis zum 30. September je zwei Kurse mit durch-
gehend gleichem Flugplan geflogen, Letzterer sah folgende Kursfliige vor:

010 012
Ziirichab ..... 10,05 13.20
Bern an....... 10.45 14.00

Streckennummer (011 015
Bernab ....... 11.20 17.20
Ziirich an ..... 12.00 18.00

Die vier Kurse wurden wihrend der ganzen 414 Monate tiglich gefiibrt
(1961: ab 15,9 - 30,9, nur noch die beiden Mittagskurse), was sich positiv
auf die Passagierzahlen und Frachttonnagen amswirkte. Da infolge der
Beschrinkung des Abflugrewichtes der DC-3 in Bern nur 18 Passagiere
gebucht werden konnen, ist eine Erhohung der Platzbelegung praktisch
ausgeschlossen. Die Beschrinkung ist anch der Grund dafiir, weshalb eine
erhebliche Zahl von Transitpassagieren ins Ausland zuriickgewicsen werden
mullten.

Der neue Flugplan bot den Transitpassagieren von und nach Ziirich gute
Anschliisse, so dal} die Zahl der Transitreisenden wesentlich stieg. Dagegen
war er fiir Besucher Ziirichs aus Bern ungiinstig, weil der Aufenthalt in
Ziirich zwischen Ankunft und Ritckflug am gleichen Tag nur eine Stunde
betrigt und Buchungen fuar Lokalflige erst am Vorabend angenommen
wurden, da internationale Transitpassagiere das Buchungsvorrecht ge-
nieflen.

Die Kurse konnten mit groBer RegelmiBigkeit gefiihrt werden; es waren
nur sieben Ausfille zu verzeichnen, davon sechs des Wetters in Bern wegen
und einer aus technischen Griinden,

Die folgenden Zahlen geben ndheren Aufschluf iiber das Betriebsergebnis
1962 des Linienverkehrs:

Streckennummer  Karse Passagiere Frechtin t

Ziirich-Bern .....000vvevennnn 010 141 1746 35 311

Bern—Ziirich ................. 011 141 2501 5352

Ziirich-Bern ...... 000000000, 012 140 2642 12 149

Bern-Ziirich ................. 015 139 2196 8 016

361 9085 60 828

1961 522 8313 52 785
Zunahme 7% 9% 15%,

T




Durchsehnittliche Platzbelegung......... ceenes. 099% {1961 =69%)
Kursausfille .. oouisoviiviininmiianinaennsine 1 (1961 =10y
RegelmiiBigkeit .......... P cevesaananes 98,69 (1961 =98%)

B. Gewerbsmipfiger Bedarfsverkehr

Die Anzahl Bewegungen, 1468 (1961 =1592), und Passagicre, 1801 (1961 =
1778) hat sich im Vergleich zum Vorjahr kaum wesentlich verindert.
Dagegen hat sich dic Menge der befirderten Fracht mit 4 t gegeniiber
1961 (5 t) fast verdreifacht,

C. Nichtgewerbsmdifiger Verkehr und Privatflugbetrieb

Auf diesem Gebict ist eine wesentliche Zunahme zu verzeichnen. Die Zahl

der Bewegungen ist von 38600 im Jahre 1961 wm 9700 auf 48300 gestiegen..
Diese Zunahme betrifft fast ausschlieBlick die Bewegungen des privaten -

Trainings einschlieBlich Scgelflugzeugschlepp, wihrend die Zahl der Schul-
fliige praktisch unverdndert blieb. Die Militirflieger weisen 1550 Bewegun-
gen (1961 =1200) auf. Gesamthaft gesehen erhéhten sich die Bewegungen
um 269, gegeniiber dem Vorjahr.

Flugbeirieh der Alpar

Der Schulungs- und der gewerbsmiiflige Motorflugbetrieh der Alpar wurde
mit sieben eigenen und sieben Reservepiloten (Wochenend- und Gletscher-
einsitze) aufrechterhalten. Die eigenen Piloten konnten hiufig infolge
anderweitiger Arbeitsbelastung innerhalb der Alpar nicht im Flugbetrieb
cingesetzt werden, weshalh in erhthtem MaBe Piloten auflerhalb des
eigenen Personalbestandes beigezogen wurden. Im Segelflug waren auler
einem hauptamtlichen noch 7 nebenamtliche Lehrer tiitig.

Motorflug

1962 wurden 3856 Flugstunden erreicht (1961 = 3866). Wihrend Schule
und Training mit 1560 (1961 =1551), baw. 1049 (1961=1038) praktisch
gleich bliehen, erhéhte sich die Stundenzahl! im Schleppflug auf 380
(1961 =258).

Dagegen. ist auf dem gewerbsmiiBigen Sektor ein erheblicher Ausfall an
Flugstunden zu verzeichnen, der fast ausschlieBlich auf den Gletscherflug

zu_{“i;ckzufiihren ist. Finmal war dic Wintersaison anflerordentlich schlecht,
und ‘zudem wurde der Sommerbetrieb auf dem Jungfraujoch verboten, so
daB lediglich 207 Stunden geflogen wurden (1961 =479). Im Rundflug-
bctricix wurden im Vergleich zu 1961 (279) 215 Stunden geflogen, doch
stieg d‘i'?- Zabl der Passagiere auf 1480 (1961 =1349). Trotz des Ausfalles
im Gletscherflug erreichte das Total der Passagicrstunden hier 1498
{1961 =1274), weil zwei gréBere Einheiten eingesetzt wurden (Twin-
Bonanza und Pilatus-Porter).

Der Taxibetrieb hat sich erfreulich entwickelt, Es wurden auf diesem Ge-
bist 1962 347 Stunden geflogen (1961 =83). Die Steigerung ist auf den Kin-
satz der Twin-Bonanza zuriickzufiihren. Mit diesem Flugzeug wurde es
erst moglich, vom Wetter weitgehend unabhingige Taxifliige zu unter-
nehmen und so den Kunden eine gute Regelmifligkeit zu garantieren,

Segelflug

Im Berichtsjahr wurde erstmals im Segelflug ein Pauschalpreis fiir Trai-
ningsfliige eingefithrt. Das Ergebnis ist zufriedenstellend, stiegen doch die
Trainingsfrequenzen crheblich. Die Resultate sind: 1670 Stunden in
2228 Starten {1961 = 664 Stunden in 1204 Starten). Damit erreicht der
Segelflug eine eigentliche Rekordfrequenz mit total 2225 Stunden in
5955 Starten {1961 ==1143 Stunden in 4813 Starten}.

Uber die Zahl der Flugschiiler und die abgelegten Brevets gibt folgende
Aufstellung Auskunft:

Motorflug Privatsehiiler. o wowii s isvaisios éis 31 (28)*
Schiiler des Bundesprogrammes....,.... 60 (64)
TOEHL o e i s e R 91 (92)
Privatpilotenbrevets ............ e 26 (25)
Fluglehrerausweise ......ccenvnninnn. i {-)
Berufspilotenausweise . .....ovvvivnann, 4 (5)
Blindflughrevets ........ocoviiieinn. 5 (3)
Radiotelefoniebrevets .......cc0vuuun. 12 (8)
Nachtflugansweise .........00uvurunn.. 0 (5}
Akrobatikbrevets .................... 3 (7}
Total..... P Stesinainceess 00 (55)
s 1961
9




Segelflng PrivatseRiiler. o o e nmmmsiio s i 83 8)
Schiiler des Bundesprogrammes........ : 44
Totalooeiiivemisinimnveeshi A e
Fithrerausweis fiir Segelflieger . .........
Fluglehrerausweise .......cvo0vuvvann
Total.overeivnarrsnrnissniiivnnnssnsy

Flugzeugpark

Zu Beginn des Jahres ist das aus dem Jahre 1938 stammende zweimotorige
Flugzeug Koolhoven FK 50 HB-AMA verkauft worden. Wenige Monate
spiter verungliickte die Maschine leider in Libyen. Als Ursache des Unfalles
wird eine unsachgemiifie Beladung des Flugzeuges vermutet.

Im Sommer wurde das Flugzeug Biicker-Jungmann HB-USP in das
Tesein verkauft, Doch geriet die Maschine, vom Eigentitmer pilotiert, heim
Uberflug im Gotthardgebiet infolge schlechten Wetters in Bodenberiithrung
und wurde schwer beschidigt, Der Pilot blieb unverletzt.

Ab Miirs hatten wir ein Flugzeug des Typs Pilatus Porter gechartert, um
damit Erfahrungen besonders in Gebirgslandungen und Materialtransporten
auf Gletschern zu sammeln.

Auf Ende 1962 verfiigte die Alpar iiber folgenden Flugzeugpark:
Motorflugzeuge:

1 Twin-Bonanza 50 H, Tiefdecker, 6 Passagicre, zweimotorig. Motoren:
Lycoming zu 360 PS (HB-GAY)

1 Pilatus Porter, Hochdecker, 6 Passagiere, Motor: Lycoming zu 340 PS
(HB-FAO)

1 Bonanza C-35, Tiefdecker, 3 Passagiere. Motor: Continental 205 PS
(HB-EGB)

1 Cessna 172, Hochdecker, 3 Passagiere. Motor: Continental 145 PS
(HB-CRD)
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1 Stinson-Sentinel, Hochdecker, 1 Passagier, Schleppflugreug. Motor:
Lycoming 185 PS (HB-TRY)

1 Stieglitz FW44, Doppeldecker, 1 Passagier, Schleppflugzeng. Motor:
Siemens 160 PS (HB-EBO)

2 Piper Super-Cub PA-18 (woven eines gechartert), Hochdecker, 1 Passa-
gier, ausgeriistet fiir Gletscherlandungen (Ski). Motor: Lycoming 150 PS
(HB-ORC +HB-ORK)

2 Piper-Cub J3C, Hochdecker, 1 Passagier, Schulflugzeuge. Motor: Conti-
nental, 90 PS (HB-OSW +HB-0I4)

3 Piper-Cub J3C, Hochdecker, 1 Passagier, Schulflugzeuge. Motor: Conti-
nental 65 PS (HB-ALY, HB-OWYV, HB-OWZ)

1 Biicker- Jungmann 131, Doppeldecker, 1 Passagier, Akrobatikflugzeug.
Motor: Hirt: 105 PS (HB-URB)

Segelflgzenge:

4 Rhénlerchen, Hochdecker, zweiplitzig (Schule und Training)

1 Sky 34A, Hochdecker, einplitzig (Leistung)

1 Ka-7, Rhénadler, Hochdecker, zweiplitzig (Schule und Training)
2 Ka-8, Hochdecker, einplitzig {Training und Leistung)

1 Karpf-Baby, Hochdecker, einplitzig (Schule und Training)

Technischer Betrieb

Der technische Betrieb der Alpar beschiftigte 1962 19 Angestellte, beson-
ders Fachspezialisten fiir Flugzeug- und Helikopierunterhalt, sowie Hilfs-
kriifte fiir Flugbetriehsarbeiten, Platz- und Gebiudeunterhalt.

Neben den technisch-administrativen Arheiten, der Planung, der Betriebs-
und Fingmaterialihberwachung mit den entsprechenden Kontrollaufgaben,
der Material- und Ersatateilbeschaffung, Personalaushildung usw. wurden
im technischen Betrieb in der Hauptsache folgende Arbeiten ausgefiihrt:

1. Laufender Unterhalt, periodische Kontrollen, Tcil- und Totalrevisionen
sowie Reparaturen an:
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16 Alpareigenen Flugzeugen
32 Kundenflugzeugen

9 Segelflugzeungen

6 Helikoptern (davon emer der SRFW)
12 Fahrzeugen

2, Spezialauftrige:

6 Totalrevisionen von Flugmotoren

Flisgelenteiser fiir Twin-Bonanza montiert

Anfertigung Circarama-Filmkameramodell

2 neue Tragbahren fiir Helikopter {konstruiert und angefertigt)
Verschiedene Neuinstallationen von Funkgeriiten

Bau eines Segelflug-Materialanhiingers

Totalrevision einer Segelflugwinde

Magnaflux- und ZygloriBkontrollen fiir auswirtige Firmen
Reparatur einer Twin-Bonanza nach Bauchlandung

Newaofbau zweier Segelflugzeuge ¢« Rhinlerchen

Falten von 250 Schleudersitz-Fallschirmen im Auftrag des Bundes
Begleitung der Heliswiss-Helikopter auf auswiirtigen Arbeitseinsiitzen
durch Spezialisten und Hilfskriifte

3. Verschiedene Service-, Flughetrichs-, Unterhalts- und FEinrichtungs-
arbeiten:

Durchfithrung technischer Kontroll- und Abnahmefliige

Handling der Swissair-Kursflugzeuge und solcher des Charterverkehrs
Technische Abfertigung und Betankung fremder Flugzenge
Zusammenbau elektronischer Priifgerite

Konstruktion und Bau einer Rumpf- und Fliigelreparaturlehre
Unterhalt der Betriebseinrichtungen

Flugplatz- und Geb#iudeunterhaltsarbeiten

Fahrdienst fiir die Beforderung von Zollbeamten und Taxifahrten

Fiir den vorgesehenen Einsatz von Turbo-Helikoptern der Heliswiss be-

suchten 3 Angestellte einen Kurs fiir Turbinentriebwerke der Bristol
Siddeley School, Watford, England.
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Mit den Ubergangsbestimmungen der ncuen Gesetzgebung fiir Luftfahr-
zeugkontrolleure stellte das Eidgendssische Luftamt zehn umserer Fach-
spezialiston persénliche Kontrollizenzen aus. Dieses crireuliche Ergebnis
zeugt von der Anerkennung unseres Fachpersonals durch die iiberwachende
Behérde. Fiir unsere Firma ist dies von besonderer Wichtigkeit, da ins-
kiinftig im AuBeneinsatz nur ausgewiesene Spezialisten fiir die Lufttiichtig-
keit der Flugzeuge und Helikopter verantwortlich zeichnen kénnen.

Durch auftretende Spitzen im Arbeitsvolumen und infolge Personalmangels
leistete das technische Personal im Berichtsjahr etwa 2500 nicht kompen-
sierbare Uberstunden. Der stark zunchmende Arbeitsumfang als Folge
vermehrter Wartung von Kundenflugzeugen und znsitzlicher Auftriige
erfordert die Anstellung und Aushildung von mindestens drei neuen Spezia-
listen.

Die veralteten, zum Teil nicht oder nur schlecht heizbaren Werkstatt- und
Werftriume entsprechen den heutigen Anforderungen in keiner Weise
mehr. Die baulich unbefriedigenden Verhiiltnisse hemmen nicht nur die
Entwicklung des technischen Beiriebes, sondern fithren auch zum Austritt
erfahrener Arbeitskrifte aus der Firma, Frweiterung und Ausbau der
hestehenden Anlagen oder der Bau einer neuer Werft mit Werkstiitten
sowie die Modernisierung der Betriebseinrichtungen sind dringlich, wenn
unser Technischer Dienst als anerkannter flugtechnischer Betrieb weiter
bestehen soll.

Verwaltung

Die ordentliche Gencralversammlung der Aktioniéire wurde am 26. Juni
1962 in Bern unter dem Vorsitz des Prisidenten des Verwaltungsrates ab-
gehalten. An der Versammlung waren 35 Aktiondre mit 4186 Aktienstim-
men vertreten, Die Versammlung genchmigte den vorgelegten Jahres-
bericht und die Jahresrechnung nach den Antrigen des Verwaltungsrates
und der Xontrollstelle, Der Verwaltung und der Direktion wurde Ent-
lastung erteilt und anstelle der zuriicktretenden Verwaltungsrite folgende
neue Mitglieder des Verwaltungsrates gewiihlt:
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fir Herrn Direktor Rothen Herr Prof. 'W. Furrer. Direktor ‘Radie-
Schweiz AG; fiir Herrn Regierungsrat Samuel Brawand Herr Regierungs-
rat H. Huber, kant. Eisenbahndirektor; fiir Herrn Gemeinderat Paul Diibi
Herr Gemeinderat Dr. Gerhart Schiirch, stidt, Finanzdirektor.

Die Kontrollstelle warde von der Versammlung in der bisherigen Zu-
sammensetzung fiir cin weiteres Jahr bestitigt,

Der Verwaltungsrat hat im Berichtsjahr zwei, der Verwaltungsratsausschufl
drei Sitzungen abgehalten, Die Verwaltung beschiftigte sich hauptsichlich
mit finanziellen Problemen, dem AnschluB} Berns an das internationale
Flugliniennetz in den kommenden Jahren sowie mit der Erneuerung der
Installationen im Belpmoos,

Am 8. 2. 1963 verstarb nach schwerer Krankheit Herr Theodor Stoffer.
Seinen filr uns villig unerwarteten Heimgang bedauern wir tief. Herr
Stoffer gehérte dem Verwaltungsrat unserer Gesellschaft als Vertreter der
Stadt Thun seit 1948 an. Er hat uns in den langen Jahren seiner Mit-
arbeit viele wertvolle Dienste geleistet. Wir werden Herrn Stoffer im Ver-
waltungsrat sehr vermissen und ihm ein chrendes Andenken bewahren.

Finanzielles

Die erstmals im Vorjahr neu gruppierte Jahresrechnung wird auch fir
1962 in gleicher Aunfstellung vorgelegt, nachdem sich die abgednderte Dar-
stellangsweise bewithrte.

Das finanzielle Ergebnis ist wiederum unbefriedigend. Seit Jahren gelingt
es nurmehr in den Abteilungen Flughetrieb und Technischer Betrieb, die
Kosten cinschlieBlich Abschreibungen zu decken, wihrend der Flugplatz-
betrieb dauernd in erheblichem Malle defizitir ist.

Eine Anpassung der Vergiitungen von Stadt und Kanton an die stark ge-
stiegenen Betriehsaufwendungen des Flugplatzes, besonders fiir Flug-
sicherung, Fluginformation und Flugpolizei, driingt sich dringend auf,
weil leider keine Aussicht besteht, dieser Kostensteigerung durch weitere
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Vermehrung der Einnahmen wirksam zu begegnen. Unsere Anstrengungen
in dieser Richtung fiihrten von 1956-1962 zu einer Zunahme um mehr als
das Doppelte im Technischen Betrieb und um das Siebenfache im Flug-
betrieb. Im Flugplatzbetrieb ist jedoch seit jeher eine Erhohung der
Betriechseinnahmen nur in bescheidenem MaBe miglich gewesen, weshalb
die 6ffentliche Hand in die Liicke treten muB, um den Betrieb des Flug-
platzes und damit der Alpar nach der finanziellen Seite hin sicherzustellen.

Ausblick

Heute muf} als fesistehend angesehen werden, daB die Swissair ab 1964 den
Anschlufl Berns an das internationale Flugliniennetz nicht mehr sicher-
stellt. Unsere bereits. im Vorjahr eingeleiteten Verhandlungen werden
deshalb mit dem Ziele gefiihrt, eine Lisung zu finden, die diesen Anschlufl
trotzdem gewihrleistet, Uber die in Diskussion stehenden Vorschlage wird
aber erst zu einem spiiteren Zeitpunkt Niheres mitgeleilt werden kénnen,

Das Problem des Allwetterflugplatzes Bern und die damit zusammen-
hingenden Projekte sind noch nicht so weit gediehen, dall dariiber berichtet
werden kénnte, doch ist zu erwarten, dall die Offentlichkeit im Laufe des
Jahres 1963 eingehend tiber ein mégliches neues Projekt orientiert werden
wird.

Antrige des Verwaltungsrates an die Generalversammlung

Der Verwaltungsrat stellt der Generalversammlung der Aktioniire folgende
Antrige zur Beschlufifassung:

1. den Jahresbericht und Jahresrechnung pro 1962 zu genehmigen;
2. die Verlustealdi 1961 und 1962 auf neue Rechnung vorzutragen;
3. den Verwaltungsorganen Entlastung zu erteilen.

ALPAR
i Flug- und Flugplalzgesellschaft AG, Bern
Bern, den 11. Juni 1963 Namens des Verwaltungsrates:
der Priisident: der Direktor:
W. Hérning H. Aeschbacher
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Betriebsrechnung fiir das Jahr 1962
Flugplaiz Bern-Belp I. Flugplatz-Betrieb
Verkehrsausweis 1962 Einnahmen Fr.
1. Vermietungen und Gebithren .................... 83 (69.55
T Anzahl Feacht 2. Flugpolizei, Flugsicherung und Fluginformation ..., 20 343.—
S Passagiers kg 3. Technischer Platz-Service und Autobetrieb......... 83 273,90
4. Beitréige Stadt und Kanton Bern ............. ..., 225 000.—
; 5. AunsgabeniibersehuB ... ... .. i, 54 041.16
A. Linienverkehr .......... 561 9 085 60 828 465 127.61
1961 552 8 313 52 785 S —————a
Ausgaben
1. Flugplatzbetrieb und Pacht ............ovvvvnunn, 08 968.50
B. Gewerbsméfiger Bedarfs- 2. Flugpolizei, Flugsicherung und Fluginformation .... 137 756,20
verkehr 3, Technischer Platz-Service nnd Autobetrieb,,....... 117 969.76
Transportfltige «........ 534 638 13 067 4. Verwaltungslosten und Abschreibungen ........... 111 033.15
Rundflidge . ......... - 812 1076 s 465 727.61
Andere Flitige gegen Ent- I1. Flug- und Technischer Betrieh
gelt .................. 122 4‘8 — Einmhmsn
1. Flughetrieb ,........cc0000en.s. T 645 755.20
C. Nichigewerbsmdifiger 2. Technischer Betrieb .....cccvriiiiinieiirnrrenans 198 455.65
Viikhs 3. Diverse EiInnahmen . ....covennrviinneriiarnreans 1686.75
845 897.60
Privatfliige ............ 24 105 7585 — A b e
Schulungsfliige .....v00. 22 150 — — el ;
Militzirfiige ........ o 1 544 - — 1. Flughetrieh oocnunesaerinamnsmmamsnissmais 645 394,45
Segolfiige. . vveeernnens 11910 e ﬁ 2. Technischer Betrieh .......coevivinevciiniveasse 197 440.43
Ubrige Fliige (unprod.) 529 125 o 3. EinnahmeniiberschuB ............ccoooviiiinaat. 3 062.72
845 897.60
Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1962
2 267 . 1
Total 6. 7 18 557 74 795_ Y. Flugplats-Botrich
Ausgabenitberschull ................ ... 54 041.16
IT. Flug- und Technischer Betrich
1961 49 999 16 570 58 090 Einnahmeniiberschuf} ... ............... 3 062.72
1960 47 647 14 033 47 034 VERES E962: o vusansnnumnaiiammmiis 50 978.44
54 041.16 54 041.16
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Bilanz per 31. Dezember 1962

Aktiven
B,

TEABIE ol b e T T S T T TS S T e S T 4 131.80
PoRtEehetkl o sommmr i s e B s e e i SR e T 18 288.47
BaHERE oo e B A e e AR 16 520.95
WertsehrHLen o .o vueer v s ien e nanrreneransnnesraans 22112.—
FluEZe e h Atk o st e e s e e 336 235.35
Anremohiler s e TR e L R e - 60 011.35
Maschinetpark ., ..eseenvrovss s msesesirsesssses 86 850.05
Biiroeinrichtungen, Mobiliar ......... R e e 28 877.—
Taukantage oo mem.oupamnerranrss, S Eammn hnaras o 2 761.45
Flugzeughallen .......... e wis e e e s 184 734.75
Funkeinrichtungen .........ccciviiiirieneernninraaann 44 075.20
DEbSTOTens o S Sitton FEE A, e 255 380.50
Transitorische Aktiven ........oovivevenn.. 73 231.70 328 612.20
Verlustvortrag 1961 .............ccceLln. 106 718.61
Verlust 1962 .o vvmvvvsvmsevuanissass 50978.44 157 697.05

1490 911.62
Passiven
1 L L T SES—— 565 000.—
ERATVRBEL.... v one b cm s S s 5 B s 280 110.45
Dariehen und Hypotheken ........c.ovueiviiiiiiana., 211 500.—
Kreditoren .....ovveeneeviiesrreerannnens 286 277,62 _
Transitorische Passiven ................... 33023.55 319 301.17
Alimghwalbangen .. vovs s Wi dar s iaseseiis 115 000
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1490.9011.62

Bericht der Kontrollstelle
an die Generalversammiung der Aktiondre der Alpar Flug- und
Flugplatzsgesellischaft AG in Bern
Herr Prisident,
Sehr geehrte Herren,

In Ausiibung des wms in der letzijiihrigen Genera]versammlung voIn
26. Juni 1962 iibertragenen Mandates als ordentliche Kontrollstelle Threr
Gesellschaft haben wir die Bilanz mit zudienender Betriebs- und Gewinn-
und Verlustrechnung per 3I. Dezember 1962 eciner Priifung unterzogen,
mit der Buchhaltung verglichen und allseits in Uhereinatimmung befunden,
Die Gewinn- und Verlustrechnung, umfassend den Zeitraum vom 1. Januar —
31. Dezember 1962, schliesst mit einem Verlust von Fr. 50978.44
abh, ' '

Mit dem Verlustvortrag ans 1961 im Betrage von Fr. 106 718.61
ergibt sich per 31. Dezember 1962 ein Passivsalde von Fr. 157697.05

Mit dem auf newe Rechnung vorzutragenden Verlustsaldo erhoht sich die
Bilanzsumme nach richtiger Ubernahme der Bestinde des Vorjahres auf
Fr.1490911.62 per Ende 1962,
Die Abrechnungen gehen fiir alle Sparten gleichlautend aus der in vor-
ziiglicher Qrdonung gefithrten Buchhaltung hervor. Die im Abschluss fiir
das Jahr 1961 verbuchten Abschreibungen von Fr, 78500.— sind in der
vorgesechenen Verteilung verwendet worden. Fir das Jahr 1962 sind hier-
fiir Fr. 115 000.— vorgesehen, die im Verhiltnis zu den grossen Anlage-
posten immerhin noch als Minizoum bezeichnet werden miissen.
Wir haben samthche Bilanzposten, die Betriebsmittel wie Wertschriften
und Inventare gepriift und alle Verdnderangen in den Anlagekonti veri-
fiziert.
Auf Grund unserer Priifungen und Kontrollen

beantragen
wir der Generalversammlung der Alpar AG, die Betriebsrechnung mit
Gewinn- und Verlustrechnung sowie die Bilanz per 31. Dezember 1962 in
der vorliegenden Form zun genehmigen und dem Verwaltungsrat und
dessen Organen Entlastung zu erteilen. ' : '
' Die Kontrollstelle:

Bern, den 15, Juni 1963 W. Schenk H. Luginbiih!
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A. Motorflug

Jahresleistungen
des Alpar-Flugbetriebes 1962

1. Gewerbsmifige und Werkfliige

a) Rundfliige..... '

b) Gletscherfliige .

¢) Taxifliige ..... ;

d) Fotofliige .....
¢) Werkfliige ...,

Total a—e

............

Pﬁssagjcrstunden &
1961

214 h 34 min in

347 h 28 min in
59 h 34 min in
37h 25 min in

581 Starten mit 1480 Passagieren
207 h 15 min in 1125 Starten mit 885 Passagieren
370 Starter mit 546 Passagieren

45 Starten mit

252 Starten

866 h 16 min in 2373 Starten mit 2956 Passagieren

1018 h 37 min in 3899 Starien mit 3230 Passagieren

1497 h 39 min
1274 h 20 min

2. Sportflug und Schiepp

a) Schulfliige .

b) Trainingsfliige .

¢} Schleppfliige .
Total a—c

Total 1 und 2, .
L IR

B. Segelflug

a) Schulflige ....
b) Trainingsfliige .

Total aund b ,

1967 5o ccccimnins

... .Streckenfliige: :_- . -39 Fliljge mit 2639 Stmcké_nkiiomqter
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1560 h 42 min in
1049 b 15 min in
379 h 44 min in

9661 Starten
3404 Starten
3003 Starten

2989 h 41 min in 16 086 Starten

2847 h 22 min in 15 839 Starten
3855 h 57 min in 18 441 Starten

3865 h 59 min in 19 739 Starten

'544 h 05 min in

© 1670 h 08 min in

ey
2228 Stgr‘tgn Y

2224 h 13 min in

5955 Starten

+.1143.h 00 min in

4813 Starten

45 Passagieren




