Photo: Hans B. Burgunder, Bern




3

ALPAR

FLUG- UND FLUGPLATZGESELLSCHAFT AG

BERN

DREIUNDDREISSIGSTER

JAHRESBERICHT
1961




Président:
Vizeprisident:

Organe

Verwaltungsrat

*W. Hérning, Kaufmann, Bern
*S. Brawand, Regierungsrat, Bern
F. Anderegg, Abteilungschef, Bern
*Ed. Cardinaux, Direktor, Bern
P. Diibi, Gemeinderat, Bern
*J. Gauer, Hotelier, Bern
*T'. Griitter, Gemeinderat, Bern
Dy, K. Kohli, Direktor, Ostermundigen
H. Morgenthaler, Gemeinderat, Bern
F. Moser, Regierungsrat, Bern
Dr. F. Rothen, Direktor, Bern
Th. Stoffer, Thun
M. Wirz, dipl. Ing., Bern

* Mitgliedor des Ansschugses

Mitglieder:

Ersatzmann:

Direktor:

Stellvertreter u.

Flugplatzchef:

Kontrollstelle

H. Luginhiibl, Stadtbuchhalier, Bern

W. Schenk, Prokurist der Kantonalbank, Bern
E. Miiller, Adjunkt des Stadthuchhalters, Bern

Direktion

Dr. H. Aeschbacher, Bern

Hch. Pfindler, Bern

Bild: Taxiflugzeug Twin-Bonanza der Alpar

o e ——

Einleitung

Der Flughetrieh anf dem Belpmoos hat sich auch im Jahre 1961 befriedi-
gend entwickelt, Tm regelmifigen Linienverkehr, im Bedarfsverkehr und
in der Schulung war eine Zunahme sowohl an Fliigen wie auch an Passa-
gieren zu verzeichnen, Dies ist in erster Linie der weiteren guten Bewiih-
rung der Kunsthelagpiste und dem erstmals ganzjihrig funktionierenden
Flugsicherungsdienst zuzuschreiben.

Flugplatzbetrieb

Der Flugplatzbetrieb ~ Flugsicherung, Flugpolizei, technischer Service und
Autodienst — erforderte im Berichtsjahr den Einsatz von 15 Angestellten.
Mit Ausnahme der Flugsicherungsbeamten waren diese Angestellten wie in
fritheren Jahren verschiedenen Betriebsabteilungen zugeteilt, was trotz
satsonmifigen Schwankungen im Flughetrieb eine ziemlich gleichmiBlige
Auslastung der Arbeitskrifte crlaubte.

Flugplatzanlagen

Die Hartbelagpiste (1200 X 30 m) war dank der soliden Bauart ohne Unter-
haltsarbeiten das ganze Jahr beniitzbar. Ihr Zustand ist heute noch der-
selbe wie bei der Inbetriebnahme. Die Sickergrilben nahmen auch bei
starkem Meteorwasseranfall alles Wasser auf und fiihrten es ab.

Im vergangenen Winter mullte die Piste wicderholt vom Schnee gerdumt
und jedesmal einen halben Tag gesperrt werden.

Dank dem Entgegenkommen der kantonalen und stidticchen Behirden
konnte im Berichtsjahr dic Rasenpiste (650 <30 m} neu planiert werden,
Aus diesem Grunde wurde sie ab Oktober 1961 fiir jeden Flugbetrieh ge-
sperrt. Ste wird im Herhst 1962 wieder dem Betrieb ithergeben. Dies
schrinkte aber den Schulbetrieb nicht nennenswert ein, da die Start- und
Landebahn provisorisch auf das angrenzende Terrain verlegt werden
konmnte.

Um einen geordneten Rollbetrieh zu gewiihzleisten, wurde ein Rasenrollweg
zur Verbindung der bestehenden zwei Asphaltrollwege markiert. Das
Asphaltieren dieses Rollweges wiirde den Betrieh wesentlich erleichtern
und ein sichereres Rollen erlauben.



Der Mangel an Garagierungsraum fiir Flugzeuge machte sich im Berichts-
jahr in verstirktem MaBe bemerkbar, Verschiedene Anfragen um Einstell-
raum mublten abgewiesen werden, Um so mehr ist es zu begriifen, daB wir
Ende 1961 mit der Verwirklichung eines Hangaranbaues beginnen konnten,
Die Bauarbeiten sind bereits abgeschlossen, und der Hangar konnte Ende
Midrz bezogen werden. Der Neubau wurde mit Unterstiitzung Privater
finanziert und im Baurecht erstellt.

Gleichzeitig mit dem Baurecht fiir diesen Hangar wurde auch das Bau-
recht fiir den Bau eines Segelflugzeughangars erworben, Wir hoffen, mit
dem Bau des letzteren im Laufe des Jahres 1962 zu beginnen.

Auf privatem, an das Flugplatzareal angrenzendem Boden wurde von
dritter Seite ein weiterer Fangar fiir Sportflugzeuge gebaut, der seiner
Vollendung entgegengeht.

Die wvorgenommene Neuverglasung des Kontrollturmes brachte ecine
wesentliche und wichtige Verbesserung der Sichtverhiltnisse. Damit wurde
einem dringlichen Postulat des Flugsicherungsdienstes entsprochen.

Die Erteilung einer Bewilligung fiir Bedarfstuftverkehr einschlieBlich
Blindfluges durch das Luftamt erforderte die Einrichtung einer Radiowerk-
statt fiir den laufenden Unterhalt der Funkgeriite. Sie wurde in der Werft-
halle eingerichtet und Ende des Jahres dem technischen Dienst zur Ver-
fiigung gestelit,

Flugpolizei und F]uginformation

Wie in den vorhergehenden Jahren wurde der Dienst der Flugpolizei und
der Fiuginformation durch drei vollamtliche Beamte im Schichtbetrieb
versehen. Im Winter war sonn- und werktags zwischen 8 Uhr und Abend-
dimmerung, in den Sommermonaten mit Swissair-Linienverkehr zwischen
6 Uhr und Abenddimmerung Dienst zu leisten. Infolge des starken Auf-
schwunges des allgemeinen Flughetriebes mit Funk einerseits und der
vermehrien Inanspruchmahme des Personals der Flugpolizei durch denm
eigenen Flughbetrich auBlerhalb der Biirodienstzeit anderseits waren ge-
legentlich aufierordentlich lange Prisenzzeiten der Beamten unvermeid-
lich. Eine angestrebte Entlastung im Fluginformationgdienst durch die
Beamten des Kontrollturmes lieB sich noch nicht im vorgesehenen MaBe

verwirklichen.

Die sich abzeichnende Tendenz, anch im Privatflugwesen vermehrt zum
Blindflug {iberzugehen, hatte zur Folge, daBl dem Ausbau des Fluginfor-
mationsdienstes groflere Beachtung geschenkt werden mubite. Ein erster
Schritt hestand in der Beschaffung der Fluginformationspublikationen
(AIP) der meisten europiischen Linder, Die Erfahrungen zeigen jedoch
mit aller Deutlichkeit die Notwendigkeit eines weiteren Aushanes des Flug-
informationsdienstes vorerst durch Beschaffen zusitzlicher Informations-
unterlagen,

Flugsicherung

Das im Jahre 1960 verbesserte Blindanflugverfahren wirkte sich auch im
Berichtsjahr wieder vorteilhaft aus. Dank der damit verbundenen Herah-
setzung der Wetterminima verzeichnete der Linienflugverkehr der Swissair
nur einen ecinzigen wetterbedingten Ausfall, Daneben stieg die Zahl der
Blindanfliige privater Flugzeuge gegeniiber dem Vorjahr erheblich. Von
insgesamt 9464 durch Radiotelefonie geleiteten An- und Abfliigen ent-
ficlen 830 oder 8,99, auf Blindfliige (Vorjahr 245), Bemerkenswert ist der
Anteil auslindischer Flugzeuge an diesen Blindaufliigen. Er betriigt 38,6%,.
Ein Vorschlag der Alpar zur weiteren Verhesserung des Blindanflugsystems
durch die Errichtung eines Markiernngsfunkfeuers in Schiipberg konnte
leider nicht verwirklicht werden. Dagegen stehen Verhandlungen mit der
Radio-Schweiz AG iiber die probeweise Installation eines VHF-Peilers auf
dem Flugplatzareal vor dem Abschluf,

Wetterdienst

Das gesteigerte Bediirfnis nach einer zuverldssigen und umfassenden
Wetterberatung liefl die gegenwiirtige Unzulinglichkeit der diesem Dienat-
zweig zur Verfiigung stehenden Mittel deutlich erkennen. Die zurzeit vor-
handenen Unterlagen vermdgen besonders den fiir die Planung und Durch-
fiihrung von Blindfliigen gestellten hohen Anforderungen nicht zu geniigen.
Eine rasche Verbesserung der Verhiltnisse drdngt sich aus Sicherheits-
griinden auf. I Herbst fanden daher auf Veranlassung der MZA Versuche
mit einem Faksimile-Fernschreiber zur Ubermittlung von Wetterkarten
statt, die zufriedenstellend ausfielen. Es wird gepriift, wie ein solcher
Wetterkartenfernschreiber anf dem Belpmoos eingerichtet werden kénnte,




Flugplatzeervice

Dazu gehort vor allem die Abfertigung aller ankommenden und abiliegen-
den Flugzeuge, sowohl in administrativer wie auch in technischer Hinsicht.
In der Regel sind dazu mindestens zwei Mann erforderlich; bei Kursfliigen
des Linienverkehrs werden drei Passagebeamte, drei Mechaniker, ein Zoll-
beamter und ein Polizist bendtigt.

Im Berichtsjahr haben wir fiir cigene und fremde Flugzeuge total 108 650
Liter Benzin ausgeschenkt,

Im Jahre 1961 waren in unseren Flugzeughangars in Dauermiete unter-
gestellt 15 Motor- und 8 Segelflugzenge im Park der Alpar sowie 19 Motor-
und 1 Segelflugzeng im Besitze Privater, dazu 4, zeitweise 5 Helikopter
der Heliswiss, Auflerdem wurden zahlreiche Passantenflugzenge voriiber-
gehend fiir kiirzere oder lingere Zeit hangariert.

Der Autoverkehr Stadt-Flugplatz, der ebenfalls von uns besorgt wird,
fiithrte neben den Zubringerfahrten fiir die Swissair zahlreiche zusitzliche
Kurse hauptsidchlich an Sonntagen fiir Flugplatzbesucher. Ferner waren
Taxifahrten fiir Pagsagiere, die mit Privatflugzeugen ankamen, zu unter-
nehmen, Zeitweise mufiten deshalb mehrere Chauffeure und Wagen ein-

gesetzt werden,
Auf das Ende der Saison wurde der alte Ford-Car aus technischen Griinden

von den PTT-Kontrollorganen endgiiltiz abgesprochen, so daf} er aus dem
Verkehr genommen werden mufite,

Flugbetrieb
Linienverkehr

Die regelmiBigen Kursfliige der Swissair wurden im Berichtsjabr am 15. Mai
aufgenommen und bis zum 30.September gefiihrt. Die Betriebszeit von
41, Monaten entsprach derjenigen des Vorjahres, doch war der Flugplan
wesentlich giinstiger als 1960. Ez wurden folgende Kurse geflogen:

Strockennummer s 011 Streckennummer 010 012
Bernab ....... 0655 1455 Ziirich ab ..... 1355 1755
Ziirichan ..... 0735 1535 Bernan ...... ., 1435 1835

Biz 15.September, das heifit wihrend 4 Monaten, wurden tiglich alle
Kurse geflogen, ab 15.September nur noch die beiden Mittagskurse der
Strecken 010 und 011, Erfreulich war die geringe Zahl von Ausfillen (10),
wovon 4 durch das Wetter bedingt (1 Bern, 3 Kloten) und 6 aus techniachen
Griinden.

Die Ergebnisse der Kursflige Bern—Ziirich kénnen als hefriedigend be-
zeichnet werden. In 522 Kursfliigen (1960 = 486} wurden von und nach
Bern insgesamt 8313 Passagiere befordert (1960 = 6383), Infolge Ein-
schrinkungen im Abfluggewicht konnten ab Bern bei 26 vorhandenen
Pliitzen nur 18 feste Buchungen angenommen werden, was die Passagier-
frequenz ungiinstig beeinflufite. Trotzdem wurden im Durchschnitt nabezu

. 16 Passagiere befordert (1960 = 13), wobei zn beriicksichtigen ist, daf} zu

Beginn jeder Saison Anlaufschwierigkeiten aufireten, die in einer schwi-
cheren Platzbelegung zom Ausdruck kommen und das Gesamtergebnis
herabsetzen.

Es nahm aber nicht nur der Passagierverkehr zu, sondern auch der Trans-
port von Luftfracht. Es wurden ndmlich 52,7 t Fracht (1960 = 31,53 1} in
Verkehrskursen befordert.

Das Betricbscrgebnis ist den folgenden Zahlen zu entnehmen:

Strecke Nr. Eurse Passagiers Fracht {t}

Ziirich-Bern ................ 010 139 2560 28,313
Bern-Ziirich ................ 011 139 2140 4,550
Ziirich-Bern .........c0000.. 012 122 1840 15,750
Bern-Ziirich ................ 015 122 1773 4,172
522 8313 22,785

1960 . vnanmmeimaiinas 486 6383 v 31,530

Durchschuittliche Platzbelegung ............. 699% (1960 = 52%),)
Kursaustille:siain ey vnoiains v 10 (1960 = 27)
Repgem@Bigkeit v snananmsunmvassmminsmn s 989% (1960 = 96%)




Gewerbsmdfliger Bedarfsverkehr

Dieser wickelte sich im Rahmen des Vorjahres ab, Die Zahl der Bewegun-
gen von 1592 (1960 = 1511) und der Passagiere von 1778 (1960 = 1753)
geben nur die ¥lugplatzfrequenz wieder, schlieflen aber die zahlreichen
Einsitze von Alpar-Flugzeugen in den Alpen sowie an zwei Flugtagen auf
dem Land nicht ein.

Bei den Frachtfliigen war insofern eine riickliufige Tendenz festzustellen,
als die gelegentlichen Frachttransporte von 15 £ im Vorjahr auf 5 t sanken,
was auf den Wegfall von Sonderfrachtfliigen der Swissair England-Bern
zuriickzufiibren ist.

Nichtgewerbsmiifiiger Verkehr und Privatflugbetrieb

Dieser Zweig hat sich im Berichtsjahr unterschiedlich entwickelt. Es ist
eine bemerkenswerte Steigerung bei den Privat- und Schulungefliigen anf
37 000 (1960 = 33 500), dagegen ein leichter Riickgang der Militirfliige auf
1200 (1960 = 1600) und der Segelfliige auf 9300 (1960 = 10 100} zu ver-
zeichnen, Gesamthaft ergibt tich jedoch eine Zunahme von rund 2300
Bewegungen oder 59 gegeniiber dem Vorjahr.

Die Zunahme bei den Trainingsfliigen ist eine Folge der griferen Zahl auf
dem Flugplatz stationierter Privatmaschinen. Bei der Schulung sind so-
wohl dic Alpar-eigenen Flugzeuge wie auch fremde Maschinen mit Piloten
von auswiirts, die die Kurse fiir hthere Ausbildung besuchten, an der

Frequenzsteigerung beteiligt.

Flugbetrieb der Alpar

In unsercm eigenen Flugbeirieb waren 1961 5 eigene und 8 Reservepiloten
titig, Die eigenen Piloten waren daneben mit anderen Aufgaben betraut,
so besonders in der Flugpolizei. Die Reservepiloten kamen vorwiegend iber
Samstag und Sonntag zum Einsatz, cbensoe bei Fliigen auf Gletacher.

Motorflug

Unsere Abteilung Flughetrieb erzielte im Berichtsjahr gegeniiber 1960 eine
Steigerung um 350 Flugstunden auf total 3866 trotz dem um 2 Einheiten
kleineren Flugzeugpark. Dabei erfuhren die gewerbsmifigen Fliige eine
starke Intensivierung. Bei total 904 Flugstunden (1960 = 580) macht diese

Zunahme 569, aus. An dieser Steigerung sind wohl in erster Linie die
Gletschereinsétze mit den beiden Super-Cub-Maschinen beteiligt, jedoch
weisen auch. die iibrigen gewerbemilBigen Einsatzarten durchwegs bessere
Ergebnisse auf, was um so bemerkenswerter ist, als wir eine Erhohung der
Flugtarife cingefiihrt hatten und aulerdem das Wetter im Sommer recht
ungiinstig war,

Mit dem in der zweiten Jahreshilfte in Betrieb genommenen zweimotorigen
Taxiflugzeug Twin-Bonanza hoffen wir der Alpar ein neues und fiir sie
wichtiges Arbeitsgebiet im Bedarfsverkehr zu erschlieBen.

Die Sehulungsfliige von Sportfliegern nahmen mit 1551 Stunden in 10 737
Fliigen leicht zu (1960 = 1461 Stunden in 9797 Fliigen). Diese Zunahme
wurde aber durch einen Riickgang der Schleppfliige (258 Stunden gegen-
iiber 328 Stunden 1960) wieder aufgehoben. Die Zabl der trainierenden
Piloten und Schiiler hielt sich etwa im Rahmen des Vorjahres.

Segelflug

Im Berichtsjahr wies der Segelflug weiter eine riickliufige Tendenz auf, Es
fand eine Abwanderung zu den Motorpiloten statt. Die Flugleistungen von
1143 Stunden und 4813 Fligen (1960 1542 Stunden und 5587 Fliige) blieben
hinter den Erwartungen zuriick. Der Riickgang ist sowohl im Schulungs-
wie auch im Trainingshetrieb zu verzeichnen. Das Trainingsergebnis wurde
erheblich durch das schlechte Wetter im April und Mai, der Monate fiir
Leistungsflug, und wiihrend des Sommerlagers der Segelfluggruppe Bern
(169 Fliige in 129 Stunden gegeniiber 267 Fliigen in 356 Stunden im
Lager 1960} beeinflufit. In der Schulung wurde der Riickgang noch da-
durch verstirkt, dal auch kleinere Segelfluggruppen auf anderen Plitzen
vom Bund subventioniertes Segelflugmaterial zugeteilt erhielten, damit
ihren Schulbetrieh intensivierten und so die bestehenden Schulen zum Teil
konkurrenzierten.

Das verspiitete Eintreffen der neuen, vom Bunde subventionierten Segel-

flugzeuge wirkte sich in Zeiten von StoBbetrieb ungiinstig aus, da aus
Mangel an Maschinen nicht alle Piloten zum Start gelangten.

Fiir 1962 ist die Einfithrung ciner Panschalvergiitung fiir Trainingsfliige
der Segellieger vorgesehen. Diese Maflnahme soll den Trainingsbetrieh in-

tensivieren helfen.




Die folgenden Aufstellungen geben Aufschluf} iiber die Zahl der Schiiler
und der abgelegten Brevets im Jahre 1961:

Motorflug Privatsehiller co.opassiaaiasnaans 28 *(42)
Schiiler des Bundesprogramms ........ 64 (52)
L i, 17, L 92 (94)
Privatpilotenbrevets ................. 25 (26}
Beschriinkte Berufspilotenbrevets ...... 2 {(3)
Berufspilotenausweise ................ 5 (3)
Blindflughrevets ......cvovviiivnnnns, 3 (0)
Radiotelefoniebrevets ..............0. 8 (5)
Nachtflugaunsweise .......civvvvvvnses 5 (7)
Akrobatikbrevets ... oiiiiiinan.. T (2)
TotRl: waniewiminuimsmmommansss Crasiases 55 (46)
Segelflug Privatschiiler ............ s 83 (113)
Schiiler des Bundesprogramms . .... i 18 (24)
Total .....ooveevnnnns e 106 (137)
Fiihrerausweis fiir Segelflieger .......,. 25 (42)
Fluglehrerauaweise ................... 2 (2)
Akrobatikaneweise .......c.0ii il 5 (®
7 32 (44)

* In Klammern Zahlen fiir 1960,

Mit der Anschaffung des fiir Blindflug ausgeriisteten zweimotorigen Flug-
zenges Twin-Bonanza wurde es moglich, auch die Blindflugschulung auf-
zunehmen und im Berichisjabr 3 Piloten darin auszubilden.

Flugzengpark

Wie bereits erwiihnt, konnte im Laufe des Jahres ein zweimotoriges, fiir
Blindflug ausgeriistetes Taxiflugzeug des Typs Twin-Bonanza von einer
auslandischen Gesellschaft giinstig erworben werden. Die Maschine war
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auf einem Flugplatz in Mauretanien durch einen Jeep am Boden beschédigt
worden, Eine Equipe des Technischen Dienstes der Alpar wechselte an
Ort und Stelle die heschidigten Teile aus und iiberflog das Flugzeug in die
Schweiz. Nachdem die Maschine in Bern fertig ausgeriistet worden war,
konnte sie im Herbat in Betrieb genowomen werden.

Weiter 18t zu erwihnen, dall das Flugzeng HB-CAU, Cessna 170, eciner
Berner Firma verkauft wurde, da diese Maschine von den Privatpiloten
wenig gefragt war und nur eine ungeniigende Zahl Stunden flog.

Auf Ende des Berichtsjahres verfiigte unsere Gesellschafi iiber folgende
Flugzeuge.

Motorflugzeuge
1 Koolhoven FK-50, Hochdecker, 10 Passagiere, zweimotorig. Motoren:
Pratt & Whitney zu 420 PS (HB-AMA)

1 Twin-Bonanza 50H, Tiefdecker, 6 Passagiere, zweimotorig. Motoren:
Lycoming zu 360 PS (HB-GAY)

1 Bonanza C-35, Tiefdecker, 3 Passagiere. Motor: Continental 205 PS
(HB-EGB)

1 Cessna 172, Hochdecker, 3 Passagiere. Motor: Continental 145 PS
(HB-CRD)

1 Stinson-Sentinel, Hochdecker, 1 Passagier, Schleppflugzeug. Motor:
Lycoming 185 PS (HB-TRY)

1 Stieglitz FW44, Doppeldecker, 1 Passagier, Schleppflugzeug. Motor:
Siemens 16¢ P'S (HB-EBO)

2 Piper Super-Cub PA-18 (wovon eines gechartert), Hochdecker, 1 Passa-
gier, ausgeriistet fiir Gletscherlandungen (Ski). Motor: Lycoming 150 PS
(HB-ORC und HB-ORK})

2 Piper-Cub J3C, Hochdecker, 1 Passagier, Schulflugzeuge, Motor: Con-
tinental 90 PS (HB-OSW und HB-0OI4)

3 Piper-Cub J3C, Hochdecker, 1 Passagier, Schu_'lﬂugzeuge Motor: Con-
tinental 65 PS (HB-ALP, HB-OWYV, HB-OWZ)

2 Biicker-Jungmann 131, Doppeldecker, 1 Passagier, Akrobatikflugzeuge.
Motor Hirt 105 PS (HB-USP und HB-URB)
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Segelflugzeuge

3 Rhénlerchen, Hochdecker, zweiplitzig (Schule und Training)
1 Sky 34 A, Hochdecker, einplitzig (Leistung)

2 Ka-8, Hochdecker, einplitzig (Training und Leistung)

1 Karpf-Baby, Hochdecker, einplitzig (Schule und Training)

Auf Jahresende waren im Rahmen des Bundesprogrammes bestellt:

1 Rhonlerche, Hochdecker, zweipliitzig (Schule und Training)
1 Ka-7 Rhonadler, Hochdecker, zweiplitzig (Schule und Training)

Technischer Betrieb

Im technischen Beirieb waren wihrend des Berichtsjahres 1 technischer
Chef, 1 Sekretirin, 1 Werkstittechef und 14 Fach- und Hilfsarbeiter
beschiftigt.

In der Hauptsache wurden folgende Arbeiten ausgefiihrt:

1. Planung, technische Korrespondenz, Offertenstellung, Fiihrung der
technischen Akten und Erstellung von technischen Berichten, techni-
sches Rechnungswesen und andere administrative Arbeiten. Material-

und Ersatzteilbeschaffung usw.

2. Laufender Unterhalt, periodische Kontrollen, Teil- und Totalrevisionen
sowie Reparaturen an:

15 Alpar-eigenen Flugzreugen
25 Kundenflugzengen
10 Segelflugzeugen
5 Helikoptern der Heliswiss
1 Helikopter der SRFW (Geiger) (Reparatur und Teilwartung)
12 Fahrzengen

3, Ausfiihrung von Spezialauftriigen:

Endmontage eines aus den USA eingefithrten Kundenflugzeuges
Reparatur und Ubernahme des Flugzeuges Twin-Bonanza in Afrika
Auftrag Reklamefigur HYSPA

Falten von 365 Schlendersitz-Fallschirmen im Auftrag der KTA
Magnaflux- und Zyglo-Rifikontrollen fiir auswiirtige Firmen
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Installationen und Reparaturen von Funkgeriiten

Fabrikation von Zusatzausriistungen fiir Helikopter

Begleitung der Heliswiss-Helikopter anf auswiirtige Arbeitseinsitze
durch Spezialisten und Hilfskrifte

4, Verschiedene Service-, Flugbetriebs-, Unterhalts- und Einrichtungs-
arbeiten:

Durchfithrung technischer Kontroll- und Abnahmefliige
TD-Piloten-Einsatz im gewerbsmifligen Flughetrieb der Alpar und der
Heliswiss

Handling der Swissair-Kursflugzeuge

Technische Abfertigung und Betankung fremder Flugzeuge
Zusammenbau elektronischer Priifgerite

Ausschlagen und Einrichten eines Raumes als Radio- und Instrumenten-
werkstatt

Unterhalt der Betriebseinrichtungen

Flugplatz- und Gebiudeunterhaltsarbeiten

Fahrdienst fiir die Beforderung von Zollbeamten und Taxifahrten mit
Kunden

Diverse Arheiten

Infolge stoBweisen Arbeitsanfalles und Personalmangels leisteten einige
unserer Spezialisten im Berichtsjahr diber 200 nicht kompensierte Uber-
stunden, Der stark zunehmende Arbeitsumfang als Folge vermehrter War-
tung von Kundenflugzeugen und zusidtzlicher Auftrige erfordert die An-
stellung 2 oder 3 neuer Facharbeiter.

Ein Ausbau der Unterhaltsrdumlichkeiten nund einec Modernisierung der
Betriebseinrichtungen sind dringend notwendig, damit die heutigen An-
forderungen, die an den Unterhalt von Flugzeugen gestellt werden, ratio-
nell erfiiflt werden kénnen.

Verwaltung

Die ordentliche Generalversammlung der Aktionéire wurde am 16. Juni 1961
in Bern unter dem Vorsitz des Prisidenten des Verwaltungerates abgehal-
ten. An der Versammlung waren 20 Aktionére mit 5650 Aktienstimmen
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vertreten. Die Versammlung genehmigte den vorgelegten Jahresbericht
und die Jahresrechnung nach den Antrigen des Verwaltungsrates und der
Kontrollstelle. Der Verwaltung und der Direktion wurde Entlastung erteilt
und auf Vorschlag des Berner Aero-Clubs anstelle des demissionicrenden
Herrn Dr.Ed.Steck neu Herr M. Wirz als Aero-Club-Vertreter in den Ver-
waltungsrat gewiihlt.

Die Kontrollstelle wurde von der Versammlung in der bisherigen Zusam-
mensetzung fir ein weiteres Jahr bestitigt.

Der Verwaltungsrat hielt im Berichtsjahr zwei, der Verwaltungsratsaus-
schuB vier Sitzungen ab. Vorwiegend beschiiftigte sich die Verwaltung mit
dem Stand der Flugplatzfrage, finanziellen Problemen und Baufragen so-
wie mit der Sicherstellung des Luftverkehranschlusses von Bera.

Finanzielles

Die Jahresrechnung fiir 1961 wird erstmals in neuer Aufteilung vorgelegt.
Diese entspricht den hauptsiichlichsten Titigkeitsgebieten unserer (vesell-
schaft. Die neue Darstellungsweise bietet eine bessere Ubersicht als die
bisherige, Das finanzielle Ergebnis ~ obwohl besser als vorausgesehen -
hilt sich bei weiter gestiegenen Umsiitzen etwa im Rahmen des Vorjahres.
Da die Rechnung mit einem Aunsgabeniiberschull abschlieBt, kann eine
Dividende auf dem Akticnkapital leider nicht beantragt werden.

Ausblick

1962 ist der LuftverkehranschluB fiir Bern noch einmal durch die Swissair
gesichert, Doch fiir die Zulsunft muf nach einer anderen Losung gesucht
werden, s ist aber zu hoffen, dafl der FluganschluB Berns an das intex-
nationale Liniennetz moglichst in Zusammenarbeit mit der Swissair weiter-
hin gesichert werden kann, bis unter grundsiitzlich nenen Voraussetzungen
eine dauernde und befriedigendere Losung gefunden wird. Diese Frage
wird uns zusammen mit dem Problem des Allwetterflugplatzes — Belpmoos
wurde vom Eidgensssischen Post- umd Eisenbahndepartement als nicht
ausbauwiirdig befunden — auch in Zakunft weiter intensiv beschiftigen.
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Antrige des Verwaltungsrates an die Generalversammlung

Der Verwaltungsrat stellt der Generalversammlung der Aktiondre folgende
Antrige zur BeschluBfassung

1. der Jahresbericht und die Jahresrechnung pro 1961 zu genehmigen;
2. die Verlustsaldi 1960 und 1961 auf neue Rechnung vorzutragen;

3, den Verwaltungsorganen Entlastung zu erteilen,

Bern, den 5. Juni 1962

ALPAR
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG, Bern

Namens des Verwaltungsrates:
der Prisident: der Direktor:

W. Horning H. Aeschbacher
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Flugplatz Bern
VYerkehrsausweis 1961

Anzahl Fracht
Bewegnogen Passagior Ig
A, Lintenverkeltr ........... 522 8313 52 785
1960 486 6383 31 530
B. Gewerbsmidfiger Bedarfs-
verkehr
Transportflige ......... 494, 531 5233
Rundfliige ............. 980 1175 —_—
Andere Fliige gegen Ent-
gelt: voemsansnumreynsen 118 72 —
C. Nichigewerbsmiifiger
Verkehr
Privatflige ............. 15 060 6250 -
Schulungsfliige. . ... . 21978 44 e
Militdrfliige ..........0.0 1192 — i
Segelfliige ............. 9288 b =
Ubrige Fliige (unprod.) .. 367 185 72
Gesamitotal 49 999 16 570 58 090
1960 47 647 14033 47034
1959 44 282 14 097 33370

i6

Betriehsrechnung fiir das Jahr 1961
I. Flugplatz-Betriebh

Einnahmen Fr.

1. Vermietungen und Gebiihren .................... 70 211.60
2. Flugpolizei, Flugsicherung und Fluginformation 15 000.—
3. Technischer Platz-Service und Autobetrieb ........ 64 953.90
4. Beitrige Stadt und Kanton Bern ...........c.o00. 225 000.—
5. AusgabeniiberschuB ............c. .00 53 671.30

428 836.80

Ausgaben

1. Flugplatzbetrieb und Pacht ........covvuvnnnnn, 96 751.85
2. Flugpolizei, Flugsicherung und Fluginformation 115 270.15
3. Technischer Platz-Service und Autobetrieb ........ 110 925.95
4. Verwaltungskosten und Abschreibungen .......... 105 888.85

428 836.80

II. Flug- und Technischer Betrieb
Einnahmen
I: Elugbetrieh: cocccovasemampmmponnimssansin
2. Technischer Betrieb ............ccoviuvivennannn
3. Diverse Einnahmen ...........c0iiviinnn T i

1. Flugbetrieb ............... L A———
2. Technischer Betrieb ........cccivuiivirrivnnenas

486 829.45
179 933.30
7 403.35

674 166.10

486 158, —
167 820.99
20 187.11

674 166,10

Gewinn- und Verlustrechnung fiir das Jahr 1961
I. Flugplatz-Betrieb

Ausgabeniiberschull ...... ..ol 53 671.30
IT. Flug- und Technischer Betrieh
Einnahmeniiberschul .................. 20 187.11
VarlOetT0)  «.ovonneimimns womisiaiesass sie avessonta 33 484.19
53 671.30 53 671.30
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Bilanz per 31, Dezember 1961

Aktiven
Fr.

T RBEE s s T R S A 9 599.75
Potaohiook: .ot b s e 23 498.26
Banken oo cuiimmviaims e Suiinie i sl e s 3 694.50
Wertschriftoh & . vuusv v s el s s wia e s 24 392
Flugzeugpark! ... ..c.c0ciiieaniiiiriinireiiianerrrnes 636 124.65
AmtamobleE oo neaiienre s Rtk Bkt 40 591.75
Maschinenpark?® .. ......ooiiiaiiiiiiiiiiiiiiiiiiiien 84 382.05
Biiroeinrichtungen, Mobifiar® ............ccoiiiiiiinn, 32 522.—
Tankanlape ... oiovavmvinirvrers donsaiiaviissedon s 3 061.45
Flagzeughallen® ... ...ccviiemiiiiininrsanerrosciranns 143 112.15
Funkeinrichtungen® .......coociiiiiiiiiiiinneniiinn, 44 075.20
DaBIEoremy e s sy s i eiaiei 174 451.05
Transitorische Aktiven ...........cvvevnnnnn 67 283.80 241 734.85
Verlustvortrag 1960 ...........cccoiinnn.nsy 73 234.42
Verlust 1961 ..o vviennnrnrrnonnrsrerasannss 33 484.19 106 718.61

1398 507.22
Passiven
Kapital ..coviiiiiiiiiannnnier e, 565 000.—
Banken ....... R R e R 375 830.—
Darlehen und Hypotheken .. ...ovvciiiiiainniiiiareess 89 040.—
Krodiforom: - coovivesis i e e e s mmmm 273 258.42
Transitorische Passiven ...........vvvvuuen. 16 878.8¢ 290 137.22
Abschreibungen .. ......oiiiiiiiiii i i 78 500.—

1 398 507.22

t Versicherungswert Fr. 160 000.—
1 Vernicherungewert Fr. 66000.—
1 Veraicherungewert Fr, 135 000.—
t Versicherungswert Fr. 192 T00.—
* Versicherungywert Fr, %1200, —
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Bericht der Kontrollstelle

an die Generalversammlung der Aktiondre der Alpar,
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG, in Bern

Herr Prasident,
sehr geehrte Herren,

In der Eigenschaft als von der Generalversammlung vom 16.Juni 1961
wiedergewilhlte Kontrollstelle haben wir die den Zeitraum vom 1.Januar
bis 31.Dezember 1961 umfassende Betriebsrechnung und die aunf den
31.Dezember 1961 abgeschlossene Bilanz Ihrer Gesellschaft gepriift.

Wir haben festgestellt, daf die Bilanzbestinde des Vorjahres richtig anf
neue Rechnung vorgetragen wurden. Durch zahlreiche Stichproben iiber-
zeugten wir uns, dall die getroffenen Buchungen mit den ordnungsgemill
vorhandenen Belegen iibereinstimmen. Kontrolliert wurden ebenfalls die
Veriinderungen der Bilanzbestinde. Die Betriebsrechnung schliefit fiir 1961
mit einem Verlust von Fr. 33484.19 ab, so daf} sich zusammen mit dem
Verlustvortrag aus dem Vorjabr auf Ende 1961 ein Passivsaldo von
Fr. 106718.61 ergibt, Mit dem Ausweis dieses Saldes betragen die Bilanz-
summen beidseitig Fr. 1398507.22. Die Abrechnungen gehen gleichlautend
aus der in vorziiglicher Ordnung gefithrten Buchhaltung hervor. Die Bilanz
zeigt im Vergleich zu 1960 die auffallendsten Verdnderungen beim Aktiv-
posten ¢«Flugzeuges und beim Passivposten ¢«Bankeny, Die Zunahme dieser
Bilanzpositionen resultiert aus dem Ankauf des Flugzeuges Twin-Bonanza.
Mit Riicksicht auf diese Neuanschaffung stellen die Abschreibungen von
insgesamt Fr, 785300.— (Vorjahr Fr, 50000.—) immer noch ein Minimum
dar.

‘Wertschriften, Inventare und Kassenbestand wurden am Tage der Revision
gepriift und in Ordnung befunden, ebenso die Postscheck- und Bankensaldi,
Auf Grund des Ergebnisses unserer Priifung beantragen wir der General-
versammlung der Alpar AG, Betriehsrechnung und Bilanz per 31. Dezem-
ber 1961 in der vorliegenden Form zu genehmigen und den Verwaltungs-
organen Entlastung zu erteilen.

Bern, den 7. Juni 1962
Die Kontrollstelle:

W. Schenk H. Luginbiihi
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Jahresleistungen
des Alpar-Flughetriebes 1961

A. Motorflug
1. Gewerbsmiifiige und Werkfliige
a) Rundfliige...... 278 h 58 min in 712 Starten mit 1349 Passagieren
b) Gletscherfliige.. 479 h 24 min in 2778 Starten mit 1701 Passagieren
¢) Taxifliige ...... 83 h 17 min in 73 Starten mit 129 Passagieren
d) Photofliige ,.... 62 h 09 min im 50 Starten mit 51 Passagieren
e) Werkfliige ..... 114 h 49 min in 286 Starten

Total a—e ...... 1018 h 37 min in 3899 Starten mit 3230 Passagieren
1960 .o smamaiias 639 h 33 min in 2283 Starten mit 2636 Passagieren

Passagierstunden .. 1274 h 20 min
1960 cousmvanns 940 h 25 min

2. Sportflug und Schlepp

a) Schuifliige ..... 1551 h 15 min in 10 737 Starten

b) Trainingsfliige .. 1038 h 10 min in 3 142 Starten

¢) Schleppfliige ... 257 h 57 minin 1961 Starten
Total a—¢ ...... 2847 h 22 min in 15 839 Starten
211 QRS — 2876 h 35 min in 15 587 Starten
Total 1 und 2 .. 3865 h 59 min in 19 739 Starten
1960 owvwni s 3516 h 08 min in 17 870 Starten

B. Segelflug

a) Schulfliige ..... 479 h 16 min in 3609 Starten

b} Trainingsﬂﬁge .. 663 h 44 min in 1204 Starten
Totalaund b .. 1143 h 00 min in 4813 Starten
L — 1542 h 01 min in 5587 Starten

Streckenfliige Segelflug: 25 Flige mit 2166 Streckenkilometern.

20




