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Einleitung

Das Jahr 1959 darf in der Geschichte des Flugplatzes Belpmoos cinen
Ehrenplatz beanspruchen: Der Bau und die Vollendung der Kunsthelag-
piste haben dem Flugplatz wiederum seine volle Verwendungsfihigkeit
zurtickgegeben, welche durch die Bodenschwierigkeiten in den Vorjahren
80 sehr gelitten hatie. So war es erstmals seit vielen Jahren wieder miglich,
den Linienjuftverkehbr von und nach Bern mit guter RegelmiBigkeit
durchzufithren, Es darf somit festgestellt werden, daB die bei den Ab-
stimmungen in Stadt und Kanton dargelegten Argumente fiir den Pisten-
bau voll und ganz durch die Erfahrung bestitigt wurden.

Verwaltung

Die Aktionire unserer Gesellschaft wurden auf den 23, Juni zu der elften
Generalversammlung nach Bern einberufen. Dic Versammlung stand unter
der Leitung des Priisidenten des Verwaltungsrates und war von 53 Aktio-
niiren besuchi, welche 4802 Aktienstimmen vertreten haben, In seinem
einleitenden Votum wies der Vorsitzende anf die im Gange befindlichen
Bauarbeiten hin, wobei er den Behirden von Stadt und Kanton fiir das
verstindnisvolle Entgegenkommen, den Stimmberechtigten der Stadt fiir
die Zustimmung zu der Kreditvorlage fiir die Exstellung der Kunstbelag-
piste dankte,

Die Versammlung genehmigte gemifl den Anirigen ven Verwaltungsrat
uind Kontrollstelle den Jahreshericht und die Jahresrechnung und erteilte
der Verwaltung und Direktion die nachgesuchte Entlastung,

Bei den nachfolgenden Wahlen fiir die neue Amtsdauer von 1959 bis 1961
wurden die bicherigen Mitglieder des Verwaltungsrates im Amte bestiitigt
und auf Grund einer Vereinbarung mit dem Berner Aero-Club dessen
Priisident, Herr Dr. Beat Steck, neu als Mitglied gewiihlt. Mit dieser Wahl
wird die zwischen der Alpar und dem Berner Aero-Club eingeleitete Zu-
sammenarbeit auf dem Gebiete des Sportflugwesens noch besonders
unterstrichen.




Die Versammlung bestitigte sodann die Kentrollstelle in hisheriger Zu-
sammensetzung fiir eine weitere Amtsperiode,

Im Berichtsjahr ist der Verwaltungsrat zu einer und der Verwaltungerats-
ausschul} zu vier Sitzungen einberufen worden, wobei sich. der letztere im
besonderen mit Personalfiirsorgemafinahmen befafite. Eine entspre-
chende Vorlage konnte auf Jahresende verahschiedet werden, welche die
Einfihrung der Personalversicherung in Zusammenarbeit mit der Ver-
sicherungskasse des Staatspersonals vorsieht und die zu Beginn des neuen
Jahres in Kraft gesetst werden konnte. Mit dieser Mafinahme ist ¢in von
seiten des Personale seit Jahren vorgebrachtes Postulat erfiillt worden,
dessen Realisierung einem Erfordernis der Zeit entspricht.

An seiner Sitzung vom 10. Februar 1959 hat der Verwaltungsratsaugschuf
zum Stellvertreter des Direktors und als Flugplatzchef Herrn Heinrich
Pfindler, bisher Motorfluginspektor beim Eidg. Luftamt, gewihlt.

Propaganda

Mit der Ubernahme der Sportfliegerschule zu Beginn des Jahres dringte
sich cine vermehrte Propaganda, hauptsidchlich im Sektor Motor- und
Segelflug, auf. In verschiedenen Fachzeitschriften wurde durch Inserate
auf die von uns organisierten Ausbildungsknrse hingewiesen und an zahl-
reiche Interessenten Offerten und Kursprogramme versandt.

Die Propagierung unserer beliebten Alpenfliige stellte sich in den iiblichen
Rahmen, so z.B. an der Bernischen Ausstellung BEA, im Schaufenster
des Swissair-Luftreisebiiros in Bern, durch Kinoreklamen und mit Inse-
raten in der bernischen Presse.

Vor Ostern und Weihnachten haben wir sodann in der Tagespresse und in
den Schaufenstern der stadtbermischen Reisebiiros sowie in Thun und
Burgdorf mit gutem Exfolg auf unsere Geschenkgutscheine hingewiesen.
Zur Einweihung der nenen Piste auf dem Flugplatz Belp am 5. Juni 1959
hat die Swissair in entgegenkommender Weise Vertreter der Behorden, der
Presse und die am Bau beteiligten Arbeiter zu cinem Rundflag mit DC-3
eingeladen.

Vor Eréfinung der Fluglinien Bern—Ziirich fithrte die Swissair in Zusammen-
arbeit mit den bernischen Interessenten cine grofiziigige Werbung in der
Tagespresse und mit Plakaten durch, die sich erfolgreich auswirkte.

Betrieb

Linienverkehr. Allgemeines

Die Wiederaufnazhme des regelmiifligen Linienverkehrs durch die Swissair
mufite im Berichtsjahr von der Fertigstellung der neuen Kunstbelagpiste
abhingig gemacht werden. Die offiziclle Einweihung dieses Bauwerkes
konnte am 5. Jumi erfolgen, und drei Tage spiiter, d.h. am 8. Juni, eréffnete
dic Swissair den regelmiBigen Zubringcrdienst mit je zwei Kursfligen
Bern—Ziirich-Bern. Die Abflugzeiten in Bern waren so festgelegt, dafl ab
Ziirich der Anschiull an wichtige internationale Fluglinien gewihrleistet
war und daff auch von Ziirich Richtung Bern gute Anschliisse vom Aus-
land her vermittelt wuarden.

In Abweichung vom Flugplan 1958 wurden die Kurse im Sommer 1939
ab Bern gefiihrt. Das Kursflugzeug — wiederum dic bewihrte DC-3 — blich
iiber Nacht in Bern stationiert und startete von hier aus am fritheren Vors
mittag zum ersten Kureflug nach Zitrich.

Linienverkehr. Ergebnisse

Wie erwartet, konnte dank der jetzt zur Verfligung stchenden Hartbelag-
piste eine RegelmiBigkeit der Kursflige erzielt werden, die wesentlich
iiber jener der Vorjahre, ganz besonders aber iiber jener des Sommers
1958 stand. Von den insgesamt 21 Kursausfillen (1958: 192} war kein ein-
ziger auf die Platzverhilinisse zuriickzufiihren. Zwei Ausfille waren
wetterbedingt, die tibrigen sind anf betrichliche und technische MaBnahmen
der Swissair zuriickzufiihren. Allerdings mufiten gegen den Herbst beim
T'rithkurs Bern—Ziirich teilweise erhebliche Verapitungen infolge wvon
Bodennebel im Belpmoos und in einigen Fillen auch infolge Landeverhots
in Kloten in Kauf genommen werden, Diese fiir die Flugreisenden unlieh-
samen Fille — meist sind wichtige Anschliisse in Ziirich verloren gegangen —
zeigen erneut, daBl das Belpmoos nicht cinen von meteorologischen Situa-
tionen weitgehend unabhiingigen Flugbetrieh erlaubt.

Der Linienbetrieb wurde am 30, September wiedermn cingestellt, Obschon
die Frequenzen bis zuletst recht crfreulich waren und weitere Nachfrage




nach Flugverbindungen bestand, war es der Swissair aus Mangel an
DC-3-Besatzungen nicht mglich, Bern linger zu bedienen. Auch so war
aber das Betriebsergebnis in den knapp 4 Monaten Betriebsdauver zu-
friedenstellend, wurden doch 6402 Passagiere {Vorjahr: 1759) befordert
und insgesamt 440 Kursfliige (328) ausgefithrt. Die im Sommer 1958 mit
669, auf einen Tiefpunkt gesunkene RegelmiiBigkeit konnte erneut auf
069, gehoben werden.

Das Betriebsergebnis des Linienverkehrs ist aus den nachfolgenden Zahlen

ersichtlich:

Morgenkiurs Kurse  Paseagiceo®  Frache (kg)
{70 AT L | (S G- S PR 108 1535 1476
ZOOIChBErR s omvsmmipsnt s b mem s b e 107 941 9475
Nachmitiagshurs
Bern--Ziirich: swsorersnnwmmsassamesmsws 111 1958 1490
Ziirich-Bern ...viiiiiiiiiinniiiviianen 114 1968 6574
440 64:02 19015
Durchschnittliche Platzbelegung . ... ......... 58¢; . (1958: 279%)
Ausfille v.ovrurrrmerrrriariasnnrrararrsrias 21 Kurse (1958: 192)
RegelmiaBigkeit ....oveiiioiiiiiianean, 969, (1958: 66%)

* zahlende und nichtzahlende

Charterverkehr

Im gewerbsmiBigen Bedarfsverkehr (Charterverkebr) waren total 124
Fliige zu verzeichnen, bei denen insgesamt 14,1 Tonnen Fracht befordert
wurden, Die Erwartungen, daf} die Kunstbelagpiste eine wesentliche Steige-
rung des Charterverkehrs erlauben werde, haben sich leider nicht erfiillt.
Die Chartergesellschaften konnten giinstig grofle Verkehrsfiugzeuge mit
Kolbenmotoren erwerben und zum Einsatz bringen, die aber auf einer
Piste von 1200 m nicht landen kinnen,

Flugbetrieb mit betriebseigenen Flugzeugen
Motorflug

Die Zusammenlegung des Flugzengparks der Sportfliegerschule des Berner
Aero-Clubs mit unserem eigenen, die auf Jahresbeginn zur Tatsache wurde,
brachte eine Erhohung der Zahl der Motorflugzeuge von 7 auf 13 mit
sich und hatte auch cin entsprechendes Ansteigen der Flugstunden mit
hetriebseigenen Flugzeugen auf das Doppelte, d.h. von 1449 Stunden im
Jahre 1958 auf 2900 Stunden zur Folge. Die Zahl der Fliige ist wegen der
itherwiegend kurzen Schulrunden erheblich stirker angestiegen als die
Flugstunden, und zwar von 4703 (1958) auf 13 921. Am Gesamiergebnis
hahen die Schul- und Traimingsfliige der insgesamt 206 Privatpiloten den
Hauptanteil mit 2196 Flugstunden in 10 523 Fliigen.

Auch im Berichtsjahr hat uns die aus dem Jahr 1938 stammende zwei-
motorige Koolhoven-Maschine noch guie Dienste geleistet, weil sie zu
Vermessungsfliigen und zu Krankentransportfliigen eingesetzt werden
konnte. Leider ereignete sich bei einem Flug mit unserer Spezialmaschine
Piper-Super Cub HB-OPO im Jungiraugebiet am 15.September unter
Fithrung eines Privatpiloten ein bedauerlicher Unfall, bei welchem der
Passagier schwer verletzt worden ist, wihrend der Pilot trotz erheblicher
Verletzungen ohne bleibende Nachteile davonkam. Das Flugzeug wurde
restlos zevstirt; der Schaden ist durch Versicherung gedeckt.

Segelflug

Aus der Vereinbarung mit dem Berner Aero-Club ist unserer Gesellschaft

* auch der Sektor Segelflug iiberbunden worden, so dafl wir im Berichtsjahr
10 Segelflugzeuge zu betreven hatten. Das Ergebnis auf diesem Sektor,

der somit neu in unser Thtigkeitsprogramm aufgenommen wurde, ist erfreu-
lich; wenn auch der Segelflugbetrieb nicht ohne Bruchschaden ablief, so
sind doch Piloten dabei nicht verletzt worden. '

Iin Lanfe des Berichtsjahres haben 217 Segelflieger Trainings- und Lei-
stungsfliige unternommen. Insgesamt sind 1292 Flugstunden und 5924
Starte zu verzeichnen. Griflere Streckenfliige sind 29 unternommen
worden. Sie fithrten iiber total 4000 Kilometer. Dics ist eine hervorragende
Leistung segellliegerischen Konnens, und wir méchten den betreffenden
Piloten auch hier unsere Anerkennung aussprechen.




Flugzeug- und Wagenpark

Auf Ende des Jahres 1959 haben wir iiber folgenden Flugzeugpark verfigt:

1 Koolhoven-Hochdecker, Typ FK 50, fiir 10 Passagiere, ausgeriistet mit
2 Motoren Pratt und Whitney von 420 PS (HB-AMA);

1 Beech Bonanza-Tiefdecker, Typ {35, fiix 3 Passagiere, ausgeriistet mit
einem Motor Continental von 205 PS {HB-EGB);

1 Cessna-Hochdecker, Typ 170, fiir 3 Passagiere, ausgeriistet mit einem
Motor Continental C-145-2 von 145 PS (HB-CAU);

1 Stinson-Hochdecker, Typ St.Sentinel, fiir 1 Passagier, ausgeriistet mit
einem Motor Lycoming von 185 PS (HB-TRY), Schleppflugzeug;

1 De-Havilland-Hochdecker, Typ Leopard Moth, fiir 2 Passagiere, aus-
geriistet mit cincm Motor Gipsy Major von 130 PS (HB-ALI);

3 Piper-Hochdecker, Typ J3C, fiir 1 Passagier, ausgeriistet mit einem
Motor Continental von 65 PS (HB-ALP, HB-OWYV, HB-OWZ);

2 Piper-Hochdecker, Typ J3C, fiir 1 Passagier, ausgeriistet mit einem
Motor Continental von 90 PS (HB-OIA, HB-OSW);

1 Biicker-Doppeldecker, Typ Jungmann 131, fiir 1 Passagier, ausgeriistet
mit einem Motor Hirt 105 PS (HB-USP);

1 Stieglitz-Deppeldecker, Typ FW44, fir 1 Passagier, ausgeriistet mit
einem Motor Siemens SHI14A von 160 PS (HB-EBO), Schleppflugzeug,.

Bei den Piper-Flugzeugen handelt ¢s sich um Schulflugzeuge.
Auf Jahresende waren bestellt, aber noch nicht abgeliefert:

1 Piper-Hochdecker, Typ Super Cub, mit Motor von 150 P8 fiir 1 Passa-
gicr;

1 Cessna-Hochdecker, Typ 172, fiir 3 Passagiere, mit Motor von 145 PS,

Dagegen fehlien uns bis jeizt die Mittel, nm den imnmer dringlicher wer-

denden Ersatz unserer zweimotorigen FK5¢ HB-AMA durch eine moderne

Reisemaschine fiir 8-16 Passagiere ins Auge fassen zu konnen, obschon
ein. solcher Ersatz wiinschenswert ist,

Flugplatzanlage

Am 5. Juni 1959 kennte die neuerstellle Hartbelagpiste nach fiinfmonatiger
Bauzett in Betrieb genommen werden. Wir mchten an dieser Stelle den
kantonalen und stidtischen Behorden fiir die Finanzierung und Bauleitung
dieser Piste und dem Baukonsortium fiir die gewissenhafte Ausfihrung
des Bauprﬂjektes unseren besten Dank aussprechen.

Dank den giinstigen Wetterbedingungen wihrend der ganzen Bauzeit
konnte die Kollaudation termingemif statifinden. AnlédBlich der Abnahme
der Piste durch einen Vertreter des Eidg. Luftamtes wiirdigte dieser das
in jeder Beziehung gelungene Werk und stellte mit Genugtuung fest, dafl
mit der Zurverfiigungstellung einer Hartbelagpiste ein auf die Daver unhalt-
bar gewordener Zustand, der die Anforderungen an die RegelmiBipkeit
eines Linienbetriebes in wachsendem Mafie von Jahr zu Jahr nachteilig
beeinfluBte, behoben worden ist. Namens der Bauherrschaft stattete der
stidtische Finanzdirektor dem Unternchmen scinen Dank ab und gab der
Hoffnung Ausdruck, daB mit der Inbetriecbnahme der Piste der hernische
Luftverkchr einen neuen Aufschwung erfahren moge. Hierauf dankte der
Verwaltungsratspriisident der Alpar allen Beteiligten und wiirdigte das
Verstindnis, das Stadt und Kanton Bern der Flugplatzverbesserung ent-
gegengebracht haben.

Der urspriingliche Baukredit von 1,2 Millionen Franken wurde zwecks Ein-
bau einer dickeren Bitumenkiesschicht und Betonausfithrung des Ahstell-
platzes durch Nachkredit um 80000 Frapken erhtht. Einem Gesuch der
Direktion der Militdrflugplitzc entsprechend, wurde nachtraglich eine
zweile 10 m breite Rollstrafle von der Militirflugzeughalle zur IHart-
belagpiste erstellt. Die Kosten fiir den Bau dieser Rollbahn, die auch von
Zivilftagzengen beniitzt werden darf, wurden von der Eidgenossenschaft

_ gelragen,

Da fiir die Grundscholung nach wie vor eine Rasenpiste bendtigt wird,
mufite eine solche parallel zur Hartbelagpiste nen markiert werden. Der
seitliche Abstand beider Pisten ist ansreichend, um einen Simultanbetrieb
durchfiihren zu kénnen. Unser Flugplatz verfiigt somit jetzt iiber ein
gemischies Pistensystem mit den Vorteilen einer Hartbelagpiste (1200
30 m) fiir Verkehrs- und Bugradflugzenge und denjenigen einer Rasen-
piste (650 m x50 m) fiir die Grundschulung.




Flugsicherung

Anstelle des Fluginformationsdienstes, wie er 1958 durch das Alparpersonal
durchgefiihrt wurde, txat im Berichtsjahr wiederum der regulire Flug-
sicherungsdienst, mit dem die Radio-Schweiz AG betraut wurde, Die
Kontrollturmbesetzung erstreckte sich iiber die Zeitspanne vom 8. Juni bis
zum 30.September tiglich von 0630 bis 0730 und 1000 bis 1800 Uhs.
Die Dienstzeiten richteten sich nach Abgangs- und Ankunftszeiten der
Swissair-Kursflugzeuge im regelmifigen tiglich zwetmnhgen Zubringer-
dienst Bern—Ziirich—-Bern.

Erstmalig wurde auch der Militarflugdienst ausna.hmslos der zivilen Flug-
swherung unterstellt und konnte unseren Flugsmherungs- oder Informa-
tionsdienst beanspruchen., Von dieser Koordinierung verspricht man sich
eine Lickenlose Erfassung aller Bewegungen von Flugzengen, die mit Funk
ausgeriistet sind und die sich innerhalb der Flugplatzkontrollzone be-
finden,

Zu den Aufgaben des Kontrollturmbeamten gehirte auch der Wetter-
beobachtungsdienst, der gemifl den Weisungen des Flugwetterdienstes
Kloten durchgefithrt wurde.

Der Funkverkehr mit dem Kontrollturm erfuhr eine Steigerung um an-
nihernd 409, gegentiber 1957 und eine solche von 679, verglichen mit
dem Jahr 1956. Der Hauptanteil an diesem Zuwachs fillt auf dic Sport-
flugzeuge. Die Anzahl dieser Flugzeuge, die vom Kontrollturm bedient
wurden, erhohte sich um 1449, gegeniiber 1957. Diese Zahlen sprechen deut-
lich fiir das Interesse, das die Sportfliegerei dem Wert und den Vorteilen
eines Flugsicherungsdienstes entgegenbringt.

F¥inanzielles

Durch die Ubernahme der Sportfliegerschule haben die Betriebsrechnung
und die Bilanz unserer Gesellschaft eine gewisse Ausweitung erfahren. Im
Betrieb ist es auch im Berichtsjahr crneut gelungen, durch vermehrte
Ertrige die Kostenerhthungen auszugleichen und nahezu 709, der Gesamt-
kosten zu decken. Dagegen war es nicht miglich, den Ausgabeniiberschuf
voll ausgugleichen. Erneut kann deshalb leider die Ausrichtung einer
Dividende auf dem Aktienkapital nicht vorgeschlagen werden. Das Be-
triehsergebnis gestattet auch nicht die Vornahme von Abschreibungen im
wiinschbaren Umfang.

Ausblick

Dic kiinftige Bedienung von Bern mit Fluglinien wird in wenigen Jahren
problematisch, sofern nicht geeignete MaBnahmen ins Auge gefaBit werden,
urm den bestehenden Flugplatz provisorisch soweit als miglich den Anfor-
derungen anzupassen. Mit dem Bau der Hartbelagpiste ist in dieser Rich-
tung ein wichtiger Schritt getan worden, Weitere Exganzungen und Ver-
besserungen sind aber erforderlich und bei den haulichen Anlagen, der
Flugsicherung und den technischen Ausriistungen dringlich, wenn man
daran denken will, die Luftverkehrsbedienung von Bern iiber dic Sommer-
saison hinaus auszadehnen. Unsere Verwalinngsergane und die Behorden
werden sich in der néichsten Zeit mit diesen Fragen zu befassen haben, die
um so aktueller sind, als auch heute immer noch ungewiB ist, auf welchen
Zeitpunkt die Verlegung des Flugplatzes realisiert werden kann.
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Antrige des Verwaltungsrates an die Generalversammlung
Flugplatz Bern-Belp
Verkehrsausweis 1959
Der Verwaltungsrat stellt der Generalversammlung der Aktianire fol-
gende Antrige zur Beschlu¥fassung: Ansabl Fracht
Bcwcgungen PHB“GE{:TC kg
1. den Jahresbericht und die Jahresrechnung pro 1959 zu genehmigen;
2. den Verlustsaldo 1958 und den Verlustsaldo 1959 auf nene Rechnung A, Linienverkehr ........... 440 s el 19015
vorzutragen. 1958 328 1759 11381
3. den Verwaltungsorganen Entlastung zu erteilen. B. GewsrhsmaBigor Bodarfs:
verlsehr
Transportfliige ......... 124 142 14165
Rundfliige ..........0.00 1006 1810 —
Andere Fliige gegen Ent-
Bern, den 9. Juni 1960 gelt ... T ————— 156 133 —_
TR RWRE oeconono s 247 51 90
ALPAR : e
Flug- und Flugplatsgesellschaft AG C f; “’;:*fem”bsmaﬁ‘g“
Biin erkehr
Privatfliige ............. 13 832 5467 —
Namens des Verwaltungsrates: Schulung """"""" li 1";3 92 :
der Priicident: der Direkitor: Militsefldge .. .......ot —
Segelfliige ............. 11 554 - —
W.Hérning H. Agschbacher
Gesamittatal 44,282 14 097 33270
1957 44249 10937 361318
1958 40 594 7312 44 346
* exkiusive Gratispassagiere
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Betriebsrechnung fiir das Jahr 1959

Einnahmen

. Vermietungen und Gebithren ........................
» Flugpolizeidienst (Platzpolizei) ......................
- Flugsicherungedienst ......o.coviivininiiinnnnnnn...
. Technischer Betrieb ......cccvivniiiiaiiiiinnnnnnnna,s
ATRADEERD e s e S e
T R e kT . N
AT TR T - e RN W i SO TN e
. Beitriige: Stadt Bern ................... 164 150,—

KantonBern oo ovvvvenennno.... 75 008, —

R T R,

» EHERIATNBBIIEI oo e SRR S
. Flugpolisgidichist ovovvivmmmmeres soroe e soving
» Flugsicherungadienst ..........oiiiieeiniinnnnn,, o
. ROERA RN BN o momm sy momanness e
s BAEBERIEE: o cnmmmmmams s S

Elugbetiialy . cvmnsmmmoorasssmeyvssm o
ST L Tt T SRS E
BBl ANGIIRR oo mo o s T s

Fr.
49 641.70

1216.05
182 301.59
25 184.30
307 379.20
12 407.50

239 150.—
26 946.30
844 226.64

114 411.35
132 142.35
71 658.95
150 913.90
29 487.81
265 612,28

50 000.—

844, 226.64

Bilanz per 31. Dezember 1959

Fr.
T T AT S ————— 3 387.67
Pastachets curmmmmmmr s e e e e e T e I SRR 36 499.68
Banken ....cociiiiiiiiieiiiiiiaiiitiiittceiiiaranires 2 016.10
W ertschriften v ot v e it ee e v ie v s sascaaaanarias 119 680.95
Flugzeugpark® ... ..ot iiiiiiiiiiiiiiiisarccaaannias 182 899.25
AGLOOBLE e e s e R R T 50 091.75
Maschinenpark® . .......... . o000 el e prer i 96 680.85
Biroeinrichtungen, Mobiliar® ..., 36 (42.—
Tankanlage . o onmimameimsimi s miossisiom el mie waid 3 920.20
Flugzeughalle IT* .. .....cooiuiieiiiinniiiiiiiiinaenin, 88 212.35
Flugzeughalle ITT4 . .. ... ... ... ... RS o e 57 899.80
Funkeinrichtungen I 53 995.2¢
Lager, Verbrauchsmaterial ........coiiiiiinaiiiiinian., 841.25
Debitoren . ..oveeeinnneennnarrninsrssannns 175 452.30
Transitorische Aktiven .....c.vvvvinrnnnn... 109 132.85 284 585,15
Verlustvortrag 1958 ................... e 402.25
Verlust 1959 .............. P o S Ot e o 26 946.30 27 348.55
1 044 080.75
Kapital .. .coocvunirrnrrisiiianmcernnacsnsranensannss 565 000.—
BAnKEI . ... i i e e s s b e A R 74 241.30
Porsonalfonids ... iieessirinesersisin e sse osses s 80 000,—
Kreditorerm ....cvvevercriacranaraannnsass 171 219.45
Transitorische Passiven ........cvveveinrnnn 3500.— 174 719.45
Abschreibungen «..vvververinreenns N Cvieneries 50 000.—
Darlehen oo R e e S R R 100 120.—
1 044 080.75
Versicherungewert Fr. 160000, —
A Versicherungswert Fro 66 00¢.—
® Versicherungswert Fr. 135 000.—
¢ Versicherungywert Fr. 102 700,—
§ Versicherangewert Fr. 91200.—
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Bericht der Kontrollstelle

an die Generalversammlung dor Aktiondre der « Alpars,
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG, in Bern

Herr Prisident,
sehr geehrte Herren,

Gestiitzt auf das uns iibertragene Mandat, haben wir dic Jahresrechnung
1939 der «Alpar» AG gepriift und erstatten hiermit der Generalversamm-
lung Bericht.

Wir stellten fest, daf3 dic Bilanzbestinde der Vorjahresbilanz entsprechend
vorgetragen. wurden, Die den Zeitraum vom I Januar bis 31.Dezember
1959 umfassende Betriebsrechnung und die auf 31.Dezember 1959 abge-
schlossene Bilanz gehen richtig aus dor in tadelloser Ordnung gefiihrten
Buchhaltung hervor. Die Betriehsrechnung schliefit mit einem Ausgaben-
iiberschufl von Fr, 26 946.30 ab, wobei die Abschreibungen ven Fr. 50000.—
cher zu niedrig bemessen sind, Die Bilanz weist zusammen mit dem Ver-
Instvortrag ven 1958 auf den 31.Dezember 1959 einen Verlust von
Fr. 27 348.55 aus.

Durch zahlreiche Stichproben iiberzeugten wir uns von der Ubereinstim-
mung der getroffenen Buchungen mit den authentischen Unterlagen. Kon-
trolliert wurden auch die Verindernngen der Bilanzbestinde. Darch die
Ubernabme der Sportfliegerschule des Berner Aeroclubs haben sich die
Anlagen erhoht. Wertschriftenbestand, Inventare und Kassenbhestand am
Tage der Revision wurden in Ordnung befunden und nach den beziiglichen
Ausweisen ebenso die Postscheck- und Banksaldi,

Auf Grund des Ergebnisses unserer Revision kinnen wir der Generalver-
sammlung der ¢Alpary AG beantragen, Betriebsrechnung und Bilunz per
31. Dezember 1959 in der vorliegenden Form zn genehmigen und den Ver-
waltungsorganen Entlastung zu erteilen,

Bern, den 3. Juni 1960
Die Kontrollstelle:

W. Sehenk H. Luginbiihi
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Jahresleistungen
des Alpar-Flugbetriebes

A. Motorflug

1. Gewerbsmdfige und Werkflilge

a) Rundfiige: 235 h 59 Min. in 598 Starten mit 1543 Passagieren
b) Taxifliige: 28 h 07 Min, in 36 Starten mit 74 Passagieren
¢) Photofliige: 104 h 52 Min. in 88 Starten mit 76 Passagieren
d) Werkfluge: 13 h 22 Min.in 58 Starten mit — Passagieren

Total a—d 382 h 20 Min. in 780 Starten mit 1693 Passagieren

Passagierstunden: 879 h 24 Min.

2. Sportflug und Schlepp

a) Schulfliige: 971 h 18 Min, in 6 339 Starten

b) Trainingsflige: 1224 h 57 Min. in 3 984 Starten

¢) Schleppfliige: 321 h 31 Min, in 2 618 Starten
Total a—¢ 2517 h 46 Min. in 13 141 Starten
Total 1 und 2 2900 h 06 Min. mit 13 921 Passagicren

B. Segelflug

a} Schulfliige: 600 h 23 Min. in 4688 Starten

b) Trainingsfliige: 691 h 40 Min. in 1236 Starten
Total a und & 1292 h 03 Min. in 5924 Starten

Streckenfliige Segelffug: 29 Fliige mit 4012 Streckenkilometern.
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