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Einleitung

Wie im Vorjahr so waren auch 1956 die Wetterverhiltnisse fiir
den Lufiverkehrshetrieb in Bern der andauernden Regenfille we-
gen denkbar ungiinstig. Dank der rechtzeitig von der Einwohner-
gemeinde durchgefithrten Bodensanierung waren im Fluglinienver-
kehr wihrend des Sommers aber wesentlich weniger Umleitungen
criorderlich und die RegelmiBigkeit daher erfrenlicherweise wieder

etwas hioher als 1955.

Verwaltung

Die achte ordentliche Generalversammlung unserer Aktioniire
fand am 22. Miirz 1956 in Bern statt. Den Vorsitz fithrte der Prisident
des Verwaltungsrates, W. Horning. An der Versammlung waren
28 Aktioniire zugegen, welche 4566 von tetal 5750 Aktien vertraten.
Nach Behandlung von Jahreshericht, Jahresrechnung und Bilanz
erteilie die Versammlung den Verwaltungsorganen die Entlastung
und nahm anschlielend die Wahlen in den Verwaltungsrat und die
Konirollstelle vor, Sie bestitigte einstimmig die Mitglieder des Ver-
waltungsrates, die sich fiir eine weitere Amtsdaner zar Verfiigung
stellten, und wihlte an Stelle des demissionierenden Herrn alt Ge-
meinderat R. Kuhn dessen Nachfolger, Herrn Finanzdirektor
F. Griitter, als nenes Mitglied, Der Prisident dankte dem Demissio-
niir fitr seine langjihrige aktive Mitarbeit im Verwaltungsrat und im
VerwaltungsausschuBl der Gesellschaft und iiberreichte ihm einen
gravierten Teller als Erinnerung an seine Titigkeit fiir die Alpar.

Die Kontrollstelle wurde in ihrer bisherigen Zusammensetzung
fiir 1956 wiedergewihlt.

In der Orientierung iiber die Titigkeit der Gesellschaft kam der
Vorsitzende auf den unbefriedigenden Zustand des Flugplatzes im
Belpmoos zu sprechen, dessen Bodenverhiltnisse nach Regenfillen
immer wieder aus Sicherheitsgriinden eine Sperrung des Flugbetrie-
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bes notwendig machen. Die deshalb erforderlichen Umleitungen der
Verkehrsflugzeuge nach Ziirich und Basel wirken nachteilig auf den
Flugreiseverkehr mit Bern.

Sodann gab der Priisident hekannt, daB das vor zwei Jahren in .

Auftrag gegebene verkehrswirtschaftliche Gutachten demnichst zur
Ablieferung kommen werde. Der Direktor erlinterte die fiir 1956
vorgesehenen Flugpline auf der Linic Bern-London und der neuen
Verbindung Bern—Ziirich-Deutschland, welche in Ziirich auch An-
schliisse mit Osterreich und Italien vermittélt, In der anschlieBenden
Diskussion wurde die Frage von Ausweichlandungen in Interlaken
und der Erstellung eines Heliports auf dem nenen Berner Bahnhof
erdrtert.

Auf Ende des Geschiiftsjahres hat Herr Dr. Ch. Moser, Abtei-
lungschef der Kantonalen Fisenbahndirektion, aus Gesundheitsritck-
sichten seinen Riicktritt als Mitglied des Verwaltungsrates erklirt.
Herr Dr. Moser gehorte der Verwaltung unserer Gesellschaft seit
1936 am und hat uns wertvolle Dienste geleistet. Die Gesellachaft be-
dauvert seinen Riicktritt und gibt der Hoffoung Aunsdruck, Herr
Dr. Moser werde gesundheitlich bald wieder villig hergestellt sein,
Als sein Nachfolger ist von der Regierung Herr Anderegg bezeichnet
worden.

Im Berichtsjahr versammelte sich der Verwaltungsrat zu dreien

Malen, wihrend der AusschuBl zu sechs Sitzungen einberufen wurde, .

Propaganda

Vor Betriebsbeginn der im Berichtsjahr erstmals beflogenen
Strecke Bern—Ziirich haben wir in Zusammenarbeit mit der Swissair
durch Inserate in den Tageszeitungen und durch Plakate auf diese
neue Fluglinie und ihre Anschliisse mit dem Ausland aufmerksam
gemacht.

Wie schon 1955 waren wir auch dieses Jahr infolge der dauernd
unbestindigen Witterung veranlaBlt, mit der Inseratenpropaganda
fiir unsere Rundfliige stark zuriickzuhalten.
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In einem Werbebrief haben wir im Sommer die Geschiiftswelt
von Stadt und Kanton auf die groBe Reduktion fiir Gesellschaften
bei Alpenfliigen aufmerksam gemacht und in einem weiteren Brief
vor Weihnachten fiir unsere Geschenkgutscheine geworben.

Trotz vielfach ungiinstiger Witterung haben auch dieses Jahr
wieder zahlreiche Kinder an der « JUWO»-Flugaktien teilgenommen.

Das Luftreisebiiro der Swissair in Bern hat uns in freundlicher
‘Weise wiederum zweimal je einen Monat das Schanfenster im Haupt-
bahnheof fiir unsere Werbung zur Verfiizung gestellt.

An der hernischen Ausstellung BEA, die im Monat Mai durch-
gefithrt wurde, zeigten wir in der Eingangshalle Alpenflugaufnah-
men, die starke Beachtung fanden.

Betrieb

a) Linienverkehr

Der Linienverkehr ab Flugplatz Bern wurde im Berichtsjahr am
25. Mai aufgenommen und endete mit dem Kursflug London-Bern—
Ziirich am 30. September. Zum erstenmal seit Kriegsende wuarde in
der vergangenen Saison wieder die Strecke Bern—Ziirich-Bern be-
flogen. Sie leistete ale AnschluBfluglinie nach vielen auslindischen
Flegzentren gute Dienste.

Leider sind auch in dieser Saison Ausfille zu verzeichnen, die
wiederum ausnahmslos unserem Sorgenkind, der dem Witternngs-
einfliissen unterworfenen Graspiste, zuzuschreiben sind.

Der Berner Luftverkehr 1956 wurde mangels einer hesseren
Flugplatzanlage wiederum von der Swissair mit den DC-3-Flugzeu-
gen betrieben und erreichte Ende der Saison, frequenzmifig, mit
6023 Passagieren und 474 Kursen einen Hichststand. Dies beden-
deutet pro Kurs annihernd 13 Passagiere und entspricht einer
durchschnittlichen Belegung der angebotenen Plitze von 62 % Die
Konstanz in der Frequenz gegentiber dem Vorjahr (13,5 Passagiere
pro Kurs und 64prozentige Ausniitzung) ist um so hiher zu werten,
als mit der Weiterfithrung der Linie London—Bern his Ziirich ein
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Versuch nunternommen wurde, von dem es in hohem MaBe abhing,
ob sich diese AnschluBlinie Iohne und ob eine Wiederaufnahme
dieses Streckenbetriebes im kommenden Jahr ins Auge gefaBt wer-
den konne. Dank dem zufriedenstellenden Transportergebnis
konnte sich die Swissair fiir die Beibehaltung dieser internen Stidte-
verbindung entschlielen, was als ermutigendes Vorzeichen fiir die
Entwicklung des bernischen Luftverkehrs angesehen werden kann.

Die Betrichbsdauer des Linienverkehrs erstreckte sich iiber 130
Tage und sah 516 Kurse vor, von denen an 12 Betricbstagen 42 Kurse
wegen Unbeniitzbarkeit der Graspiste im Belpmoos ausfallen und
abgesagt oder nach andern Flugplidtzen umgeleitet werden mufiten.
Die Ausfiille hatten fiir Bern einen Frequenzverlust von 450 Passa-
gieren zur Folge.

Die RegelmiiBigkeit betrug 92 %6 (1955: 80 %), Das gute Resultat
ist in erster Linie ein Verdienst der zuverlissigen Flugzeughesatzun-
gen, des von der Radio-Sehweiz gestellten Kontroliturmbeamten und
des fiir die Flugtiichtigkeit und den Pistenumterhalt verantwortlichen
‘Bodcenpersonals.

Das Betriebsergebnie geht aus den nachfolgenden Zahlen hervor:

Anzahl Kurse . . . . SR106, Ziirich~-Bern—London. . 233
SR 107, London—Bern—Ziirich. . 241
Total 474*
Pagsagiere . . . . . 6023 (zusitzlich 450 Passagiere auf
umgeleiteten Kursen)
Post . . . . . ., . 3 Tonnen
Fraeht. . . ., . . . 5.4 Tonnen
Gepiick . . . . . . 67,7 Tonnen

* zuslitzlich 42 Kurse umgeleitet,

b) GewerbsmiBiger Verkehr aufler den Linien

Unsere betriebseigenen Flugzeuge konnten gegeniiber dem
letzten Jahr in etwas vermehrtem Mafle eingesetzt werden wund
erreichten 733 Flugstunden (1955: 711 Std.}. Finanziell betrachtet
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ergibt sich durch den vermehrten Einsatz der beiden vierpldtzigen
Flugzeuge «Bonanza» und «Cessna 170», ein hoherer Umsatz als ans
dem Vergleich mit den Flugleistungen vom letzten Jahr geschlos-
sen werden konnte.

Die HeliswiB weist dieses Jahr auf dem Flugplatz Bern 1759
Landungen auf, die sich zum grifiten Teil aus Schul- und Trainings-
fliigen ergeben.

Die Aufteilung der Flugleistungen des gewerbsmiBigen Ver.
kehrs auBer den Linien stellt sich fiir 1956 wie folgt:

1. Transportflige . 88 mit 132 Passagieren

2. Rundfliige . . . .

3. Andere Fliige gegen Entgelt (Ver-
charterungen) . . . . . . . 3335 mit 840 Paseagieren
{nicht voll erfaft)

348 mit 861 Passagieren

4. Ubrige Flige (Probe-, Kontroll-,
Werkfliige} . . . . . . . . 44 mit 34 Passagieren

Dies ergibt ein Total von 3815 Fliigen und 1867 Passagieren.

¢} Privater Luftverkehr

Eine groBe Zahl flugbegeisterter Piloten und Schiiler absolvierte
im Berichtsjahr im Motor- und Segelfiugbetrieb die ansehnliche Zahl
von 17 301 Fliigen und vermittelte 2665 Passagieren einen Flug in
die nihere und weitere Umgebung unseres Flugplatzes.

Vor Zivil- und Militirbehbrden wurden einige neue Flugzeug-
typen vorgefiihrt, darunter der durch ein Diisenaggregat angetrie-
bene Helikopter Alouette und die Spezialflugzeuge fiir Kurzstarts
Twin Pioneer und De-27.

Eine groBe Anziehungskrafi iibte das Belpmoos wiederum auf
die Segelflieger aus. Die giinstigen Verhilinisse auf diesem Platz
ermiglichten die Durchfiihrung von 4895 Segelfliigen (1955: 4385).

Allgemein kann festgestellt werden, daBl die Flugleistungen im
Sektor Sportflug einen hohen Stand erreicht haben, und dic Aspekte
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fiir das kommende Jahr sind insofern ermutigend, als zu erwarten
ist, daf} die Grofizahl der neu ausgebildeten und ortsansissigen Pilo-
ten thr Training wiederum auf dem Flugplatz Bern anfnehmen wird.

Mit Militirflugzengen sind dieses Jahr 814 Fliige durchgefiihrt
worden (1955: 862).

Flugzeug- und Wagenpark

Das im Sommer 1955 angekaufte Reiseflugzeug Typ Bonanza 35
hat sich auch im Berichtsjahr bewihrt und ist relativ viel zum Einsatz
gelangt, ehenso wie das Flugzeug Typ Cessna 170, Die Havilland Leo-
pard Moth — angekauft 1934 — nnd die beiden Piper-Flugzeuge sind
hauptsichlich ausgemietet worden. Der zweimotorige Hochdecker
Koolhoven FK 50 konnte dagegen nur wenig eingesetzt werden.

Der Wagenpark war erneut intensiv ausgeniitzt. Der Ford-Auto-
bus und der VW-Kleinbus dienten in erster Linie fiir die Durchfiih-
rung von Kursfahrten zwischen Stadt und Flugplatz.

Flugplatzanlage

Im Jahresbericht 1955 wurde der Hoffnung Ausdruck gegeben,
daf cinem nochmaligen Kredithegehren fiir die Ausfithrung weiterer
Entwisserongsarbeiten entsprochen werde. Heute kénnen wir mit
Genugtuung feststellen, daB dic stiidtischen Behsrden die dazn bend-
tigten Kredite, trotz einiger Bedenken, da sich ihnen das Bild vom
«bodenlosen FaB» aufzudringen schien, zur Verfiigung gestellt und
im Berichtsjahr die fiir eine Weiterfiihrung des Linienbetriebes un-
umginglichen Sanierungsarbeiten an die Hand genommen haben,
wofiir wir ihnen an dieser Stelle unsern verbindlichen Dank ausspre-
chen. Die nun zum gréBten Teil entwisserte Piste I konnte Ende
Juni wieder in Betrieb genommen werden und erméglichte die
Durchfiibrung des Linienbetriebes mit einer wesentlich grofleren
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RegelmiiBigkeit, als dies 1955 der Fall war. Vorausgesetzt, daB der
Grundwasserspiegel nicht zu hoch steigt, was von der Niederschlags-
menge abhiingt, diirfte eine ununterbrochene Beniitzung der Piste in
den Sommermonaten 1957 als gesichert angenommen werden. Sollte
sich trotzdem eine fiir unsere Belange zweckdienliche Harthelagpiste
aufdringen, so sind die in die Entwisserungsarbeiten investierten
Gelder nicht verloren, da auch eine Kunstpiste eine Unterkofferung

verlangt.
Alg Nichstes soliten nun die Entwiisserungsarbeiten in den Roll-

zonen in Angriff genommen werden. Im Laufe des vergangenen Jahres
muliten wir feststellen, daB ausgedehnte Flichen in den Rollzonen
ofters fiir einige Wochen nicht berollbar waren, da das Oberflichen-
wasser nicht versickern konnte. Dies hatte zur Folge, daB grioBere
Teile der Rollfliche abgesperrt werden muBten und trotz vorsich-
tizem Rollen eine nicht zu unterschiitzende Gefahr bildeten. Auch
dieser Zustand ruft nach dringlicher Abhilfe.

Der Kontrollturm war auch im Berichtsjahr, wiihrend der Dauer
des Linienbetricbes, mit einem Beamten des Flugsicherungsdienstes
der Radio Schweiz AG besetzt. Die im Vorjahr erstellte. drahtlose
Verbindung (Radiolink) von der Fernempfangsanlage in Marchligen
zum Kontrollturm wurde durch eine Drahtverbindung ersetzt. Da-
durch konnte der Storpegel im bodenseitigen Empfang anf ein Mini-
mum reduziert und ein einwandfreier Sprechverkehr zwischen Boden
und Flugzeug gewihrleistet werden.

Einem Wunsche des Eidg. Luftamtes cntsprechend und im Ein-
verstindnis mit der Abteilung fiir Flugwesen und Fliegerabwehr
wurde im vergangenen Jahr erstmalig die Militirfunkanlage auf dem
Flugplatz Bern-Belp wihrend der Dauer der Besetzung des Kontroll-
turmes durch Fernsteverung von unserem Turmbeamten bedient.
Diese Lingliederung des Militirluftverkehrs in die Kontrollorgam
sation guf unserem Flugplatz hat sich hewiihrt.




Finanzielles

Die Betrichsrechnung 1956 hilt sich weitgehend im Rahmen
fritherer Jahre. Unter Beriicksichtigung der Beitriige von Stadt und
Kanton Bern an die Betriebskosten des Flugplatzes kann die Rech-
nung praktisch wiederum ausgeglichen werden. Von Jahr zu Jahr
steigen aber die Unkosten, insbesondere fiir Gehilter und Léhne in
Anpassung an die Lebenshaliungskosten. Anderseits bestehen nur
beschriinkte Moglichkeiten, die Ertrige noch wesentlich erhghen zu
konnen. Der Ausgleich der Betriebsrechnung gestaltet sich daher
immer schwieriger.

Wie in all den Jahren seit Bestehen der Gesellschaft, so kann
auch fiir das Berichtsjahr ecine Dividende auf dem Aktienkapital
nicht beantragt werden.

Ausblick

Obschon das Flugplatzierrain im Berichtsjahr etwas weniger
Schwierigkeiten als 1955 bereitet hat, kann ein weiterer Aushan der
Flugverhindungen leider nicht ins Auge gefaBt werden. Fiir 1957
wiren dazu die Voraussetzungen giinstig gewesen, so fiir die Schaf-
fang einer Linie Bern—Paris und fiir eine Zwischenlandung der Linie
Ziirich~Cenf-Nizza. Die Verantwortung fiir eine erhéhte Belastung
von Belpmoos durch DC-3-Landungen im regelndBigen Liniendienst
konnte aber nicht iibernommen werden.

Nachdem das Gutachten iiber die verkehrspolitischen und wirt-
schaftlichen Grundlagen eines Stidtflugplatzes Bern und ein Vor-
projekt dafiir vorliegen, ist im neuen Jahr die Stellungnahme der
Behdrden in dieser Frage zu erwarten. Anschlieffend wird die Dis-
kussion um den Berner Flugplatz in der Offentlichkeit gefiihrt wer-
den miissen. Mit einem Entscheid ist aber kaum vor 1958 zu rechnen.

Hoffen wir, daB die Wichtigkeit des Luftverkehrs fiir die ver-
kehrspolitische und die wirtschaftliche Zukunft von Bern allseits
richtig erkannt und daB die Errichtung eines modermen Stidteflug-
platzes in nichster Zukunft Tatsache wird.
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Antrige des Verwaltungsrates

an die Generalversammlung

Der Verwaltungsrat stellt der Generalversammlung der Aktio-
nire folgende Antrige zar Beschluflfassung:

1. den Jahreshericht und die Jahresrechnung pro 1956 zu geneh-
migen;

2. den Ausgabeniiberschul der Betriebsrechnung von Fr. 190.22
auf neue Rechnung vorzutragen;

3. den Verwaltungsorganen Entlastung zu erteilen.

Bern, den 7. Maj 1957

ALPAR
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG
Bern

Namens des Verwaltungsrates
der Prisident: der Direktor;
W. Hiorning H. Aeschbacher
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Flugplatz Bern-Belp
Verkehrsausweis 1956
Anzahl | Anzahl | Gepiick Post _ Fracht
Flige [Passagiere| kg ke g
A. Linienverkehr 4741 60232 67700 | 2998 | 5331
B. Gewerbsmiifliger
Verkehr aufler den
Linien
Transportfliige 88 132 — — | 1840
Rundfliige 348 | 861
Andere Fliige ;
gegen Entgelt 3335 |  840¢
Ubrige Fliige 44 34
C. Privater
Lufiverkehr
Privatfiiies: 7073 | 2665
Schulung 2333 —
Militirfliige 814 —
Segelfiiige 4 895
Gesamitotal 22404 | 10555 [ 67700 | 2993 ( 7171
1954 22603 | 10811 | 56814 3670 9483
1955 23 063 69088 | 41 742 2914 7761

! ferner 42 Kurse umgeleitet

% ferner 450 Passagivre auf umpelsiteten Kureen

4 nur erfalite Passugivre

12

Q0 =1 SN sk 0 bD =

Betriebsrechmmg fiir das Jahr 1956

Einnahmen :

. Vermietungen und Gebithren ....................
. Flugpolizeidienst (Platzpolizel) ...........c0o00.t,
. Flugsicherungedienst .......c.00vviniinniinnl,
. Technischer Betrieb ........ccoiviiiviiineninnt.
» Autobetriel ...iiiiii i i i i i .

. Beitrag der Stadt Bern ............... 150 000.—

Beitrag des Kantons Bern ............. 75 000.—

. Ausgabeniiberschull .............. ..o 0Ll

. Flugplatzbetrieb . ... ... ... ... .. . ...,
. Flugpolizeidienst ............cooovviiiin. ...
. Flugsichexungsdienst ...................c0vu..n.
. Technischer Betrieb .............¢cvvirinnnn..
. Autobetrieb .. ... . .. iicia i
LFHEDEEHEN oo v savvswmns v ser e
. Sonderaufwendungen ......... .ol
. Abschreibungen ... .. ..o it

Fr.

44 851.85

77450
82 209.60
21641.55
80 770.—
25 332.60

225 000.—
190.22
480 773.32

74132.15
91 596.04
33 362.68
101 160.95
25164.90
81 356.60
8 000.—
44 000,—

48077332
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Bilanz per 31. Dezember 1956

Aktiven

s Kasses v ov s yddv, disnuiies oV ST
. Postscheck ... ittt i i et e
o BANKCR i v AR R S

s Wertschriften .. ... .0 it i i e i ieenans

. Flugzengpark 2 ...
o AUEOINODIIED vaui v wim smom oo dem e wes L e
. Maschinenpark ® . ... ... iiiii e
. Biiroeinrichtungen und Mebiliar?® ., ..............

Tankanlage .....ccoiiveiiiiiiiiiiia i,

T0: HalledTT:%: sawremummrmm s S
11, Halle IIT Y oottt s v e aana sy

12

. Funkanlagen ® ... ..o iii it

13. Lager Verbrauchsmaterial ..................00e
14. Debitoren .......ovviviiiinvcarians 166 804.—

[

4
5
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Transitorische Aktiven .............. 24 978.48

3. Verlustsaldo 1935, . .. oo onniinin s, 763.23

Ausgabenitberschuf} 1956 ............ 190.22

Tr.

4 225,61
27 061.95
7 258.50
67 T42.—
95 832.10
47 432.75
104 600.40
45 465.95
5 680.20
90 912.35
29 699.80
58 952.65
8 541.25

191 782.48

953.45

Passiven

o BCEPIUAL woo covmommmmsommasons sovis wonis senss semse semin o mie wone
¢ Personalfonids uwvwwin cin v vsn v s s s
¢ Kreditorem viovoivesin ovs oeh s o 108 701.44

Transitorische Passiven .........00.0 1700.—

. Abschreibungen .. ....oviiiiiiiiiii i,
. Kredite Stadt Bern .......ovivviniininaiaanas,

1 Yersicherangswert Fr. 115 040.—
2 Versicherungswert Fr. 66 000.—
8 Versicherungswert I'r. 135 000.—
¢ Versicherungswert Fr, 192 7.—
5 Versichernngswert Fr. 91 200.—

816 141.44

565 000.—
28 000.—

110 401.44

44 000.—
68 740.—

816 141.44

Bericht der Kontrollstelle

an die Generalversammlung der Aktioniire der «Alpar»,

Flug- und Flugplatzgesellschaft AG, Bern

Die letztjihrige Generalversammlung hat uns wieder mit dem
Amt der Kontrollstelle betraut. Gestiitzt hierauf haben wir die vor-
liegende Betriebsrechnung fiir das Jahr 1956 und die Bilanz per
31. Dezember 1956 gepriift.

Wir haben die Buchhaltung in tadelloser Ordnung vorgefun-
den. Betriebsrechnung und Bilanz gehen richtig ans ihr herver. Sie
bringen das Jahresergebnis und die Vermogenslage der Gesellschaft
den gesetzlichen und statutarischen Vorschriften entsprechend zur
Darstellung. Die Betriebsrechnung fiir 1936 schlieft mit einem
Ausgabeniiberschufi von Fr. 190.22 ab, so dali sich zusammen mit
dem Verlustvortrag von 1955 in der Bilanz auf Ende 1956 ein Ver-
lustsaldo von Fr.953.45 ergibt. Die Bilanz weist beidseitig Total-
summen von Fr. 816 141.44 auf.

Fiir die Postscheck- und Bankguthahen, wie sie in der Bilanz
aufgefithrt sind, lagen die notigen Ausweise vor. Wir kontrollier-
ten ebenfalls den Bestand der Wertschriften und den Kassenbe-
stand am Tage der Revision. Durch zahlreiche Stichproben stellten
wir fest, dal} die getroffenen Buchungen mit den Belegen und Un-
terlagen iibereinstimmen.

Auf Grund des Ergebnisses unserer Priifung und nach den er-
haltenen Auskiinften sind wir iiberzengt, daf} die auf 31. Dezember
1956 abgeschlossene Beiriebsrechnung und Vermiégensbilanz richtig
sind. Wir kénnen deshalb der Generalversammlung der «Alpar»
empfehlen, sie zu genchmigen und den Verwaliungsorganen FEnt-
lastang zn erteilen.

Bern, den 28. Mirz 1957
Die Kontrollstelle:
W. Schenk H. Luginbiihl
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