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Einleitung

Am Ende des Jahres 1953 — das den Beginn des 25. Geschiifts-
jahres unserer Gesellschaft mit sich brachte — kénnen wir mit
Genugtuung feststellen, daB nicht nur der Flugstreckenverkehr,
sondern auch der iibrige Flugbetrieb sich erncut in aufsteigender
Linie bewegen. Diese Tatsache schafft fiir die nahe Zukunft und
die mit ihr verbundenen Berner Flugverkehrsprobleme positive

Voraussetzungen,

Yerwaltung

Am 26. Mai 1953 fand in Bern unter dem Vorsitz unseres Ver-
waltungsratspriasidenten, W. Horning, die fiinfte ordentliche Gene-
ralversammlung der Aktionire unserer Gesellschaft statt. Die Ver-
sammlung erledigte die statutarischen Geschiéfte. Sie stimmte den
Antrigen des Verwaltungsrates zu, genchmigte Jahresbericht und
Jahresrechnung fiir 1952 und erteilte der Verwaltungsorganen ein-
stimmig die nachgesuchte Entlastung.

In seiner Prisidialansprache duBerte sich der Vorsitzende zn
aktnellen Problemen des Berner Flugverkehrs und der Flugplatz-
frage. Auch konnte er auf dic bevorstehende Griindung der Schwei-
zerischen Helicopter-Gesellschaft hinweisen, an welcher sich auch
unsere Gesellschaft beteiligt hat.

In drei Sitzungen hat der Verwaltungsratsausschuff und in einer
Sitzung der Verwaltungsrat die laufenden Geschifte behandelt.

Leider hat unsere Gesellschaft durch den Tod von Herrn
F. Raaflaub, welcher am 5. August gestorben ist, einem schmerz-
lichen Verlust erlitten. Herr Raaflaub war seinerzeit maBgeblich an
der Griindung der «Flugplatzgenessenschaft Bern» beteiligt, die er
auch im Auftrage der stidtischen Behérden nach Kriften férderte.
Persinlich hat sich Herr Raaflaub dann als erster Prdsident zur
Verfiigung gestellt und dieses Amt bis zum Jahre 1949 bekleidet.
AnschlieBend war er bis zu seinem Heimgang ein geschitzter Mit-
arbeiter in unserem Verwaltungsrat.
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Durch sein groBes personliches Interesse fiir alle Fragen des
Flugwesens und seine stete Bereitschaft, fiir die Belange des Flug-
platzes und des Berner Flughetriebes einzustehen und dafiir anch
die erforderlichen Mittel vorzusehen und in den Behirden zu ver-
treten, hat sich Herr Raaflaub blecibende Verdienste um die Ent-
wicklung des Flugverkehrs in Bern erworben. Dieser Verdienste
machten wir auch an dieser Stelle ehrend gedenken.

Propaganda

Mit den nns fiir Propaganda zur Verfiigung stehenden Mitteln
haben wir im Berichtsjahr vor allem durch Inserate in der berni-
schen Presse auf unsere Flugtitigkeit aufmerksam gemacht. Jeweils
vor Festzeiten {QOstern und Weihnachten) wiesen wir in einer
Inseratenscrie auf unsere Geschenkgutscheine hin.

Vor Wiedereréffnung der Fluglinie Bern—London wurde fer.
ner unter Beteiligung der Swissair in der Tagespresse von Stadt
und Kanton die hevorstehende Betriebsaufnabhme dieser wichtigen
Flugverbindung bekanntgegeben,

Es sei auch an dieser Stelle besonders anerkannt, dafl die ber-
nischen Zeitungen unseren Einsendungen tiber Flughetriebsergeb-
nisse und besondere Vorkommnisse immer bereitwilliz Raum ge-
wihren.

Im April begab sich sodann eine Delegation des Regierungs-
rates und des Gemeinderates sowie von Vertretern unserer Gesell-
schaft nach London, we mit den fithrenden Kreisen des Reisever-
kehrs erncut Kontakt genommen wurde. Ein griBerer AnlaBl brachte
uns dort mit rund 200 Reisebiirofachleuten zusammen. Der Erfolg
dieser Aktion war eindeutig, wie die gute Frequenz der Fluglinie
Bern—London im Berichtsjahr bewiesen hat.

Die traditionelle Einladung von rund hundert Schiilern und
Lehrern der stadtbernischen Schulen zu einem Flug iiber unsere
schine Stadt fand auch in diesem Jahre wieder volle Anerkennung
und Dank. Bis Ende 1953 sind nun total 500 Schulkinder mit uns
geflogen.




Im weitern waren wir an der bernischen Ausstellung BEA
vertreten und kaben dort mit Vergrifierungen von Alpenfluganf-
nahmen fiir unsere Alpenfliige geworben.

Das Luftreiseliiro der Swissair stellte uns eines der Schau-
fenster in der Eingangshalle des Hauptbahnhofs Bern zweimal
wihrend je cincs Monats zur Verfiigung. Auch in den Schaufenstern
der bernischen Reisebiiros haben wir im Monat Dezember fiir uvsere
Geschenkgutseheine werben kénnen. Von Mitte November bis Weih-
nachten konnten wir in den Riumen einer Berner Firma mit der
Ausstellung eines Flogreugmotors, von Flugzeugmodellen sowie
VergroBerungen von Alpenflugphotographien fiir die Festzeit auf
unsere Geschenkbons aufmerksam machen.

Betrieb

a} Linienverkehr

Die Swissair hat anch dieses Jahr ihren regelmiBigen Flug-
linienverkehr auf der Strecke Bern—London wieder aufgenommen.
Sie darf dank der Einfiithrung der verbilligten Touristenklasse auf
ein gutes Transportergebnis zuriickblicken. Die noch letztes Jahr
spiirhare Abwanderung anf die Nachtstrecken Ziirich---London und
Genf—London 1st durch die international eingefiithrte Touristen-
klasse weitgehend zum Stillstand gekommen, und die Tarifsenkung
hat sich fiir Bern vorteithaft ansgewirkt.

Die Beiriehsaufnahme erfolgte am 21, Mai (1952: 30. Mai). Bis
anfangs Juni wurde die Strecke viermal wéchentlich beflogen, nm
ab 4. Junt bis 28, September in tdglichen Kursen gefithrt zu werden.

Bis Ende der Saison waren 246 Kurse zu verzeichnen, wic nach
Flugplan vorgesehen, gegeniiber 191 Kursfliigen im Vorjahr, was
ciner Zunahme von annihernd 30 %o entspricht. Auch die pro Kurs
heforderte Passagierzabl ist betrichilich gestiegen und hat zu einem
erfreulichen Abschlufl der Verkehrsbilanz gefithrt. Es kann festge-
stellt werden, daRl die intensive Propagandatﬁtigkeit fiir diese Linie,
wie die Kontaktnahme mit englischen Reisefachleuten, Hinweise
mittels Einsendungen und Inseraten in der Tagespresse und Schleu-
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derprospekte, ihre Friichte getragen hat und auch fiir die Zukunft

nerldBlich ist.

Die hundertprozentige Betriebsregelmifligkeit der Linie ist
erneut den erfahrenen Besatzungen sowie dem gut unterhaltenen
Maschinenpark der Swissair zu verdanken. Die Linie ist, wie in den
Vorjahren, wiederum mit den bewihrten DC-3-Flugzeugen beflogen
wordemn.

Erstmalig wurde dieses Jahr dic Peilstation Kernenried nicht
mehr besetzt, so daB der Abstieg vom Blindflug zum Sichiflug auf
der Achse Uettligen—Kernenried durch Eigenpeilung der Be-
satzungen zu erfolgen hatte. Dieses Verfahren wurde von den Be-
satzungen ausnahmslos gemecistert, was dem Ausbildungsstand des
fliegenden Personals der Swissair ein gutes Zeugnis ausstellt.

Der von der Radio-Sechweiz AG einwandfrei durchgefithrie
Flugsicherungsdienst hat an der groBen RegelmiBigkeit ebenfalls
einen namhaften Anteil, eine Tatsache, die aunch hier gebiihrend
erwihnt sel.

Die nachfolgenden Zahlen orientieren iiber das diesjihrige
Betriebsergebnis der Fluglinie London—Bern—London: Die Be-
triehsdauer erstreckte sich iiber 4 Monate und 8 Tage, wobei ge-
samthaft 246 (1952: 191) Kursfliige zn verzeichnen waren, von
denen 124 Kurse auf die Strecke Bern—London und 122 auf
London-—Bern entfallen. Auf diesen Kursen wurden total 3902
(1952: 2241) Passagiere befordert, oder im Durchschnitt 15,8 Per-
sonen pro Kurs. Das daraus errechnete Mittel der Ausniitzung der
angebotcnen Pliitze betrigt 72 %o gegeniiber 55,9 %o im Jahre 1952.
Im weitern wurden transportiert 55,4 Tonnen Gepick (35,3 1),
2,7 Tonnen Post (2,4 t) und 3.7 Tonnen Fracht (4 t).

b) GewerbsmiiBiger Verkehr aufler der Linie

Im Beriehtsjahr wurden auBlerhalh der regelmifligen Linie 62
gewerbsmiRige Transportfliige durchgeliihrt, wobei 78 Passagiere
und 30.4 Tonnen Fracht beférdert worden sind. Die hohe Fracht-
tonnage ist auf einen regen Transport hochwertigen Gutes zwischen
England und der Schweiz zuriickzufithren.




Im weitern kam unser Koolhoven-Flugzeng, im Aufirage
ciner auslindischen Firma, in der Umgebung von Miinchen fiir
photogrammetrische Vermessungsfliige nochmals zu vermchrtem
Einsatz.

Der fast ginzliche Ausfall an Taxifliigen ins Ausland ist dem
Umstand zuzuschreiben, daB das dichter gewordene Flugliniennetz
den Bedarfsluftverkehr immer mehr verdringt, [ir die ndhere Zu-
kunft sind hier kaum wesentliche Anderungen zu erhoffen.

Mit einer einzigen Ausnalme kamen im vergangenen Jahr
aullerhalb Berns keine Flugtage zur Durchfiihrung. Die Abnahme
der Flugtage ist eine im innerschweizerischen gewerbsmiiBigen
Fiugbetrieb allgemein festgestellte Erscheinung.

In Zusammenarbeit mit der Schweiz. Rettungsflugwacht wurde
dieses Jahr eine betrichtliche Anzahl Fallschirmabspriinge aus un-
seren Flugzeugen ausgefiihrt, die alle unfallfrei und erfolgreich
beendet wurden.

Mit den betriebseigenen Flugzeugen sind im Berichtsjahr fol-
gende Leistungen im gewerbsmiBigen Einsatz erzielt worden:

1. Transportfliige (Taxifliige): 43 Fliige mit 49 Passagieren,

2. Rundfliige: 418 Fliige (wovon 45 Alpenfliige} mit 1446 Passagieren,

3. Andere Fliige gegen Entgelt (Photo-, Vermessungs- und Fall-
schirmfliige): 111 Fliige mit 187 Passagieren.

4. Ubrige Fliige (Probe-, Kontroll- und Werkfliige): 30 Fliige mit
60 Passagieren. '

Daraus ergibt sich ein Total von 602 Fliigen mit 1742 Passagieren.

Ein dunkler Schatten triibt das Bild dieses Dienstzweiges.
Unser langjihriger und verdienter Technischer Chef und alleiniger
Helicopter-Pilot Raymond Gerber ist anldBlich der Durchfiihrung
cines Helicopter-Rundfluges mit zwei Passagieren mit einer in un-
mittelbarer Ndhe des Flugplatzes tiber die Aare gespannten elektri-
schen Stromleitung kollidiert und abgestiirzt. Drei Tote und der
Verlust des Helicopters waren zu beklagen. Die Verdienste, die sich
Herr Gerber als Technischer Chef und als Helicopter-Pilot erwor-
hen hat, sind an anderer Stelle gewiirdigt worden und werden auch
von unserer Gescllschaft voll anerkannt.
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a)
/

¢} Ubriger Flugbetrieb (Flugsport und Flugtouristik )

Der Flugsport, einschlieBlich Schulung, hat im Berichtsjahr
wieder einen Aufschwung genommen und steht mit 15 370 Fliigen
(1952: 12 178) an der Spitze des Flugbetriebes auf dem Flugplatz
Bern. Diese Zahlen bedeuten kommerziell jedoch nicht viel, wichtig
sind fiir uns, wirtschaftlich gesehen, dic Ergebnisse des Linienver-
kebrs. Die Zunahme des Flugsportes beruht hauptsichlich auf dem
Umstand, dal} der jihrliche Zuwachs an neu ausgebildeten Piloten
bedeutend griBer ist als der Abgang. Allerdings hat auch dieses
Jahr einc hbemerkenswerte Anzahl auslindischer Piloten ihren Fluy-
zengfithrerschein in Bern erncuert nnd damit einen betrichtlichen
Anteil an den hohen Flugzahlen.

Auch der Segelflug hat sich mit 2988 Fligen (1932: 2871)
wiederum gut behauptet und wurde allgemein diszipliniert durch-
gefiihrt.

Bet den Militdrfliegern war chenfalls eine Zunahme der Lan-
dungen zu verzeichnen; diese bheliefen sich anf 1172 gegeniiber 829
im Vorjahr.

Das Gesamttotal der Flugleistungen mit betriebseigenen Flug-
zeugen (gewerbsmiiBig, Schulung und Vercharterung) ergibi:

715 Flugstunden (1952: 441)
2815 Fliige (1952: 1659)

g0 dall auch hier eine erfreuliche Zunahme festzustellen ist.

Flugplatzanlage

Im Bestreben, die Flugsicherheit auch anf dem Flugplatz Bern
den Normen der ICAO anzupassen, forderte die Swissair im Ein-
verstindnis mit dem Eidg. Luftamt eine Verlingerung der beste-
henden Piste vor 800 auf 1300 m. Dank dem Entgegenkommen der
Gemeinde und des Kantons Bern kann dieser Forderung fiir die
kommende Saison entsprochen werden. Die Erfiillung dieses Ansu-
chens und das erfreuliche Betrichsergebnis der Londoner Linie im
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Berichtsjahr berechtigen zur Annahme, dall die Wiederinbetrieb-
nahme der Linie auch im Sommer 1954 unseren Erwartungen ent-

sprechen werde.

Flugzeug- und Wagenpark, Technischer Dienst

Im Vergleich zum Vorjabr hat der Flugzengpark keine Ande-
rungen erfahren. Obschon wir seit lingerer Zeit einc Modernisie-
rung des Flugzeugparkes anstreben, hat sich bis jetzt die Finanazie-
rung von Neuerwerbungen nur in einzelnen hesonders giinstigen
Fillen erm&glichen lassen. Die Anschaffung eines modernen Reise-
flugzeuges fiir 6 bis 8 Passagiere verlangt aber finanziclle Aufwen-
dungen, welche die uns heute gegebenen Mdglichkeiten leider
iibersteigen. Somit hat im Berichtsjahr der Flugzeugpark auns fol-
genden Einheiten bestanden:

1 zweimotoriger Koolhoven-Hochdecker FK 50, HB-AMA, 2 Pratt-
Motoren von 450 PS, Besatzung 2 Munn, Passagierplitze 10;

1 einmotorige Cessna, Typ 195, Hochdecker, HB-CAS, 1 Jacobs-
Motor von 200 PS, Besatzung 1 Pilot, Passagierplitze 3 bis 43

1 einmotorige Cessna, Typ 170, Hochdecker, HB-CAU, 1 Continental-
Motor von 145 PS, Besatzung 1 Pilot, Passagierplitze 3;

1 einmotorige De-Havilland-Leopard, Hochdecker, HB-ALI, 1 Ha-
villand-Motor von 145 PS, Besatzung 1 Pilot, Passagierplitze
1 bis 2:

2 einmotorige Piper.l.d, Hochdecker, HB-ALP und HB-O5W,
1 Continental-Motor von 65 PS, Besatzung 1 Pilot, Passagier-
platz 1.

Auch der Wagenpark ist im Berichtsjahr unveridndert geblie-
hen. Er umfaBte:

1 Ford-Car, 27 Sitzpliitze

1 VW-Bus, 8 Sitzplitze

1 Citroén-Personenwagen, 4 bis 5 Sitzplitze

1 VW.Personenwagen, 4 bis 5 Sitzplitze

2 Jeeps (ausschlieBlich fiir Transport- und Flugplatzdienst)

"1 Traktor
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Der Technische Dienst war 1953 stark mit Revisionsarbeiten
am eigenen Flugzeug- und Wagenpark beschiiftigt, wihrend die
Drittauftrige, mit Ausnahme der Abfertigungsarbeiten fiir die
Linienflugzeuge, im Vergleich zum Vorjahr niedriger ausgefallen
sind. Das Hilfspersonal wurde zu Unterhaltsarbeiten an der Flug-
platzanlage und zugehdrender Strallen eingesetzt, so dall das ge-
samte technische Personal wiihrend des ganzen Jahres vollauf be-
schafuigt war.

Finanziclles

Die Betriebhsrechnung fiir das Jahr 1953 weist gegeniiber dem
Vorjahr eine erfreuliche Zanahme der Eriridge aus dem Flugbetrieb
auf. Diese ist hauptsichlich auf die vermehrte Nachfrage unserer
Flugzeuge durch Drittpersonen (Schulung wund Vercharterungen)
zuriickzufithren, wie dies deutlich aus der Zusammenstellung im
Kapitel Flughetrieb hervorgeht.

Durch Personaleinschrinkungen konnten die Kosten aus dem
Autobetrieb bedeutend reduziert werden, wihrenddem im techni-
schen Betrieb groflere Aufirige im Berichtsjahr leider ausblichen.

Ein nennenswerter Betriebsiiberschull konnte auch fiir 1953
nicht erzielt werden, so dall die Ansrichtung ciner Dividende auf
dem Aktienkapital leider nicht beantragt werden kann.

Ausblick

Wir haben im Ausblick auf das Jahr 1953 eine weitere Zu-
nahme der Passagierfreqnenz anf den enropiischen Fluglinien vor.
ausgesagt. Diese Voraussage hat sich als richtig crwiesen. Die Ein-
fithrung der sog. Tonristenklasse im Flugverkehr hat eine wesent.
liche Erweiterung des Kundenkreises der Luftverkehrsgesellschuften
zur Folge gehabt, die auch fitr das nene Jahr erhhte Reisenden-
zahlen erwarten [iBt.

Schon mufl aber die Feststellung gemacht werden, daB der
Flugrcisende wihlerisch wird. Er zieht das Fliegen im neuen, mao-
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derneren, groBeren und schnelleren Verkehrsflugzeug vor. Es ist
eine Tatsache, daB die Douglas-DC-3-Flugzeuge, obschon technisch
und fliegerisch immer noch vollwertig, nicht mehr ale geniigend
konkurrenzfihig zu den DC-6, Convairs, Viscounts usw. angeschen
werden. Die DC-3 wird deshalb in wenigen Jahren ganz aus dem
europiischen Liniennetz verschwinden. -
Fiir Bern besteht aber mit der heutigen Flugplatzanlage nur
so lange die Maglichkeit des Anschiusses an den internationalen
Fluglinienverkehr, als DC-3-Flugzeuge im Verkehr stehen. In niich-
ster Zukunft miissen daher die Entscheide in der Berner Flugplatz-
frage fallen. Die hierfiir erforderlichen grundiegenden Studien und
Vorarbeiten werden voraussichtlich demnichst abgeschlossen. An
den Behdrden von Stadt und Kanton, an der bernischen Wirtschaft
und vor allem an der weiteren Offentlichkeit wird es Hegen, die
Zukunft Berns auf dem Gebiete des Luftverkehrs sicherzustellen.

Antriige des Verwaltungsrates an die Generalversammlung

Der Verwaltungsrat stellt der Generalversammlung der Aktio-
nire folgende Antriige zur Beschlullfassung:

1. den Jahresbericht und die Jahresrechnung pro 1953 zu ge-
nehmigen;

2. den Verlustvortrag im Betrage von Fr. 1957.35 auf neue
Rechnung vorzutragen;

3. den Verwaltungsorganen Entlastung zu erteilen.

Bern, 17. Mai 1954.
ALPAR
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG
Bern

Namens des Verwaltungsrates
der Prisident: der Direktor:
W. Hérning H. Aeschbacher
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Flugplaiz Bern-Belp
Verkehrsausweis 1953
Anzahl | Anzahl | Gepiick Post Fracht
Flidjge |Passagiere kg kg kg
A. Linienverkehr 246 | 3902 | 55363 2 681 3 682
B, Gewerbsmifiger
Verkehr aufler den
Linien
Transportfliige 62 78 3 — | 30437
Rundfliige 418 | 1446
Andere Flige
gegen Entgelt 111 187
Ubrige Fliage 30 60
C. Privater
Luftverkehr
Privatfliige 7585 [ 5320
Schulung 7795 220
Militérfliige 1172
Segelfliige 2088
Gesamttotal 20407 | 11213 | 55368 | 268l | 34 119
1952 16490 | 10640 | 35520 2382 9211
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Betrichsrechnung per 31. Dezember 1953
Einnahmen:

. Vermietung und Gebithren.................0..0s,
. Flugpolizeidienst (Platzpolizei)
. Flugsicherungsdienst (Funk- und Peilbetrieb)
. Technischer Betrieb (Auftrige und Kommissionen) . .
. Autoverkehr, Betrichsertrige und Vergiitungen ... .
. Flughetrieb, Rund- und Sonderfliige, Abfertigungen .
. Diverse Ertrige :
. Beitrag der Stadt Bern................

Beitrag des Kantons Bern

€O =1 O O s G0 b

47 987.55

1102.65
47181.81
14 113.45
70 429.45
19 047.70

225 000.—

Ausgaben :
. Flugplatzhetrieb, Pacht und Unterhalt ............
. Flugpolizeidienst, Personal- und Betriebskosten . ...
. Flugsicherungsdienst, Personal- und Betriebskosten
. Technischer Betrieb, Personal- und Betriebskosten
. Autoverkehr, Personal- und Betriehskosten
. Flugbetrieb, Personal- und Betriebhskosten
. Sonderaufwendungen
. Abschreibungen
. Einnahmeniiberschull

T W ko

...........................

o QD -0

14

433 §62.61

78 403.75
72 169.10
42 744.31
82 614.05
25 086.79
75 790.44
3 000.—
54 000.—
23.57

433 862.61

Bilanz per 81. Dezember 1953

Aktiven:
L, Kasse i, .0 60 000 5 G50 30 90 000 400 S8n 455 e s 8111.57
2. Postscheclk ........ ..t e 24 357.67
3. Bankencoesn son san purssn D0 e eRR et 038 B 6 812.20
4, Wertschriften .. .......oiiiiiriiiiniiniennnan, 49 942 —
5. Flagzeugpark 1 ... ... . 90 547.40
6. Aditomobile 2. uu vus van v s e e wa s e S s 47 033.75
T Maschiner:? oo oo oon o s S8 vvs S8 S8y o win 78 941,10
8. Biiroeinrichtungen und Mobiliar® ............... 48 592,90
9. Tankanlage .. o v v dos s s i oot s 0180.20
10. Flugzeughalle IT4 . ..., 93 812,35
11. Flugzeughalle IIT . ........coooivvniiiinn o 62 299.80
12, PankEstation® . coumemsmesmmamme i amm s e s 74 226,18
13: Materiallager.coonsmmmmrmarins sy s 14 487.85
14. Debitoren .......ocvvivnviveinrann 166 463.19
Transitorische ..................... 14 608.13 181 071.32
15. Ausgabeniiberschufl 1952 ............ 2010.92
Abziiglich Einnahmeniiberschuf3 1953 . 53.57 1957.35
' 788 373.64
Passiven:
L Kapital ... e 365 000,—
2. Krediforen .avwammimmimsims s 126 313.64
Transitorische . ..o ouvveevineioaans 14 700.— 141 013.64
3. Darlehen Stadt Berm Ialle IT ................... 42 360, —
4, Darlehen Stadt Bern Halle ITT .................. 34 000.—
5. Perdonalfond oo ismasnn dvmsmemssemeiimmissm 6 000, —
788 373.64
1 Versicherungswert Fr. 185 4630.—
z Versicherungswert Fr. 66 600.—
# Versicherungswert Fr. 265 000.—
+ Versicherungswert Fr, 119 700.—
5 Versicherungswert Fr. 21 200.—
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Bericht der Kontrollstelle

Die unterzeichneten Rechnungsrevisoren der
ALPAR, Flug- und Flugplatzgesellschaft AG in Bern

haben heute deren auf 31. Dezember 1953 abgeschlossene Jahres.
rechnung gepriift, mit den Kontenblittern und stichprobenweise
mit den Belegen verglichen und vollstindige Ubereinstimmung
festgestellt. Die Bilanz schliefit in Aktiven und Passiven ab mit je
Fr. 788 373.64, die Betriehsrechnung mit einem Einnahmeniiber-
schufl von Fr.353.57, der auf den mnoch nicht getilgten Defiziten
fritherer Jahre im restanzlichen Betrage von Fr. 2010.92 in Abzug
gebracht wird. Der mit Fr. 24 357.67 aktivierte Postschecksaldo
deckt sich mit dem postamtlichen Ausweis und die Bankguthaben
von Fr. 6812.20 mit den uns vorgelegten Bankausziigen. Die Wert-
schriften worden uns vorgelegt und konnen mit Fr. 49 942.— als
richiig bewertet bezeichnet werden.

Die Buchhaltung entspricht den gesetzlichen Vorschriften und
crméglicht ein klares Bild tiber das Geschiiftsergebnis und die Ver-
mogenslage der Gesellschaft.

Gestiitzt auf diese Feststellungen beantragen wir der General-
versammlung die Genehmigung der Jahresrechnung 1953 und emp-
fehlen Dechargeerteilung an die Geschiftsleitung,.

Bern, 9. Juni 1954,
Die Konirollstelle:

F. Althaus A. Hiuptli
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