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Einleitung

1952 kann als ein Jahr bezeichnet werden, welches im Flug-
linienverkehr und im iibrigen Flugbetrieb gegeniiber dem Vorjahr
eine Stabilisierung der Verhiltnisse mit sich brachte. Diese Fest-
stellung ist umse positiver zu werten, als verschiedene ungiinstige
Momente eine erhebliche EinbuBe in den Betriebszahlen hatten be-
fitrchten lassen,

Verwaltung

Die vierte ordentliche Generalversammlung unserer Aktionire
wurde auf den 3. April 1952 nach Bern einberufen. Sie behandelte
unter dem Vorsitz von Prisident W. Horning die statntarischen
Geschiifte und genchmigte den vorgelegten Jahreshericht sowie die
Jahresrechnung fiir 1951 unter einstimmiger Entlastung der Ver-
waltungsorgane.

In AnschluB an die geschiiftlichen Traktanden gab der Prisi-
dent eine Orientierung itber den Stand der Flugplatzfrage. Das dem
Eidg. Luftamt in Auftrag gegebene Gutachten, welches die Frage
des Ausbanes des Flugplatzes Bern-Belp oder dessen Verlegung in
eine topographisch giinstigere Gegend behandelt, ist in seinem ersten
Teil erstellt, Sobald der zweite Teil des Gutachtens vorliegt, wird
die Angelegenheit den zustindigen Stellen unterbreitet werden kén-
nen. Ferner orientierte der Redner die Anwesenden dahin, daB die
ALPAR in der Ausfithrung von Fliigen mit Helikoptern und in der
technischen Betreuung dieser Flugzeuge ein neues Titigkeitsfeld
erblicke, welchem gréBte Aufmerksamkeit geschenkt werden soll.

Die lavfenden Geschifte wurden im Betriebsjahr vom Verwal-
tungsrat in zwei Sitzungen behandelt, wihrend der Verwaltungs-
ratsausschull zu acht Sitzongen einberufen werden muBte.

Propaganda

Im Berichtsjahr wurde in Inseraten der bernischen Tages-
presse, worin speziell Rund- und Alpen- sowie Sonderfliige pro-
pagiert wurden, auf die Flugtitigkeit unserer Gesellschaft hin-
gewiesen. Eine weitere Inseratenserie machte auf unsere Geschenk-
Flugscheine aufmerksam. Sodann ist mit Beteiligung der SWISSAIR
vor Beginn der Fluglinie Bern—London in einer Anzahl Zeitungen
von Stadt und Kanton auf die bevorstehende Eréffnung dieser Flug-
linie hingewiesen worden.

Im Juni sind mit Unterstiitzung der SWISSAIR, des Bernischen
Hoteliervereins, des Verkchrsvereins, der BLS und SBB sowie der
Wengernalp- und Jungfranbahn 13 englische Reisebiiroleute zu einem
viertigigen Aufenthalt nach Bern eingeladen worden. Diese Aktion
diente speziell der Propagierung der Fluglinie Bern—London sowie
der Bundesstadt und des Berner Oberlandes.

Rund hundert Kinder und Lehrer der stadtbernischen Schulen
folgten auch in diesem Jahr unserer Einladung zu einem Rundflug
iiber die Stadt Bern. Diese Fliige finden jeweils bei allen Beteiligten
Begeisterung und Dank.

Ein Matterhornflug mit bernischen Journalisten zeigte crneut
den Erfolg von Flugheschreibungen in der Tagespresse, wie wir ver-
schiedentlich durch AuBerungen unscrer Passagiere feststellen konn-
ten. Zwei sogenannte Volksflugtage, an welchen der Stadtrundflug
zu 10 Fr. statt 15 Fr. abgegeben wurde, brachten viel Volk auf ansern
Flugplatz, wobei zwanzig Fliige ausgefiihrt worden sind.

Ein neuer Prospekt, der wegen seiner amsprechenden Auf-
machung itherall gute Aufnahme fand, wurde anfangs Dezember an
fast 2000 Mitglieder des bernischen Handels- und Industrievereins
versandt und in ecinem Aufdruck speziell auf unsere Geschenk-
flugscheine hingewiesen. Gleichzeitig konnten wir dank des freund-
lichen Entgegenkommens von drei bernischen Reisebiiros in deren
Schaufenstern fiir unsere Geschenkflugscheine werhen.

Auf die Herstellung eines schon seit langem geplanten Alpen-
flugfilmes sowie eines neuen Plakates mouBte leider auch im Berichts-
jahr aus finanziellen Griinden noch verzichtet werden.




Betrieb
a) Fluglinienverkehr

Auf Grund des zufriedenstellenden Ergebnisses im Sommer 1951
hat die SWISSAIR aunch im Berichtsjahr den Fluglinienverkehr auf
der Strecke Bern-—London wieder aufgenommen. Einem Ansuchen
unserer Gesellschaft entsprechend sollte die anfianglich vom 12. Juni
bis 15. September vorgesehene Betriebsdauer um vierzehn Tage ver-
lingert werden, mit Erdffuung des Linienverkehrs am 30. Mai, so
daB die Verbindung wie im Vorjahr wihrend 3'/2 Monaten in Betrieh
stehen sollte. Leider wurde kurz vor der Betriehsaufnahme auf aus-
lindischen Flugplitzen das Aunftanken der Linienflugzeuge stark
eingeschriinkl, welche MaBlnahme auf die ausbleibenden Flughenzin-
importe aus Amerika zuriickzufithren war. Da auch London eine
stark reduzierte Benzinabgabe verfiigte, warde die Linie Bern—
Londen ebenfalls von dieser MaBnahme hetroffen, so dal} erst nach
deren Aufliecbung am 9. Juni 1952 die Linie regelmiBlig beflogen
werden konnte. Bis zum Ende der Saison waren 191 Kursfliige zu
verzeichnen gegenither 202 im Vorjahr. '

Allgemein ist eine leicht riickldufige Tendenz im Transport-
ergebnis der Linie festzustellen, Die Ursache der Frequenzabnahme
ist vor allem in der im Frithjahr 1952 durch die englische Regierung
verfiigten Kiirzung der Pfundzuteilung fiir Auslandsreisen und so-
dann in den von der SWISSAIR in Betrieb genommenen Nachtflug-
linien Ziirich—London und Genf—London mit stark reduzierten
Tarifen zu suchen. Diese verbilligten Nachtkurse ab Ziirich und
Genf wirkten sich fiir Bern insofern nachteilig auns, als anch Flug-
giste aus dem Einaugsgebiet von Bern davon Gebrauch machten.
Trotzdem steht die Zahl der durchschuittlich pro Kursflug befor-
derten Passagiere nur wenig unter dem Ergebnis des letzten Jahres,
was wiederum wesentlich auf die rege Propagandatiitigkeit fiir diese
Flugverbindung im Zorammenhang mit dem Besuch von englischen
Reigebiirobeamten aus London zuriickzufiilliren sein diirfte.

Auch dieses Jahr war die RegelmiBigkeit der Kursfliige gut, Im
ganzen sind zwei Kurse ausgefallen, welche frithzeitig von der
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SWISSAIR suspendiert worden sind. Ein Kurs Bern—London muBlte
via Ziirich, mit Maschinenwechsel in Ziirich, durchgefiihrt werden.

Die erzielte RegelmiaBigkeit ist in erster Linie den gut aus-
gebildeten Besatzungen der SWISSAIR und dem von der Radio
Schweiz AG einwandfrei durchgefithrten Flugsicherungsdienst zu
verdanken. Die piitzlichen Dienste der Peilstation Kernenried sowie
des Funkfeuers in Uettligen seien in diesem Zusammenhang beson-
ders hervorgeheben. '

Uber die Transportergebnisse des Linienverkehrs Londen—
Bern—London 1952 geben die folgenden Zahlen Aufschluf}: Wih-
rend der Betriehsdauer von 3 Monaten und 7 Tagen wurden 191
Kursfliige darchgefiihrt, wovon 95 auf die Richiung Bern—London
und 96 auf London—Bern entfallen. Total wurden hierbei 2241 Pas-
sagiere befordert oder im Durchschnitt 11,7 Personen pro Kurs. Dies
entspricht im Mittel einer Ausniitzung von 55,9 % der angebotenen
Plitze. Ferner wurden gesamthaft 35,3 Tonnen Gepick, 4 Tonnen
Fracht und 2,4 Tonnen Post transportiert. Unter den beférderten
Giitern erreichen die Fracht und die Post ungefihr die gleiche Ge-
wichismenge wie im Vorjahr, wilbrend das Gewicht des Gepickes
um 7 Tonnen zuriickgegangen ist. Diese Abnahme in der Gepiick-
betdrderung findet ihre Erklirung in der Tatsache, dall der durch
die knappe Devisenzuteilung an die englischen Feriengiiste bedingte
kurze Ferienanfenthalt in der Schweiz eine reduzierte Gepickmit-
nahme ermdéglichte. Die totale Ausnittzing der angebotenen Tonnage
betriigt 55 %b.

Zusammenfassend sei festgehalten, dall der Linienbetrieb Bern—
London im Berichtzjahre mit Einsatz der Verkehrsflugzeuge DC-3
wiederum reibungslos hat durchgefiithrt werden kénnen. Wenn auch
das Resultat etwas weniger giinstig ausgefallen ist als im Sommer
1951, se ist dem in Beriicksichtigung der dafiir verantwortlichen
Faktoren nicht eine allzu grofie Bedeutang beizumessen, denn bei
einer so kurzen Betriebsdauer ist das Transportergebnis den tiig-
lichen Frequenzschwankungen stirker unterworfen als bei einem
Ganzjahresbetrieb.




b) Allgemeiner Flugbetrieh

Im gewerbsmiBigen Flughetrieh unserer Gesellschaft ist gegen-
iiber dem Vorjahr ein kleiner Riickgang zu verzeichnen. Der Grund
hiefiir ist im ginzlichen Ausfall der lindlichen Flugtage, tie die das
Interesse allgemein in der ganzen Schweiz sehr stark machgelassen
hat, sowie in dem Umstand zu suchen, dafl der auBerordeatlich
niederschlagsreiche Herbst die gerade zu dieser Jahreszeit heliebten
Alpenfliige auf ein Minimum reduzierte.

Immerhin ist in 52 Fliigen eine ansehnliche Zahl flughegeisterter
Passagiere des Genusses eines Alpenfluges teilhaftig geworden und
hat ein bleibendes Erlebnis mit nach Hause genommen. Wiederum
haben wir Sonderfliige ins Ausland, so nach Mailand, Genua, Siena,
Miinchen, Rom und Paris, erfolgreich durchgefiihrt.

- Folgende Zahlen orientieren iiber die Flugleistungen mit he-
triebseigenen Flugzeugen im Berichtsjahe:

Durchgefiibrte Flidjge . . . . . . . 1659
Beférderte Passagiere . . . . . . 2099
Geflogene Flugstunden .. ... 441

¢} Flugsport und Flugtouristik

Der Schwerpunkt des Privatflugwesens auf dem Flugplatz Bern
liegt im Berichtsjahr auf dem Gebiete der Schul- und Trainingsfliige.
Die hierin erzielten Flugleistungen iiberschreiten diejenigen des
Vorjahres. Dies ist vor allem darauf zuriickzufiihren, dafl im Be.
triebsjahr eine gréBere Anzahl auslindischer Piloten ihre zum FEr-
werbh des schweizerischen Privatpilotenbrevets vorgeschriebenen
Trainings- und Priifungsfliige in Bern absolvierten.

In 2046 Fliigen (1951: 3150) wurden von Privatpiloten 1744 Pas-
sagiere (3046) beftrdert. Im Schulungs- und Trainingsbetrieb wur-
den 10 132 Fliige (7069) mit 5305 Insassen (3264), exklusive Piloten,
durchgefiihrt. Im Segelflug wurden 2871 Flige (3207) absolviert,
und die Militérflieger hatten 829 Landungen (942) zu verzeichnen.
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Flugplatzanlage

Im Berichtsjahr erfuhr das Flugfeld eine Verbesserung durch die
Verlegung der normalen Start- und Landerichtung aus den Liings-
richtungen SSE—NNW bzw. NNW-S5E in die Diagonalrichtung
SE—NW bzw. NW—SE. Zur besseren Kenntlichmachung fiir die
Piloten wurden zwei parallele Landestreifen mittels eingewalzter
Sandbinder markiert. Diese Markierungen haben sich gut bewiihrt
und gestatten eine wirksame Frennung zwischen Motorflug, Schu-
lung und Schleppfliigen sowie Segelflug. Die Neueintellung wurde
mit Beriicksichtigung der ICAO-Normen und im Einverstéindnis mit
dem Eidg. Luftamt vorgenommen.

Als weitere Verbesserang kann die Montage eines selbstverfertig-
ten Drehscheinwerfers auf dem Dachgiebel der Halle I gewertet
werden. Der Drehscheinwerfer erleichtert nachts oder bei unsich-
tigem Wetter den Flugzeugen das Anfliegen des Platzes.

Zusammen mit der gemill Anweisung des Eidg. Luftamtes er-
weiterten Landelichterkette sind nun Nacht-Sichtfliige fiir Flugzeuge
bis und mit Klasse DC-3 im Rahmen der ICAO-Normen maéglich.

Auf Ende des Berichtsjahres wurden Arheiten am Restanrant in
Angriff genommen. Die lingst schon prekiren hygienischen Ver-
hiiltnisse muBten auf dringlickes Ersuchen des kantonalen Lebens-
mittelingpektorates mit erheblichem Kostenaufwand verbessert wer-
den. So wurden Restaurant, Office, Kiiche und Toiletten so gut als
maoglich renoviert. Eine Dauerlésung ist damit nicht gefunden, denn
die beiden Baracken aus dem Ersten Weltkrieg sind abbruchreif.

Zwischen der alten, chenfalls reparaturbediirftigen Bider-Halle
und der Halle I muBte eine nene Tankwagengarage mit Benzinzapf.
stellen errichtet werden, Die Kantonale Brandversicherungsanstalt
mulflte, auf Grund neuer Vorschriften iiber die Lagerung von Brenn-
stoffen, die hisherige Losung absprechen,

Sowoh! die Renovationsarbeiten im Restanrant wie der Bau der
Tankwagengarage werden von der Einwohnergemeinde Bern iiber-
nommen. Dagegen hat unsere Geeellschaft einen angemessenen Bei-
trag an die Verlegung der Benzinzapfstellen zu leisten. Entspre-
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chende Kostenanteile fiir diese Verlegungsarbeiten entfallen auf die
Benzingesellschaften. Die Arbeiten werden im Frithjahr 1953 be-
endet gein.

Flugzeug- und Wagenpark, Technischer Dienst

Der Flugzeugpark der ALPAR hat im Berichtsjahr zwei Anderan-
gen erfahren.

Die einmotorige Fokker FXI, HB-ALQ, mufite aus Altersgriinden
aus dem Betrieb genommen werden. Eine Revision an Zelle und
Motor lohnt sich an diesem Flugzeug aus dem Jahre 1929 nicht mehr.

Eine sich bietende Gelegenheit wahrnehmend, erwarb die ALPAR
billig ein beschiidigtes Piper-Flugzeng, das in unseren Werkstitien
wieder aufgebaut wurde, Damit wurde einerseits fiir das Werkstatt-
personal Fiillarbeit beschafft, und anderseits liflt sich das urspriing-
lich zum Wiederverkauf vorgesehene Flugzeug durch Vermietung
nutzbringend einsetzen. Ein Wiederverkauf kaun jederzeit getitigt
werden, da die Nachfrage nach solchen Flugzeugen immer rege ist.

Damit besteht der Flugzeugpark unserer Gesellschaft anf Jahres-
ende aus folgenden Einheiten:

1 zweimotoriger Koolhoven-Hochdecker FK 50, HB-AMA, 2 Pratt-
motoren von 450 PS8, Besatzung 2 Mann, Passagierplitze 10;

1 cinmotorige Cessna, Typ 195, Hochdecker, HB-CAS, 1 Jacobs-
motor von 300 P8, Beaatzung 1 Pilot, Passagierpliitze 3 bis 4;

1 einmotorige Cessna, Typ 170, Hochdecker, HB-CAU, 1 Continen-

tal-Motor von 145 PS, Besatzung 1 Pilot, Passagierplitze 3;

1 einmotorige De-Havilland-Leopard, Hochdecker, HB-ALI, 1 Ha-
villand-Motor von 145 PS, Besatzung 1 Pilot, Passagierpliitze
1 bis 2; ' '

2 einmotorige Piper-L4, Hochdecker, HB-ALP u,. HB-OS5W, 1 Con-
tinental-Motor von 65 PS, Besatzung 1 Pilot, Passagierplatz 1.

Der Wagenpark blieb im Berichtsjahr unveriindert. Neben den
normalen Unterhaltsarbeiten an Flugplatzanlagen, Flugzeugen und
am Wagenpark kamen im Technischen Dienst eine grofie Anzahl
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Drittauftrige zur Ansfithrung. Genannt seien beispielsweise ein Re-
paraturaufirag fiir ein Cessna-140- und ein Cessna-170-Flugzeug im
Rechnungshetrag von zusammen rund 16 000 Fr. Aullerdem wur-
den unsere Hilfsleate im Zusammenhang mit den verschiedenen Ver-
besserungen an der Flugplatzanlage eingesetzt. Zusammenfassend
kann gesagt werden, daB der Technische Dienst wihrend der Be-
richtsperiode voll beschaftigt war.

Finanzielles

Aus der im Jahresbericht enthaltenen Betriehsrechnung geht
hervor, daf} im Flughetrieb ein Riickgang der Einnahmen gegeniiber
dem Vorjahr zu verzeichnen ist. Dieser ist, wie bereits im Kapitel
Flugbetrieb ausgefiihrt, einerseits auf die Benzineinschrinkungen
im Friihjahr, anderseits auf die Schlechtwetterlage im Herbst zuriick-
zufithren. Diese zwei Faktoren wirkten sich ebenfalls ungiinstig aaf
die Abteilungen Technischer Betrieb und Autoverkehr aus.

Eine Ausrichtung von Dividenden auf dem Aktienkapital kann
leider auch fiir 1952 nicht beantragt werden.

Ausblick

Die Entwicklung des Flugverkehrs macht unaufhaltsam Fort-
schritte. Das Reisen im Passagierflugzeug wird immer populirer. Die
fiir 1953 in dem gesamten europiischen Linienneiz (also einschlief-
lich der Linie Bern—London) zur Einfiihrung kommenden Tourist-
Class-Tarife bringen eine Erm#Bigung der bisherigen Flugpreise um
25 bis 30 %o. Infolge dieser MaBlnahme wird eine weitere Zunahme
der Passagierfrequenz erwartet, die aber erst nach Erhshung der
Pfundzuteilung fitr Ferienreisen griBeres Ausmall annehmen kann.
Durch die Einfithrung der modernen Turbinen-Verkehrsflugzeuge
werden die Reisczeiten auf groBle Distanzen nochmals erheblich
verkiirzt. Das Propeller-Turbinenflugzeng bringt dem Reisenden
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auch im Europa-Verkehr die Vorteile einer gerdiuscharmen und
vibrationsfreien Flugreise. Ein weiterer Anreiz zur Beniitzung des
Flugzeuges als Reisemittel ist damit gegeben. Die Zeit, da Fliegen
ein Privileg begiiterter Kreise war, ist endgiiltig vorbei. Die von den
Luftverkehrsgesellschaften aller Linder beforderten Passagiere
gihlten 1952 nach Millionen. Alljihrlich steigen auch die Fracht-
mengen und die beftrderten Postladungen.

Diese Tatsachen kiinnen wir nicht unbeachtet lassen. Wir werden
aber die Vorteile des Luftverkehrs erst ausniitzen kiinnen, wenn die
bernische Offentlichkeit erkannt hat, daB ein leistungsfihiger Flug-
hafen auch fiir Bern eine Notwendigkeit ist und dafB ein solcher so
bald als miglich erstellt werden muBl. Sowenig wie im Bahn- und
Straflenverkehr kann Bern im Luftverkehr nebenaus stehen. Bern
hat seine Stellung als politisches Zentrum der Schweiz und als Wirt-
schaftszentrum eines groBlen und wichtigen Teiles unseres Landes
auch auf dem Gebiete des Luftverkehrs zun behaupten.

Antrdge des Verwaltungsrates an die Generalversammlung

. Der Verwaltungsrat stellt der Generalversammlung der Aktio-
nire folgende Antriige zur BeschluBlfassung: :

L. den Jahresbericht und die Jahresrechnung pro 1952 zu ge-
nehmigen;

2. den Verlustvortrag des Vorjahres im Betrage von Fr, 2010.92
auf neue Rechnung vorzuiragen;

3. den Verwaltungsorganen Entlastung zu erteilen.

Bern, 14. April 1953
ALPAR
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG

Bern

Namens des Verwaltungsrates

der Prasident: der Direktor:
W. Hérning Dr. H. Aesehbacher
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Flugplatz Bern-Belp
Verkehrsausweis 1952

Anzahl | Anzahl | Gepick Post Fracht,
Fliige (Passagiere kg kg kg
. Linienverkehr 191 [ 2241 £ 35265 2375 | 3991
. Sonderkurse 43 153 255 7 5220
{gewerbsmiiBig)
. Rundflige 378 | 1197
(gewerbsmiBig)
. Privatfliige 2046 | 1744
. Schulfliige 6371 | 3484
. Trainingsflige 3761 | 1821
. Milivarflige 829
. Segelfliige 2871
(Schulung und
Training)
Gesamitotal 16490 | 10640 | 35520 | 2382 | 9211
13
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Betriehsrechnung per 31. Dezember 1952

Einnahmen:

. Vermietung und Gebiibren................. ...
. Flugpolizeidienst (Platzpolizei) ...................
. Flugsicherungsdienst (Funk- und Peilbetrieb) ......
. Technischer Betrieb {Auftriige und Kommissionen) . .
. Autoverkehr, Betriehsertrige und Vergiitungen |,

. Flaogbetrieb, Rund- und Sonderﬂﬁge, Abfertigungen .
. Diverfe. BHIEfe vty
. Beitrag der Stadt Bern................ 150 000.—

Beitrag des Kantons Bern ............. 75 000, —

41 496,85

59 176.43
13 758.—
57216.54
21079.83

225 000.—

Ausgaben :

. Flugplatzbetrieb, Pacht und Unterhalt ............
. Flugpolizeidienst, Personal und Betriechskosten ... ..
. Flugsicherungsdienst, Personal- und Betricbskosten
. Technischer Betrieb, Personal- und Betriebskosten
. Autoverkehr, Personal- und Betriehskosten ........
. Flughetrieb, Personal- und Betriehskosten .........
. Sonderaufwendungen ........... ... il

. Abschretbungen ...... ... cciioni i i

417721.65

62 189.30
67281.70
52 606.39
101 468.52
34 517.78
64 663.96

35 000.—
417727.65

Bilanz per 31. Dezember 1952

Aktiven:

. Plegzengpark'® cooviiiae s i s s dvn in s
CAutomobile 2 L e e
¢ IMASCHIAEHI? rmommmsmmnss o s S R
. Biroeinrichtungen und Mobiliar® ...............

9. Tankanlage ............miiiiiiniinirinnnn
10. Flugzeughalle IT* .. ... ... .o oiiiiiiiitt,
11, Flugzeughalle IIT.........cooivvnviiinieninnnn..
12, Funkstation 3 ... .. utninnreernrnnraaanansns
13. Materiallager. ... cocvmoveasiimess s v s v
14: Debitoren e cismsmmmms g 156 926.07

24 760.63

GO =X Oh W B L0 DD

T Kapital vosovsvmsmmesnrereameasp s
2. Kreditoren ........c.iiiniinninnen, 151 160.69

Transitorisehe ... ovvivinivineninenn 5700 —
3. Darlehen Stadt Bern Halle FI .. ...oovv v inenvnn..
4. Darlehen Stadt Bern Halle TIT ..................
5. Abachreibungen ......... . ... ... .

! Versicherungswert Fr. 185 000.—
2 Yersichermngswert Fr, 66 000,—
2 Yersicherungswert Fr. 265 000.—
¢ Versicherungewert Fr. 119 700, —
& Versicherimpswert Fr. 91 200.—

5747.67
41 870.47
5523.—
4942.—
114.121.65
39 033.75
88 596.55
55721.60
6 680.20
96 312.35
64 799.80
90 226.18
18487.85

181 686.70
2010.92

835 760.69

565 000.—

136 860.69
43 900.—
35 000.—
35 000.—

835 760.69
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Bericht der Kontrollstelle

Die fiir das Jahr 1952 gewiihite Kontrollstelle hat die auf 31. De-
zember 1952 abgeschlossene Jahresrechnung der

ALPAR, Flug- und Flugplatzgesellschaft AG, Bern

gepriift. Sowohl die Betriebsrechnung, die durch die Subventionen
von Stadt und Kanton Bern ausgeglichen wird, sowie die Bilanz, die
in Aktiven und Passiven mit je Fr. 835 760.69 abschlieft, stimmen
mit den uns vorgelegten Kontenblattern iiberein. Die Bucheintra-
gungen decken sich, soweit wir dies durch zahlreiche Stichproben
feststellten, mit den dazugehérenden Belegen. Die in der Bilanz
aktivierten Kassa-, Postscheck- und Bankguthaben sind richtig aus-
gewiesen anhand des Kassabuches, des postamtlichen Ausweises und
der uns vorgelegten Rechnungsausziige der Banken. Wir itherzeugten
uns von dem Yorhandensein der Wertschriften und deren richtigen
Bewertung,. '

Die nach kaufminnischen Grundsitzen gefiihrte Buchhaltung
befindet sich in Ordnung; sie erméglicht eine klare Darstellung des
Geschiiftsergebnisses und der Vermdgenslage der Gesellschaft.

Gestiitzt auf diese Wahrnehmungen empfehlen wir der General-
versammliung sowohl die Bilanz wie die Betriehsrechnung vorbehalt-
los zur Genechmigung. Wir empfehlen ferner Dechargeerteilung an
die verantwortlichen Organe der Gesellschaft.

Bern, 21, April 1953
Die Kontrolistelle:

F, Althaus A. Hauptli
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