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Einleitung

Das Jahr 1951 stand im Zeichen einer gewissen Erholung des
internationalen Fluglinienverkehrs von Bern und des lokalen ge-
werbsmiBligen Flugbetriebes, wogegen der zivile Privatflugbetrieb
immer noch eine riickliufige Tendenz aufweist, wenn auch fest-
gestellt werden darf, daB der Riickgang nicht mehr so ausgeprigt
ist wie in friiheren Jahren.

Verwaltung

Am 29. Mai 1951 fand in Bern die dritte ordentliche General-
versammlung unserer Gesellschaft statt. Die Versammlung wurde
an Stelle des wegen Erkrankung verhinderten Prisidenten und in-
folge Auslandabwesenheit des Vizepriisidenten durch Herrn Regie-
rungsrat S. Brawand, Mitglied des Verwaltungsrates, geleitet. Die
Versammlung behandelte die statutarischen Geschifte und geneh-
migte Jahreshericht und -rechnung fiir das Jahr 1950. Sie erteilte
den Verwaltungsorganen einstimmig die nachgesuchte Entlastung
und nahm zom SchluB Mitteilungen des Vorsitzenden iiber den
Stand der Flugplatzfrage entgegen. Den Anwesenden wurde be-
kanntgegeben, daf ein neutrales Expertengutachten iiber die kiinf-

tige Verwendungsmaglichkeit des Flugplatzes Belpmoos in Auftrag’

gegeben worden ist. Der Prisident unserer Gesellschaft, Herr Ed.
Biichler, Buchdrucker, sah sich leider im Laufe des Jabres aus
Gesundheitsriicksichten gezwungen, von seinem Amte zuriickzn-
treten. Der Verwaltungsrat hat mit dem Ausdruck des Bedauerns
dem Riicktrittsgesuch entsprochen und Herrn Biichler den besten
Dank fiir seine geleisteten Dienste ausgesprochen. An der Sitzung
vom 20. September hat der Verwaltungsrat zum neuen Prisidenten
gewihlt Herrn W. Hérning, Kaufmann in Bern. Als langjihriges
Mitglicd des Verwaltungsrates, als friiherer Flugplatzchef von Bern
und nicht zuletzt als aktiver Militirflieger ist Herr Hérning mit
den Problemen des Flugplatz- und Flughbetriebes bestens vertraut.
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Im Laufe des Berichtsjahres ist der Verwaltungsrat zn zwei
Sitzungen einberufen worden, wihrend der Verwaltungsratsaus-
schuB} insgesamt vier Sitzungen abgehalten hat, um die laufenden
Geschiifte zu behandeln.

Betrieb

a) Fluglinienverkehr

Am 9. Juni, drei Wochen spiter als im Vorjahr, hat die SWISS-
AIR den Fluglinienverkehr ab Bern anf der Strecke Bern—London
wieder eridffnet. Der Betrich wurde bis zum 17.September aunf-
rechterhalten, so dal die Verbindung wihrend 3!/2 Monaten in Be-
trieb stand. Gegeniiber dem Vorjahr wurde eine Verkiirzung der
Betrichsdauer um mehr als einen Monat vorgenommen. Diese MaB-
nahme wurde van der SWISSAIR mit dem Hinweis auf die in der
Vor- und Nachsaison wesentlich niedrigeren Reisendenzahlen be-
griindet. Hierbei stittzte sich die SWISSAIR auf die Frequenzen des
Jahres 1950. Die Mafinahme hatte zur Folge, daf} die Zahl der Kurs-
fliige von 242 im Sommer 1950 auf 202 gesunken ist.

Bekanntlich hat sieh in der Folge der Fremdenverkehr im Jahr
1951 gegeniiber dem Vorjahr stark erholt. Diese Erholung ist auch
der Frequenz der Fluglinie Bern—London zugute gekommen, was
im giinstigeren Transportergebnis zum Ansdruck kommt. Trotzdem
die Zahl der Flugkurse um 20 % gegeniiber dem Vorjahr vermindert
worden ist, sind mehr Reisende, Gepiick und Post beférdert worden
als 1950. Die durchschnittliche Auspiitzung pro Kursflug war dem-
nach wesentlich hoher als im Vorsommer. Dieses bessere Ergebnis
darf zu einem wesentlichen Teil auch der speziellen Propaganda-
aktion zugeschrieben werden, welche im Frithjahr, unter aktiver
Mitwirkung der SWISSAIR, aus Hotelkreisen und von seiten der
Behiorden zur Durchfiibrung kam. Einer Anzahl Reisefachleuten
aus London wurde im Mirz auf dem Luftweg ein Besuch in Bern
ermiglicht, wihrend im Mai eine Berner Delegation ebenfalls auf
dem Luftweg in London einen Gegenbesuch abstattete.




Die - RegelmiiBigkeit des Flugdienstes Bern-—London war, wie

in den Vorjahren, wiederum gut. Similiche im Flugplan vorgesehe-
nen Kursfliige kamen zur Durchfithrung. Nor zwei Kurse erlitten
nennenswerte. Verspitungen; der eine muBte infolge #uBerst un-
giinstiger Wetterverhilinisse im Einflugsektor von Bern lingere
Zeit auf Landeerlaubnis warten, der andere, weil eine DC 3 beim
Rollen zum Start auf dem Belpmoos im anfgeweichten Terrain ver-
sank und es einige Zeit dauerte, bis sie wieder flottgemacht werden
konnte. :
Wenn der Flugdienst auch im BenchtSJahr wwdcrum ohne
wesentliche Schwierigkeiten abgewickelt werden konnte, so ist dies
— neben dem KSnnen der Besatzungen — dem guten Funktionie-
ren des von der Radio Schweiz AG betreuten Flugsicherungsdienstes
zuzuschreiben. Auch die Flugsicherungsanlagen in Xernenried wie
der Locator in Uetiligen haben einiwandfrei funktioniert und den
mit Funk ausgeriisteten Flugzeugen im Anflug von Bern gute
Dienste geleistet. In steigendem MaBe dient. der Flugsicherungs-
diénst von Bern auch Flugzeugen des Transitverkehrs auf der Route
Genf-—Ziirich. Er hat sich aber auch schon fiir Flugzeuge, die, von
Norden kommend, andere schweizerische Flugplitze anfliegen.
als duBerst niitzlich fiir die Abgabe und Kontrnlle von Peilungen
erwiegen. : : — ; -

Die Transportergebmsse der Fluglinie BernﬁLandon im Som.
mer 1951 lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Die Zahl der Kursfliige betrug 202. Wie im Flogplan vorgesehen,
sind alle Karse direkt geflogen worden. Withrend der ganzen Be-
triebsdauer verkehrten tiglich zwischen Bern und London in jeder
Richtung ein Kurs.

Die Zahl der heforderten Reisenden hetrug 2494 -oder ima Durch-
schnitt 12,3 Personen pro Kurs, was einer Platzbelegung von 60°%
entspricht. Das transportierte Gepiick erreicht ein Gewicht von
42,6 Tonnen und die Luftfracht von 3,9 Tonnen, wihrend die Post-
tadungen mit 2,4 Tonnen ausgewiesen werden. Gepiick und Fracht
entsprechen ungefihr. der Transportmenge des Vorjahres, die Post-
sendungen dagegen haben fast genau das dreifache Gewicht: ex-
reicht. Die gesamte angebotene Tonnage ist mit 68% ausgeniitzt
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worden, womit ‘die guten Ausniitzungsgrade der Jahre 1948 und
1949 erneut erreicht worden sind. . -

Dieses relativ giinstige Resultat darf aber nlcht zut der Aunahme
verleiten, dafl die Fithrung der Fluglinie Bern—London nun fiir die
Zukunft gesichert sei. Sie ist es niimlich nur so lange, als Flugzeugé
der Type DC3 von der SWISSAIR im Linienverkehr eingesetzt
werden. Bekanntlich soll aber auch eine Erneuerung des Parks an
Flugzeugen des Kontinentalverkehrs vorgenommen werden. Man
mufl sich in Bern deshalb Rechenschaft dariiber geben, daB8 diese
neunen Flugzeugtypen den Flugplatz Belpmoos nicht mehr beniitzen
kénnen. Die niichsten Jahre werden AufschluB dariiber geben, wie
lange die Verbindung von: Bern mit London aufrechterhalten
werden kann. Dies hingt wesentlich davon ab, bis zn welchem
Zeitpunkt das Verkehrsflugzeug Donglas DC3 noch im Linien-
verkehr eingesetzt wird. Ein moderner Ersatz fiir. den DC 3 mit
gleich - giinstigen -Start- und Landeeigenscha-ften existiert bisher
noch njcht. i : :

DaB die Verbindung London—Bern die ecinzige Fluglinie zwi-
schen England und der Schweiz darstellt, die noch mit DC-3-Flug-
zeugen . betrieben wird, withrend alle andern Linien nach Genf und
Ziirich mit Convair, DC 4, DC 6 usw. beflogen werden, sei hier mit
Riicksicht auf die Konkurrenz anderer schweizerischer Zentren
einmal vermerkt. Auch die preislich giinstigen Nachtfliige zwischen
London und Genf sowie Ziirich haben zur Folge, daB immer wieder
um die Existenz der Berner Linie gekimpft werden mu8 und be-
sondere MaBnahmen zu deren intensiven Propagierung sich immer
wieder als notwendlg erweisen. :

b) Allgememer Flugbetrwb

Die gewerbsmiifligen Rundfliige nnd die Sonderﬂuge haben im
Berichtsjahr 1951 wieder zugenommen.

Von seiten unserer Gesellschaft sind 59 Alpenfliige mit er-
neutem Erfolg unternommen worden, wihrend Sonderfliige nach
Cannés (dreimal}, Nimes, Stuttgart, Baden-Baden, Freiburg i. Br.
und Montpellier. auf Bestellung won Kunden hin ausgefithrt wur-
den. ‘Bei: diesen Fliigen kam - ausschlieBlich das Cessna-Flugzeug
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——————— ——
:

Type 195 zum Einsatz, dessen gute Eigenschaften bei einer AuBen-
landung unter Beweis gestellt wurden, welche infolge einbrechender
Dunkelheit und schlechter Sicht anliBlich des Fluges von Mont-
pellier nach Bern in der Nihe von LyB vorgenommen werden
multe.

Unser aus dem Jahr 1929 stammendes Fokkerflugzeug HB-ALO
konnte im Berichtsjahr nochmals nutzhringend verwendet werden,
als es galt, in Deuntschland photogrammetrische Vermessungsfliige
zu unternchmen. Fiic diese «Arbeit» hat sich das Flugzeug durch-
aus bewihrt, und die Fliige konnten mit befriedigendem Ergebnis
abgeschlossen werden, trotzdem sie durchwegs in Hohen iiber
3500 m fiihrten und die Wetterlage fiir solche Héhenfliige im all-
gemeinen ungiinstig war.

Wie im Vorjahr, so unternahmen wir auch im Berichtsjahr
wiederum verschiedentlich Fliige ab Saanen-Gstaad, wo wir im
Winter und Sommer den Flugplatzbetrieb betreuten. Sodann haben
wir uns wiederum an verschicdenen Passagierflugtagen beteiligt,
und zwar an Veranstaltungen in Bern-Beundenfeld, Interlaken,
Thérishaus, Miihleberg, Schiipfen, Kerzers, Zollbriick und Lausanne.

Unsere eigenen Flugzeuge haben im Berichtsjahr folgende Lei-
stungen zu verzeichnen:

Durchgefiihrte Fliige . . . . . . . 1158
Beforderte Passagiere . . . . . . 2555
Geflogene Flugstunden ... .. 480

AuBerdem haben wir verschiedentlich Flugzeuge anderer Be-
sitzer gechartert und damit in 408 Fliigen 97 Flugstunden geflogen,
wobei 357 Passagiere mitflogen. Der Einsatz erfolgte vorwiegend
an Flugveranstaltungen, wenn unser eigener Flugzeugpark nicht
ausreichte.

¢) Flugsport und Flugtouristik

Auf dem Gebiete des Flugsports -— insbesondere auch der
Schulung — und der Flugtouristik war auf dem Flugplatz Bern im
Berichisjahr eine Aktivitit zu verzeichnen, die nicht ganz an die
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Ergebnisse des Vorjahres heranreicht, aber trotzdem recht er-
freulich ist,

Die Privatpiloten unternahmen 3150 Fliige (1950: 3303} mit
3046 Passagieren (3538). Bei der Schulung waren 7069 Fliige
(7246) mit 3264 Insassen (3412} zu verzeichnen. Mit total 3207
Starten (3279) war die Titigkeit der Segelflieger praktisch gleich
groB wie 1950, wogegen dic Militiirfliige von 792 auf 942 zu-

genommen haben.

Flugplatzanlage

Nachdem im Vorjahr verschiedene gréBere Arbeiten an der
Flugplatzanlage ausgefiihrt wurden, wie Planie einer zusiitzlichen
Parzelle, Erstellen einer Anlage mit Sitzbinken und eines Kinder-
spielplatzes sowie Anpflanzung von Biumen, haben wir im Be-
richtsjahr aus finanziellen Griinden auf gréBere Verinderungen
vergichten miissen. Besonders zu erwihmen ist dagegen, daB die
neue Halle fiir Sportflugzeuge im Frithjahr definitiv bezogen wer-
den konnte und daB an den beiden andern Hallen umfangreiche
Unterhaltsarbeiten ausgefiihrt wurden.

In der groBen Flugzeughalle ist mit Unterstitzung der Ein-
wohnergemeinde Bern ein spezieller Farbspritzraum eingerichtet
worden, wie er, fiir unsern Betrieb seit langem wiinschbar, nun
auch von den zustindigen Instanzen der Brandversicherung sowie
der SUVAL verlangt worden ist. Der Raum, der feuersicher aus-
gekleidet wurde, weist eine Spezialentliiftungsanlage kombiniert
mit Heizung auf und gestattet die Ausfiihrung von Spritzarbeiten
an Flugzeugen ohne irgendwelche listige Staubeinwirkung. Um
Gesundheitsschidigungen vorzubeugen, werden die Arbeiter beim
Farbspritzen auBBerdem mit besonderen Atmungsfiltern ausgeriistet.

Auf dem Flugfeld selber sind wihrend des Sommers die Be-
grenzungsmarkierungen, welche bisher aus sogenannten Holzreitern
bestanden, durch internationaler Norm entsprechende Blechkonusse
in Orangefarbe ersetzt wordem. Die Sichtharkeit dieser neuen
Tagesmarkierungen ist wesentlich besser als jene der friiheren rot-
weiflen Reiter.




Fiir die beiden seit Jahren abbruchreifen Baracken — sie stam-
men noch aus der Zeit des Ersten Weltkrieges, wo sie als Wohn-
baracken dienten, -sind 1929 auf den Flugplatz in der Annahme
versetzt worden, .daB in wenigen Jahren e¢in definitiver Bau fiir
Restaurant und Biiros erstellt werde — konnte im Berichisjahr
leider noch kein Neuban erstellt werden. :

Dal das Flugfeld nur eine beschrinkte Bodenfestlgkelt auf.
weist, wurde so recht zum Bewufltsein einer breiteren Offentlich-
keit gebracht, als am 13. April ein vom Ausland her gelandetes
amerikanisches Transportflugzeug von 14 Tonnen Ahfluggewicht
sich nur mit groBler Miithe und nach verschiedenen miflungenen
Startversuchen wieder vom Boden erheben konnte und erst, nach-
dem jedes Kilogramm. entbehrliche Ausriistung aus dem Flugzeug
entfernt worden war. Dieser Vorfall hat die auBerordentlich be-
schriinkte Verwendungsmaglichkeit des Belpmoos-Flugplatzes re-
spektive seiner «Naturpiste» schlagartig beleuchtet. :

- Flugzeug- und Wageﬁpark.

Unser Flugzengpark hat im Berlchts]ahr keine wesentluhen
Anderungen erfahren. Er bestand aus ’

1 zweimotorigen Koolhoven-Hochdecker FK 50, HB-AMA,
2 Pratt-Motoren von 450 PS, Besatzung 2 Mann, Passagier-

. platze 10; . '
1 einmotorigen Cessna, Typ 195, Hochdecker, HB-CAS, 1 Jacobs-
. motor von 300 PS, Besatzung 1 Pilot, Passagierplitze 3—4;
.1 einmotorigen Fokker F XI, Hochdecker, HB-ALO, 1 Lorraine-
. motor von 250 PS, Besatzung 1 Pilot, Passagierpliatze 4—6;
-, 1 einmotorigen De Havilland-Leopard, Hochdecker, HB-ALI,
1 Havilland-Motor von 145 PS, Besatzung 1 Pilot, Passagier-

~ pliitze 1-—2;

1 einmotorigen Piper-Cub, Hochdecker, HB-ALP, 1 Continen-

talmotor von 65 PS, Besatzung 1 Pilot. Passagierplatz 1.

.Gegen Jahresende konnten wir ein vierplitziges Flugzeug
Cessna 170 - erwerben, das-in beschidigtem Zustande vom Eigen-
tiimer zu giinstigen Bedingungen verduflert wurde. Dieses Flugzeng
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wird vou unserem technischen Dienst wieder aufgebaut, eine Arbeit,
die der Instruktion dient und es zugleich erlaubt, in der Reparatur
von Metallflugzeugen weitere Erfahrungen zu sammeln. Das Flug-
zeug soll bis im Sommer des kommenden,]ahres flugbereit gestel-lt
werden,

Unser Wagenpark hat im Benchts;ahr ¢ine begruﬁenswerte E:-
neuerung erfahren, indem es gelungen ist, den aus dem Jahre 1934
stammenden FBW-Omnibus zu verkaufen, wogegen wir einen neuen
Volkswagen-Kleinomnibus ankanften. Die bisherigen Erfahrungen
mit diesem bis zu acht Personen fassenden Wagen sind gut..

_ Finanzielles L
Im Anhang zu diesem Bericht finden sich die Gewinn- und Ver-
lustrechnung sowie die Bilanz per 31.Dezember 1951. Aus den
Zahlénangaben geht hervor, daB die Betriebsrechnung weitgehend
jener des Vorjahres entspricht. Weitere Kostensenkungen erwiesen
sich als undurchfiihrbar, im Gegenteil muBte wieder mit steigenden
Ausgaben gerechnet werden, da Materialien und Léhne allgemein
steigende Tendenz anfweisen. Dieser Tendenz konnten aber die
Stundenansiitze auf. Kundenarbeit und die Preise fiir die Rundflige
nicht angepaBt werden, so daB} 2. B. die wohl einzig dastehende
Tatsache zu verzeichnen ist, daB ein Passagier im Jahre 1951 fiir
einen Rundflug den nimlichen Preis auslegen muBte wie im Jahre
1036. Da aber in der ganzen Schweiz zu diesen Tarifen geflogen
wird, ist es nicht mdglich, nur in Bern eine Anpassung an die ge-
stiegenen Kosten vorzunehmen, wie sie vom kommerzwllen Stand-

punkt aus durchaus zu verantworten wiire. '
Wie in den Vorjahren, so war es auch 1951 mt.ht miglich, einen
BetriebsiiberschuB zu erzielen, so dafl die Ausrichtung’ einer Divi-
dende auf dem Aktienkapital leider nicht beantragt werden konnte.

_ Ausblick
Die Entwwklung des Flugwesens in den letzten Jahren zeigt
eindeutig einen unaufhalisamen Fortschritt auf dem Gebicte des
regelmiBigen Fluglinienverkehrs und der kommerziellen Transporte
im Europa- und im Uberseeverkehr .der Schweiz, eine eher riick-
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liufige, aber doch stagnierende Lage auf dem Gebiete des Sport-
fluges.

Der rasche Aushau des Fluglinienverkehrs, der in jihrlich sich
steigernden Passagierzahlen, Fracht- und Postladungen seinen Ans-
druck findet, beschriinkt sich natiirlicherweise auf die Zentren mit
den fiir die Verkehrsabwicklung geeigneten modernen Flughafen-
anlagen. DaBl Bern nicht zu diesen Zentren gehért, ist von unserer
Seite immer wieder nachdriicklich betont worden. Deshalb haben
wir die Losung der Flugplatzfrage stets wieder als dringlich be-
zeichnet. Die Studien in dieser Frage wurden im Berichtsjahr
weitergefiihrt, konnten aber noch nicht zu einem AbschluB} gebracht
werden, Es geuniigt aber nicht, daB die Organe unserer Gesellschaft
sich mit diesem Problem befassen, es ist notwendig, daB die breite
Offentlichkeit sich deutlich bewuBt wird, was auf dem Spiele stoht.
Die mehr als 250 000 Flugreisenden des Jahres 1951 in Genf und
die mehr als 240 000 Flugreisenden des gleichen Jahres in Ziirich
zeigen deutlich, welche Bedeutung die Luftreise im internationalen
Verkehr schon heute erlangt hat.

Antriige des Verwaltungsrates an die Generalversammiung

Der Verwaltungsrat stellt der Generalversammlung der Aktio-
niire folgende Antriige zur BeschluBfassung:

1. den Jahresbericht und die Jahresrechnung pro 1951 zu ge-
nehmigen;

2. den Einnahmeniiberschufl des Berichtsjahres von Fr.-—77
zur Reduktion des Verlustvortrages des Vorjahres auf
Fr. 201092 zu verwenden;

3. den Verwaltungsorganen Entlastung zu erteilen.

Bern, 14. Februar 1952
ALPAR
Flug- und Flugplatzgesellschaft AG, Bern

Namens des Verwaltungsrates

der Prisident: der [irektor:
W. Hérning H, Aeschbacher
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Flugplatz Bern-Belp
Verkehrsausweis 1951
Anzahl | Anzahl | Gepiick Post Fracht
Fliige |Passagierc kg | kg kg
. Linienverkehr 202 | 2494 | 42585, 2427 | 3899
. Sonderkarse 104 450 | 1419 | 56 | 2336
{gewerbsmiBig)
. Rundiliige 432 | 1198
(gewerbsmilig)
. Privatfliige 3150 | 3046
. Schulfliige 3509 | 1538
. Trainingsfliige 3560 | 1726
. Militdrflige 942
. Segelfliige 3207
(Schulung und
Training}
Gesamitotal 15106 | 10452 | 44004 | 2483 | 6235
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Bericht der Kontrollstelle

Die unterzeichneten Rechnungsrevisoren der
ALPAR, Flug- und Flugplatzgesellschaft AG, in Bern,

haben deren auf 31. Dezember 1951 abgeschlossene Jahresrechnung
gepriift und richtiz gefunden. Sowohl die aktiv und passiv mit
Fr. 769 302.66 abschlieBende Bilanz wie die einen Einnahmeniiber-
schufl von Fr.—77 aufweisende Gewinmn- und Verlustrechnung
stimmen mit den uns vorgelegten Kontenblittern iberein. Wir
itberzengten uns ferner an Hand zahlreicher Stichproben von der
Ubereinstimmung der gemachten Buchungen mit den dazugehéren-
den Belegen, ebenso wie von derjenigen des Postschecksaldos mit
dem postamtlichen Ausweis. Die mit Fr.12 05750 aktivierten
Bankguthaben decken sich mit den uns vorgewiesenen Bankaus.
ziigen. Von dem mit Fr. 4642.— bilanzierten Werischriftenbestand
nahmen wir FEinsicht und iiberzeugten uns von dessen richtiger
Bewertung. Die nach kanfmiinnischen Grundsiitzen gefiihrte Buch-
haliung befindet sich in Ordnung und gibt zu keinen Beanstan.
dungen AnlaB; sie ermiglicht ein klares Bild iiber die Geschifts-
fithrung und iiber die Verm&genslage der Gesellschaft. Auf alle
Fragen wurde uns erschipfend Auskunft erteilt.

Gestiitzt auf diese Feststellungen beantragen wir der General-
versammlung Genehmigung der Bilanz und der Gewinn- und Ver-
histrechnung und empfehlen Dechargeerteilung an die verantwori-
lichen Organe der Gesellschaft. Mit dem Fr.—.77 betragenden
BetriebsiiberschuBl des Jahres 1951 reduziert sich der Verlustsaldo
des Vorjahres auf Fr. 2010.92.

Bern, 27. Februar 1952 Die Kontrollstelle:

F. Althaus Hs. Steiner.
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