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Die im Jahre 1949 festgestellte Aufwirtsentwicklung im regel-
miiBigen Linienverkehr und bei den kommerziellen Sonderfliigen
hat sich im Berichtsjahre nicht fortgesetzt. Neben der gespannten
internationalen Lage und den immer noch stark hemmenden Devi-
senvorschriften verschiedener Linder hat sich auch die unstahbile
Wetterlage auf den Flughetrieh des Sommers 1950 ungiinstig aus-
gewirkt.

Verwaltung

Die zweite ordentliche Generalversammlung, welche am 13. Juni
in Bern abgehalten wurde, behandelte die statutarischen Geschifte
und genehmigte die vom Verwaltungsrat beantragte Erhshung des
Aktienkapitals von Fr, 210 000.— auf Fr. 565 000.—. Anr dieser
Versammlung gab Herr F. Raaflaub seinen Riicktritt vom Prisi-
dium der Gesellschaft bekannt, das er seit der Griindung der Flug-
platzgenossenschaft Bern im. Jahre 1929 innegehabt hat. Als seinen
Nachfolger hat der Verwaltungsrat einstimmig Herrn Eduard
Biichler, Buchdrucker in Bern, znm Prisidenten gewihlt. Dem
scheidenden Prisidenten sprach im Namen des Verwaltungsrates
und der Versammlung Herr Vizeprisident P. Cardinaux den herz-
lichen Dank fir die langjihrigen wertvollen Dienste aus, die Herr
I'. Raaflaub unserer Gesellschaft, der fritheren Flugplatzgenossen-
schaft Bern, und allgemein fiir die Entwicklung des Flugplatzes
und des Flugwesens in Bern geleistet hat.

Die Versammlung wih!te sodann als neues Mitglied des Ver-
waltungsrates Herrn Ernst Winzenried, Fabrikant, DeiBwil.

Der Verwaltungsrat ist im Berichtsjahre zu vier Sitzungen zu-
sammengetreten. Aullerdem hat er am 16. September eine Besich-
tigung des Flughafens Ziirich-Kloten unternommen, um sich in den
betrieblichen Fragen und ither die baulichen Anlagen eines GroB-
flugplatzes aus eigener Aanschauung ein genaues Bild machen zn
kiénnen.

An seiner Sitzung vom 13. Juni hat der Verwaltungsrat sodann
einen Ausschull gewihlt, bestehend ans den Herren Prisident Ed.
Biichler, Vizeprisident P. Cardinaux, Regierungsrat S. Brawand und
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Gemeinderat R. Kuhn. Dieser AusschuBl hat an vier Sitzungen die
laufenden Geschiifte behandelt und sich auch wiederholt mit der
Fiugplatzfrage hefalit.

Betrieb

a) Fluglinienverkehr

Der Fluglinienverkehr ab Bern wurde am 13. Mai auf der Strecke
Bern—London durch die « SwiBair » wieder ertffnet, wogegen die
Verbindung Bern—Basel—Briissel von der «Sabena» nicht mehr
in Beirieb genommen wurde.

Die Londoner Linie stand bis 1. Oktober im Betrieb, so daB die
Betriebsdauer 4% Monate, wie im Vorjahr, betragen hat. In der
Zeit von Anfang Juni bis Mitte September ist diese Linie tdglich,
in der Vor- und Nachsaison dagegen dreimal pro Woche beflogen
worden. Die Kurszahl erfuhr gegeniiber 1949 eine Verminderung,
denn die Vorausbuchungen aus England fiir Bern und das Berner
Oberland erfolgten lange nicht im Umfange des Vorjahres. Die Er-
fahrung hat dann tatsichlich gezeigt, dall der Reisendenverkehr
England—Schweiz in Richtung Berner Oberland bis zu 50 % zu-
riickging, was sich auch #ufierst ungiinstig auf die Frequenz der
Fluglinie London—Bern auswirken mubBte.

Die Griinde fiir diesen Riickgang des Fremdenverkehrs aus Eng-
land im Sommer 1950 diirften in erster Linie in der niedrigen
Pfundzuteilung an Ferienreisende nach der Schweiz (50 £), im un-
giinstigen Sommerwetter und in der Konkurrenz gewisser auslindi-
scher Fremdenverkehrsgebiete in preislicher Hinsicht zu suchen
sein.

Die Betriebsregelmifligkeit der Londoner Fluglinie war wie in
den Jahren 1948 und 1949 auch im Berichisjahre ansgezeichnet.
Trotz teilweise ungiinstigen Wettersituationen konnien alle im
Flugplan vorgesehenen Kurse ausgefiihrt werden, eine Anzahl aller-
dings nur mit erheblichen Verspiitungen, Wiederum verdient die
ausgezeichnete Leistung der Flugzeugbesatzungen besonders hervor-
gehoben zu werden, nnd es hat auch der Flugsicherungsdienst der
Radio-Schweiz AG. erneut wesentlich zum guten Gelingen bei-
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getragen. Neben der iiblichen Sende- und Empfangsanlage steht
diesem Dienst neuerdings ein automatischer Loeator-Sender zur
Verfiigung, der die Navigation im Raume von Bern wesentlich er-
leichtert. AuBerdem ist versuchsweise eine sog. Voeice-Anlage in
Betrieb genommen worden, die dem direkten gegenseitigen Sprech-
verkehr zwischen Flugzeug und Boden dient.

Die Transportleistungen auf der Fluglinie London—Bern lassen
sich kurz wie folgt zusammenfassen:

Die Zahl der Kursflige betrug 247, wovon 94 Kurse mit Zwi-
schenhalt in Basel. Hierbei wurden 2373 Passagiere befsrdert und
auBlerdem 41,2 Tonnen Gepiick sowie 4,4 Tonnen Fracht transpor-
tiert, Die Postladungen erreichien ein Gesamtgewicht von 0,8 Ton-
nen. Die Ausniitzung der angebotenen Tonnage betrug 64.5 %.

Das Ergebnis ist nicht so giinstig wie 1949, jedoch immer noch
beachtlich, wenn man die zahlreichen Faktoren beriicksichtigt,
welche sich ungiinstig ausgewirkt haben,

Aufler dem allgemeinen Riickgang des Fremdenverkehrs aus
England nach dem Oberland haben sich zweifellos auch die ver-
billigten Tarife fiir die Convair-Nachistrecken ab London mit
Ziirich und Genf fiir die Berner Linie nachteilig ausgewirkt. Weil
die Giste aus England sich noch mehr als in fritheren Jahren aufs
Sparen verlegen mubBten, spielte die Preisdifferenz von 8 englischen
Pfund resp. 130 Schweizer Franken zwischen den billigen Nacht-
strecken und der Tagesverbindung mit Bern bei den Reisedisposi-
tionen einer groflen Anzahl von Passagieren zweifellos eine wesent-

liche Rolle.

b) Allgemeiner Flugbetrieb

Wie im planmiiBigen Fluglinienverkehr, so ist auch im gewerhs-
mi#fligen Rund- und Taxiflughetrieh eine riickliufige Frequenz
gegenither dem vergangenen Jahr festzustellen.

Um einem im Kreise Industrieller und Gewerbetreibender von
Bern und Umgebung oft ausgesprochenen Wunsche gerecht zu wer-
den, wurde im Berichtsjahr wihrend der Sommermonate Juni bis
September eine Flugverbindung Bern—Paris mit unserer Cessna 195
propagiert. Die Nachfrage war aber nicht so wie erwartet, und es
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wirkte offensichtlich fiir die Interessenten micht ermutigend, daf}
nur mit einem einmotorigen Flugzeug geflogen werden konnte.
AuBerdem muften verschiedene dieser Fliige wegen aulerordentlich
schlechter Wetterlage in letzter Minute abgesagt werden.

AuBer einigen Sonderfliigen mit Passagieren kiinnen wir einen
Warentransport mit zwei unserer Flugzeuge nach Paris sowie Taxi-
fliige nach London, Frankfurt, Luxemburg und Mécon verzeichnen.
Auf allen diesen Fliigen hat sich unser Flugzeug Cessna 195 wieder-
um gut bewihrt.

Erstmalig hat unsere Gesellschaft im Berichtsjahr den Sommer-
flugbetrieb auf dem Flugplatz Saanen-Gstaad in Regie iitbernommen.
Zu diesem Zwecke wurde fiir die Monate Juli und August ein Pilot
nach Saanen delegiert, um von dort aus Rund- und Taxifliige aus.
zufithren. Die zur Verfiigung stehenden Flugzeuge (1 Fairchild
und 1 Piper) wurden fiir diese Zeit von der Sektion Saanen-Gstaad
des AeCS von uns gechartert. Das Betriebsergebnis hat allerdings
nicht voll unsern Erwartungen entsprochen. Immerhin sind in
36 Fliigen 74 Passagiere befordert worden.

AuBerhalb Berns haben wir uns an Passagierflugtagen auf fol-
genden Plitzen beteiligt: Lausanne, Dieterswil, Oberbottigen, Miin-
chenbuchsee, Basel und Thirishaus. Das zunehmende Interesse an
der Durchfiihrung solcher flugsportlicher Veranstaltungen hat ver-
schiedene Sektionen des Aero-Clubs dazu bewogen, sclbstiindig
solche Flugtage zn organisieren, was natiirlich zn einer Konkurren-
zierung unseres gewerhsmiBigen Flughetriebes fiihren muf.

Gesamthaft haben wir fiir 1950 folgende Flugleistungen mit

unsern Flugzeugen zu verzeichnen:

Flugstunden . . . .. . ... i 352
Passagiert « wosrmmmon o o o5 o0 m s 1562
Fliige « « & o n s 20w 5 3 774

¢} Flugsport und Flugtouristik

Auch 1950 ist der Platz Bern von Privatpiloten wiederum rege
beniitzt worden. In 3303 Privatfliigen sind 3538 Passagiere hefor-
dert worden. An Schul- und Trainingsfliigen wurden von Bern aus
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7246. mit 3412 Insassen durchgefiihrt, wiihrend im Segelflug 3279
Fliige und von Militérpiloten 792 Flitge absolviert wurden.

Flugplatzanlage

Die Flugplatzanlage hat im Berichtsjahre verschiedene Ande-
rungen erfahren. An erster Stelle sind zu nennen die ausgedehnten
Planierungsarbeiten anf der neuen Parzelle am siidéstlichen Platz-
ende, die eine Yerlingerung der Landepiste um 200 m gesiatten. Dank
wesgentlicher finanzieller Unterstiitznng durch die stidtischen und
kantonalen Behérden konnten diese Arbeiten im Friihjahr 1950
begonnen und nach viermonatiger Bauzeit zum Abschluf§ gebracht
werden. Das neue Terrain ist allerdings im Berichtsjahr fiir den
Flughetrieb noch nicht freigegehen worden, sondern wird sich erst
im Laufe des Jahres 1951 geniigend gefestigt haben, um von schwe-
ren Flugzeugen, wie DC-3 mit ihren 12 Tonnen Abfluggewicht,
iiberrollt werden zu kinnen.

Sodann ist beim Flugplatzrestaurant eine kleine Anlage mit
Ruhebiinken und Brunnen erstelit worden, wo Flugplatzbesucher
sich ungestért vom iibrigen Betrieb aufhalten kénnen. AuBerdem
wurde an geeigneter Stelle ein Kinderspielplatz mit Geriiten ein-
gerichtet, und schlieBlich sind anf dem Autoparkplatz eine Anzahl
Biume gepflanzt worden, um mit der Zeit mehr Schattenplitze zn
schaffen,

Die neuen Anlagen haben sich rasch einer groBBen Beliebtheit
beim Publikum erfreut und werden besonders an Sonntagen rege
beniitzt.

Im letztjahrigen Jahresbericht erwihnten wir den Ankauf einer
kleinen Kaba-Halle. Diese ist im Laufe des Berichtsjahres etwas
vergrifBlert als Flugzeughangar zur Aufstellung auf dem Flugplatz
gelangt. Die Bauarbeiten konnten auf Jahresende abgeschlossen
werden. In der Halle kénnen bis zu sechs Touristikflugzeuge mitt-
lerer GréBe untergebracht werden.

An den andern Flugplatzgebiuden, wie Hallen und Baracken,
wurden im Berichtsjahre lediglich die notwendigen Unterhalts-
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arbeiten aunsgefiihri. Leider war es nicht méglich, fiir die beiden
baufilligen Baracken einen geeigneten Ersatz in Form eines pas-
genden Abfertigungsgebiiudes mit Restaurant zu schaffen, doch
wird diese Angelegenheit mit jedem Jahre dringender.

Tn der Peilstation Hindelbank sind auf den Beginn der Flug-
saison hin versuchsweise Sende- und Empfangsanlagen fiir Radio-
telefonie (Volce-Anlage)} installiert worden. Mit Hilfe dieser Ap-
parate kinnen die Stationsbeamten den direkten Sprechverkehr mit
den Flugzengen in der Nahzone von Bern aufnehmen, Dieses neue
Verbindungssystem zwischen Flugzeug und Boden trigt wesentlich
zur Verbesserung des Sicherungsdienstes bei und hat sich trotz der
Entfernung von 25 Kilometern zwischen Flugplatz und Sende-
station bewihrt. :

Um den Anflug von Bern bei Schlechtwetterlagen nach Maglich-
keit zu erleichtern, ist sodann von der Radio-Schweiz AG. ein so-
genannter « Locator », d. h. ein automatischer Positionssender, mit
Standort nordlich von Bern bei Uettligen in Betrieb genommen
worden. Auch diese Anlage hat sich wihrend der Versuchsperiode
in jeder Beziehung bewiihrt. '

Durch die vorstehend erwihnten Erginzungen der Radicinstal-
lationen verfiigt der Flugplaiz Bern-Belp nun iiber jene unerlsB-
lichen Flugsicherungseinrichtungen, die heute ein dem internatio-
nalen Luftverkehr dienender Flugplatz im Minimum besitzen muB.

Flugzeug- und Wagenpark

Unser Flugzeugpark hat im Berichisjahre keine Anderungen er-
fahren. AuBer dem im Sommer 1949 in Betrieb genommenen Metall-
flugzeug Cessna Typ 195, das sich weiterhin sowohl auf Alpen-
fliigen wie auf Sonderfliigen ins Ausland gut bewihrte, waren anch
ungere andern Flugzeuge (Koolhoven FK 50, de Havilland Leopard
und Fokker F XI) weiterhin im Betrieb.

Der Wagenpark hat insofern eine Verinderung erfahren, als
an Stelle eines dlteren Ford-Personenwagens ein neuer Volkswagen
angeschafft wurde.




Finanzielles

Die Gewinn- und Verlustrechnung und die Bilanz per 31. Dezem-
ber 1950 sind im Anhang zu diesem Bericht wiedergegeben. Die
Ausgabenpositionen konnten gegenither dem Vorjahr um zirka
Fr. 38 000.— gesenkt werden, was auf duBerste Einsparungen und
entsprechende Kostensenkung im eigenen Flugbetrieb zuriickzu-
fithren ist. Auf der andern Seite sind die Einnahmen aus eigenem
und fremdem Flugbetrieb, speziell aber aus dem Fluglinienverkehr
infolge Verminderung der Kursfliige, zuriickgegangen. Die Vermin-
derung erreicht den Betrag von rund Fr, 31 500.—. Der Ausgaben.
iiberschuBl der Betriebsrechnung konnte im Vergleich zum Vorjahr
um Fr. 7000.— gesenkt werden. Leider war es aber nicht méglich,
einen BetriebsiiberschuB zu erzielen, der fiir die Ausrichtung einer
Dividende an das Aktienkapital verwendet werden kinnte. Die
Erfahrungen der letzten Jahre zeigen auBlerdem, dafl es kaum
moglich sein wird, ein wesentlich giinstigeres finanzielles Betriebs-
ergebnis zu erzielen, solange nicht eine moderne Flugplatzanlage
zur Verfiigung steht. Erst dann ist ein intenmsiverer Betrieb mit
modernen Verkehrs- und Transportflugzeugen wihrend des ganzen
Jahres zo erwarten und sind hihere Betriebsertriige miglich.

Ausblick

Vor Jahresfrist haben wir an dieser Stelle auf die Zusam-
menhiinge hingewiesen, welche zwischen dem Problem der Ein-
beziehung von Bern in das europiische Flugstreckennetz und dem
Nichtvorhandensein einer den heutigen Anspriichen geniigenden
Flugplatzanlage bestehen. Die Situation hat sich in keiner Weise
geindert. Die Angelegenheit wird zufolge des von Jahr zu Jahr
vermehrten Einsatzes modernerer Verkehrsflagzeuge als die Dou-
glas DC 3 durch zahlreiche Fluggesellschaften immer dringlicher.

Kann nicht bald eine Losung gefunden werden, so wird Bern
wieder aus dem europiischen Flugliniennetz ansgeschaltet, weil die
dann im Betrieb stehenden Verkehrsflugzeuge die Bundesstadt in-
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folge Fehlens der geeigneten Flugplatzanlage nicht mehr bedienen
kénnen.

DaBl weder die bernische Beviélkerung noch die bernische Wirt-
schaft und daher auch nicht die Behérden eine solehe Entwicklung
hinnehmen kénnen, liegt auf der Hand. Denn die Nichtbedienung
von Bern durch den internationalen Luftverkehr miiflite fiir die
Stellung von Bern als Bundesstadt und als Verkehrszentrum die
nachteiligsten Folgen zeitigen.

Deshalb darf erwartet werden, daB unserer Gescllschaft in ihren
Bemiithungen um die Losung der Flugplatzfrage in den Kreisen der
Privatwirtschaft die erforderliche Unterstiitzung nicht versagt
werde; dann werden auch die Behirden den notwendigen Riickhalt
finden, um die Unterstiitzung durch die §ffentliche Hand, die fiir
cin Vorhaben wie den Bau eines Flugplatzes unerldBlich ist, zu ge-
wihren.

Antriige des Verwaltungsrates an die Generalversammlung

Der Verwaltungsrat stellt der Generalversammlung der Aktio-
niire folgende Antriige zur BeschluBfassung :

1. den Jahresbericht und die Jahresrechnung pre 1950 zu ge-
nehmigen,

2. den EinnahmeniiberschuB des Berichtsjahres von Fr. —.27 zur
Reduktion des Verlustvortrages des Vorjahres von Fr. 2011.96
za verwenden,

3. den Verwaltungsorganen Entlastung zu erteilen.
Bern, 30. April 195]
Flug- und Flugplatzgesellschaft AfG:. Bern
Namens des Verwaltungsrates,

der Prasident: der Direktor:
Ed. Biichler H. Aeschbacher
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Gewinn- und Verlustrechnung per 31. Dezember 1950

Einnahmen :

1, Vermietung und Gebithren .. .........ooiiii .. 45 283.10
2. Flugpolizeidienst (Platzpolizei} ............... e —_——
3. Flugsicherungsdienst (Funk- und Peilbetrieb) ...... —
4, Technischer Betrieb (Auftrige und Kommissionen}.. 79 045.27
5. Autoverkehr, Betriebsertriige und Vergiitungen .... 25 249.85

6. Flugbetrieb, Rund- und Sonderfliige .... 51862.88
Abfertigungen...........covuiiiiiiian 14 896,90 66 753.78
7. Diverse Ertréige .. ... .....coooiiiio.. 762.20

8. Beitrag der Stadt Bern. .......... ..., 144 088.—
" Beitrag des Kantons Bern ............. 72 044.— 216132.—
9. Entnahme aus dem Tilgungsfonds ...... 20 000.—
453226.20

Ausgaben :

1. Flugplatzbetrieb, Pacht und Unterhalt .. 57 065.90
Abschreibungen . ......... ..o 6500.— 63 565.90

2. Flugpolizeidienst, Personal und Betriebs-

kosten 70242.23
Abschreibungen ........ .. ... e 1500.— 71742.23

3. Flugsicherungsdienst, Personal- und Be-

EPIEBEKOELEHT wonerummsmurvamorases e muesame 59 670.85

Abschreibungen ... ... ooiiiiiiiies 13 000.— 72670.85
4, Technischer Betrieb, Personal- und Be-

trichskosten .............. ... h.. 103 384.62

5. Autoverkehr,Personal-und Betriebskosten 36 960.41
Absachreibungen .............. .00l 12000.— 48 960.41

6. Flugbetrieb, Personal- und Betriebskosten 66 621.87
Abschreibungen ... 20000.— 86 621.87
7. Darlehenszinsen o vevvevviviiicssias i ios iy 6 280.05
8. Einnahmeniiberschull ................. —27
B
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Bilanz per 31. Dezember 1950

Aktiven:
L O 4 239.69
N 01T A T o] PR . 20 065.86
FABanken’ connmerens e S e - 59281.07
4, Wertschriften .........coiinininniinannrnnn. 4 642.—
9, FIGZEHEPATRT ., s won s wwmesin 055 e sws Genes 122 090.35
GloAutomobile sy s v vin v SR EE B B BB e 71 001.05
7. Maschinen ® ... ... ... ...ciiiiriitnennannnsss 114 238.05
8. Biiroeinrichtungen und Mobiliar® ............... 55 587.15
9. ankanlage vovevommm s i, 6 680.20
10. Flugzeughalle IT4 ... ... ... ... ..c.iiiiienn.., 96 312.35
L1, BuBREEEGT S s s e e 109 198,55
12: Materiallager .« oo vymummus s s s e siasitn o 24 042.80
13, Debitoren ... .........uuuuunnnnnnn. 182 612.35
Transiterische ..................... 4 690.50 187 302.85
14. AusgabeniiberschuB 1949 ............ 2011.96
Abziiglich Einnahmeniiberschufl 1950 . —27 201169
876 693.66
Passiven:
Lo KAPIA] waopommmmmms s g s S e . 565 000.—
2. Tilgungsfonds ............c.oiiiiuuiiinnannnn,s 3 796.84
3. Kreditoren. ...............couuunnn, 192 083.—
Transitorische (inkl. Riickstellung fiir
Abschreibungen) ..................., 68833.82 260916.82
4. Darlehen der Stadt Bern . ...................... 46 980,—
: 876 693.66
! Versicherungswert Fr, 185 000.—
? Versicherungswert Fr, 66 000.—
® Versicherungswert Fr. 265 000.—
4 Versicherungswert ¥r, 119 700.—
® Versicherungswert Fr. 91 200.—
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Bericht der Kontrollstelle

Die fiir das Jahr 1950 gewihlte Kontrollstelle der
ALPAR, Flug. und Flugplatzgesellschaft AG., in Bern,

hat heute die auf 31. Dezember 1950 abgeschlossene Jahresrechnung
gepriift und Ubereinstimmung mit den vorgelegten Biichern fest-
gestellt. Sie iiberzeugte sich ferner stichprobenweise vom Vorhan-
densein der in der Bilanz aufgefithrten Aktiven und von deren rich-
tigen Bewertung. Zahlreiche Vergleiche zwischer den Buchungen
und den dazugehfrenden Belegen ergaben liickenlose Ubereinstim-
mung; auf alle Fragen wurde ibr erschopfend Auskunft erteilt. Die
nach Systemn Ruf gefiihrte Buchhaltung gibt zu keinen Beanstan-
dungen AnlaB; sie ermbglicht einen klaren Uberblick sowohl iiber
den Geschiftsgang als auch iiber die Vermogenslage der Gesell-
gchaft.

Mit dem Fr.—.27 betragenden Betriebseinnahmen-Uberschufl
wurde der Verlustvortrag des Yorjahres auf Fr. 2011.6% reduziert.

Gestiitzt auf diesen Befund beantragt sie der Generalversamm-
lung, es sei die Gewinn- und Verlustrechnung und die in Aktiven
und Passiven mit Fr. 876 693.66 abschlielende Bilanz zu ge-
nehmigen.

Sie empfiehlt ferner Dechargeerteilung an die verantwortlichen
Organe der Gesellschaft.

Bern, 11. Mai 1951 Die Rechnungsrevisoren:

F. Q. Althaus A. Héiuptli
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Flugplatz Bern-Relp
Verkehrsausweis 1950

Anzahl | Anzahl | Gepiick Post Fracht
Fhlige [Passagiere ke kg kg
. Linienverkehr 247 | 2373 ) 41286 845 4 390
. Sonderkurse 156 416 | 2544 7 | 69875
(gewerbsmiBig) :
. Rundfliige 393 | 1045
(gewerbsmaBig)
. Privatfliige 3303 | 3538
. Schulfliige 3 608 1 816
. Trainingsfliige 3638 1 596
. Militarflige 792
. Segelfliige 3279
{Schulung und
Training)
Cesamttotal 15416 | 10 784 | 43 830 852 | 74 265
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