RAPPORT
SUr la constitution et Sur 1'exploitation de
1'AD ASTRA-AERO, AVION TOURISKE 5. A
_et spécialement Sur ce qul concerne les démarches entreprises
en vue de 1l'obtention ce subventions pour
1°AVIATION CIVILE

‘-Z°nﬂgtggg—

Durant 1'Eté 1919, quelques pilotes prive "ini-
tlative pour 1a constitution d'une So0~1été ae tra.gaports gérieﬁ,lniil-
mée surtout du désir de donner 1'Aviztion Suisse aux pilotes sulsses,
Ils voulaient en méme texps doter 1'itat d'un parc de mntérisl important,
‘inel que du plus grand nombre possible de pilotes si cofiteusemsent formés
pendant 1s mobilisation,

@réce b 1'esprit de sacrifice de qQuelques asdmirateurs
de 1*Aviation, 11 fut Bossiblﬁ de dévuter, avec 1z ralson Socisle provi-
golre, FRICK et Cle des le mois a'cctobre, avec deux appareils, dont un
& ZURICH & un & LOCARNO, Ce aébut facilita les démarches entreprises pour
1a fondation d'une Socldté par Actions.- La constitution de 1'AD AGTRA,
AVIATIOR SUITSE 3.A. #ut lieu le 15 décembre 1919., avec un capital sc-

tion aow. = Le Consell d'Administration de la 3ccidté rut
composé comme sult:d

MM, Dr.lL.PEYER-RIINHART, Avocat, ZURICE - P ré s i dent .
F, BERTHOUD Pills, BPanquier.SSUCHATEL- V ice-Prédsident .
A, MORIN, NEUCHATIL - Administr-Dé1égud,
Edw, SCEWARZENBACH ,Irdustriel .RUSCHLIEON.- A d m-D lagudé,
R. WILD, IM.Aérona.utC. ZURICH o L
D, JEBEY-DINNER, Industrlel.¥0LLIS
P.MESSEER, Directeur d¢ la ® SKLVE® THOUNE

0 n .-
» . T ASTRA chercha dee le ddpbut A ruaionne;lavzg 5

’ tion le=s plus importantes, convaincue gu'elle etait,
IQ? .n:ﬁ:ﬁ;;:u:nfgugm1 e: sain de 1'Aviation n'étalt possidle que
e grand effort commun., Le Conseil a'Administration décida , lors
g:n;ltzéaho. du 20 Janvier 1920, d'acheter 1'Lﬂ;?ivi'ggtggﬁg}é:s;hirlanms
| ' LZER Cie et 0e fusionner avec RISME S.A.
gggilxggﬁohnbr:: d: cette derniére entreprise entrérent dans le Con-
seil d-:AMinlstration de 1'AD ABTRAZ

MM, M,DUVAL, Bue Bellot 2 b GESEVE

ohn GALLAY, Kaux-Vives g 7
;ohn ncuz c/o MM, FATURAL,LICOULTRE & Cle. & GENEVE

ATin de mener b blen achat et fusion une augnenta-
tion de caepital b Frs.600,000,= rut nécessalre.-
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La nouvelle Ssoel
sachines, as oz 1mpor.::::a}nsl agrandie, dlsposait daéjk a'un pare, de

20 l'Afno Apparells terrestes 3 LY@,
: » d'acrobat ie l. Cona
3eté':VIOL TOURIBKE Hydravions Se Saéo?;
ateriel propre 1« Hieuport-Naccni.

Sept pllotes Purent engagdés. Des sto
toute la Suisse, \ ZURICH, cin%vz, BERNE, Eégigoﬁog%cigﬁgaléﬁgeaigign
sont entrepri ses pour créer des stations L LUCERNS, LAUSAVKE, NAUCHATEL
BALE, ST.CALL, ROMANSHOAN, RORSCHACH etc. Malhenreusement ROASCHACE seul
censtruleit un Rangar , qui put étre remis au service b la fiﬁ de 1'Zté d
Ces diverses stations furent érigées, avec 1'intention A'y éxéonter dos
vols de passagers, dans le but d'habituer peu i peu le publie‘ﬁ ce noﬁ-
veru moyen de transport. Plus tara, selon les besoins, un service adérien
devait réunir entre elles, les stations, et ainsi, pas & pas, les lignes
aériennes réguli:res prenalent corpe. A

ies résultats d'exploitation de ZURICH et GENEVE =ont satisfnigants,
quoique, dans cette dernidre station, 1ls eusgsent pd &tre infiniment meil-
leurs, sl los conditions de garage pour les appareils, n'ecussent été si
extraordinairement précaires,

BEIRHE donne un résultat assez bon, srfce au travail et & 1'esprit
d'initiative du pllote de cette Gtation, et gréce aussi % un mescéne
quil se faisait un vral plalair d‘'encourager 1l'aviation, Les Vols cepenaant
¥ sont souvent rendus dirficiles parflexigulté ce 1a place a'atterrissage.

Les stations de LUGALQ et de LOCARNO n'ont pams été satisfaisantes
6gu tout. Le mauvals temps ot 1la fréquence trés raiblef des 4trangers con-
tribuérent pour beaucguz dans leur msuvaig rendement,

RORSCEACH exploite durant 2 mole seulement, fut abandonné en Novem—
bre, les brouillards d'automne faisant leur apparition. Les deux ois
d'exploitation donnérent cependant de trés jolis résultats, .

En résumé, nous devons constater, que la friquence m'attelgnit pag
les sRiffresiue 1'on esperait. les causes en sont nombreuses:

Pu plus mauvais effet furent les acclidents de ROMANSHORN et de
ZURICE, mais encore plue les chutes des pilotes finlandals sur hydravions
Italiens ®* BAVOIA® guijf ont ébranlé pour longtemps 1la conflance générale
et mettérent pour de longues sewmaines l'opinion publique en émol, En plus,
guoigue cela puisse paraltre incroyable, la rflevre aphteuse nous causa
un grand préjudice: Plueleurs mestinge organisés avec de grands Ifrals fu-
ront interdits au dernier woment, ainsi en dehors des pertes d'orsanisa=
tion, 11 faut cospter celles occaglonnées par tous les vola de pASSAgErs

ui ne purent &tre exéeutés, Nous pourrions clter pluglsurs autres ceu-
3” tsTesue 1a rareté des étrangers en Saisse, le mauvais temps continuel
gpéélalen.n; le dimanche, les interdictions de vol & LUCERHE (pour cau=-

t du moteur) ete. :
1o du'ggu:ompnrant nos résultats avec ceux des entrepriees étrangéres,
fortement ﬂbver'!t.lounées par leur Gouvernexent , nous Avona maltﬂ:ré cela
pu constater que notre dérieit, quolque grand, n'est pas exagere .n com-

®man : 5 N 1tionnés
ue apsolu de soutien. 51 nous avions été subvent ,
g:::n:n%zrieugenent aux entreprises frangaises par exemple, notre affnl=-

re serait vianle,
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p Ce Turent des motifs a'ordre patrgéotique, en song ant
éu développenent de notre aviation rotiomale, gul ddcidirent 1a eonstltu=

tion de notre Socifté, autrement notre Aviation nurait 4té entiircoment
absorbée par dss antreprisas &trangires, Le seul meyen de le combattre
était de constituer une Soal té entidrement suisse l'ortement financée,

1,) 508 EFFORTS pour 1'ORTESTION de BUBVESTIONS, =

L'Aviation Clivile guil est pour alnsi dire nde de
1'Avietion militaire 1ul rend d‘'éminents services, La réduction génirale
du budjet =militalre entralna nécesszalraement celle du bud jJet de l'avintion
milivaire, de ce rait,;il ne peut y avoir gu'un patit nonvre de pllotes
entrafnés, régmliérement ot mensuellament., C'est une lacune gue 1 'Avia-
tion civile eut failre disparaftre. Nous donnoms pnr 1m suite un petit
Arergu, mORLIant lee grands secou: 'z que donne 1'Aviation Civile &k ss
sosur ailnée 1'Aviation Militaire,

a)., 8ur les 70 pilotes militaires que rotre nrmée avalt formés % la 2in
de 1918, 1o budlet actuel ne permet 1l'entralnement gque de 30, 11 y en a
donc pius que 1n =0itid qui dolvent chercher leur existance dana d'autrss
profesczions civiles, et, de ce a1, n'dtant pluc entrainds, ils eont
yerdus pour notre armée, malgré les fortes som=es gqulells = adpensé pour
leur form=ationm, L'Aviation civile a angagé quelques una de cew plloten
st de ce rait, a sugmenté le nomdre de pilotes disponibles, CORCLULIN:

Pius l'Ayintion Civile Ira emplover de pilotes, plug grand szera la
a%gggé Qééi POUrYa AJsSposer NOtre FAYS en eny e mobillsation,

bJ. L'entrainemont d'ur pllots militalre cofite actusilement ¥rs,H000.-

par mols ¥ 1as Conrddération, chaque pllote engagé dans 1vAviation civile,lul
fait Gone faire l'économie de cette somvg, Cela. montre que c'est dans
1'4i-t4érét de 1'stat de soutenir 1'Aviation Civile,

En sudbventionnant les gnirepriges gecupsnt des pllotes militalres
suisses, oo reésnltat pant dtre stteint. En aamettant qu'une Socidté pri-
vée t uche un= subvention de ¥rs.1000,- par pllote et par molis, cela rait
faire l'décono=ie des 3 /u de 12 somme que ddépense 1'Aviation Militaire

pour 1l'entrainement a‘un scul pllete par mols, Sare alde de la confdédd-
ration 1'Aviation civile ne peut subsister et de ce failt, 1l'économie

" dent 11 est gquestion cl-dessus disparait. 11 est ausei h resarquer que

le pilote civil est mieux,plutsf’ Que moins blen entrainé que le pilote
=1litaire, 11 doit voler par n' importe guel temps si son service 1l'exige
sans pouvoir tenir cempie de zes dlszposliiions personiailes. I% iant ags:s“
5 ntra : errestr

: ne plueienrs pilotes civils étant erntralnes gur ¢ 2
cggztgfiziogl' Ple gont de ce fait supérieurenent, CONCLUSION: ¥n uu?vaf-
t10 ya LI P Y 4 ation Civile 1'Xtat dconomiserait uns forte somme ot dlsic
eIt rand rombre de pllotas.

h arc ge matériel
actuel de 1'aviation militaire, le_prrc
g-) iv‘ciizeg:gizzgnenté, ni reuplacé, Par le déweloppement de 1'Aviation
g:,f;:t 1for peut obtenir une économis not?blp,tcaieéa:vié;;tgilgfgirgg
: 5 vils, par conségquent, L it
Sratnéd wur dos aysaseils olriley B07 ColtitiLLe ot hl et pposart

gue les pllotas eivils * volent® 200 Eres par an (ce quil o8t peu) cela
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écononise 4 Avions militnire

§» cAr ces BO0 Hres seront exdoutédes sur des
:pparella civils. Un apparsil est wénéralement amorti au bout de 200 heures
€ vol, done les 800 Nres citdesn representeraie

nt une écononie de % av
dont la veleur totale est d'environ 240, 000, ~francn, CONCLURION.=- 53 ;gﬁa
cordant des subyentlions b 1'Aviation Clicile le dcpac

: Lement militaire Tera
une treg sgrande coonomie nur ses svions, :

D. ) L'Aviation Civile oceupe un grand nombre de mécaniciens d'aviation,
Qui, pour 1a plupart, font partis du eorps ce plonniers des trcupes
dtavintionsen cag de mobllisation ( voir ou troublas, gréves ete) ce per-
sonnel, au service de Socidtés de transporte adriens {“entidrezent fanilia-
ris¢ avec l'avion et son entretlen, tandis yns les autres plenniers, an
eentraire, travaillant i un autre corps de métlsr, pardent peu b peu 1'en-

trainement nécessadre pour pouveir €tre utilisés d'un jour ﬁdl'autra b
1'Aviation,

e.) Par 1'Aviation civile, la Sulese possede dlrfférentez stntlons munies

de hangars, ce qul rapr-szente un grand avantage en cas de mobilis=ation,
ppécislement de modbilisation pour gr8ves ou troubles , ob lss hydravions
pourront rendre de grands services pour le transport de nouvelles et ser-
vir de liaisén. Les hydravions ne demandent pas des adroarcmes qul jeuvent
atre facllement rendus inutilisables et toutag nos grandes Vi les sont si-
tuées em bord de iacs ou de fleuves, CONCLUSION: C'sst done 1'intérét de
' d'avoir le plug possibla de hangars pour hydravions St de sub=
cet erret 1'aviostion elvile pour l'sncourager » en construlre,

r . acte incipaux pour
La rformation de nouvsaux pillotes est un des Taeteurs pr . .
{; )déve.‘u.appawmt futur de notre nviation, C'east done 1'intérst qe 1'xeat
de disposer d'un neabra susel grana yue possibls de ulloteﬂ: vans 1edcaa
d'un2 mobilisation, il est én erret,taufcurs pcnsihliggeﬁg?t;rgc:ggge §§5
‘una pulszance amnie a1l -
T e S achgt, g R demande plusienrs mol.s
: . eréation -0 'un corps de pllotes aer Pl : -
zgn%%ég?iizzignliapoztant eorps de parsonnel instructeur. *n subvent ion

pant ltaviation civile, 1'3tat vent h rraje récduits forwer un piup grand
nombra (e nougesux pilo £8. :

ravhes séronautes et peut en

: T 1 arrivant & une routine et une nablle-
B aay pus gggaig;;;:g1:¥ﬁcge§x;?exercioe continu de leur yrg{esgzgn;ofa
Sl plusde 1a photographiec 2<risnne est dn plus haut 1ntw{ '\i e
perfeot§on ilitaire, car elle met b s& disponition un noma:ug cgt s
gyt tériel ;onsrna pouvant initier lee opaervateufalli_ﬁl o
B T tont ﬂ: gi @dlicat qu'eer 1a photographle a:r?anne.};e ;e 3 o)
si 1592;:§§;w:$ ae plus en plue 1'auxiliaire de la topographle,
vien

tcgrapnie, etc'.

- ordas la constitutlon de
rout & dire, ¥ jours Apris
AD fﬁriﬁ diﬁ’%ﬁiﬁcizéz’aﬁrﬁs,a au néﬁartamgsasmiiézgérg.ggﬁoigg?aig ga
104 ; _ 1¢s notifs que nous ve 200.=
ons sant sur subvention de ¥Frs,200,
gubyentl 8n 8@ B:-on““ b cette reguite et uee e gt
mars 1920, 11 fut répo acoordée 3 condition cepancant q o8 Do
yor pilote ot ”‘{.::’§.°§§ neures par mois. Grice ng:n:§{°§;a£o;onne par
oot volllnn :::ellas ont put 8tre riduites b 8, en P
reg de vol me

tn=u Lro=
soEe frisante est en pleine con
g gubvanti&ﬂtzgu: :tﬁgitit b o YUE nOus vanoms ae discuter,

- : 1lotes
avee las points "p2 roncasionne 1'entralnement des p
fintien SYe 168 fortes adpenses du oc
et concernant

fe )

e —
P ALy S
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militaires 1a conrddération.

e 5 juin 1920, 1'0ffice Adrien »éaé

: ral invite les entreprices
g.gzigtlon'h faire qQes propositions sur 1'activité que 00{; déveg;;;:;'

C8 Acrien. lLe 30 du méme mols, dans un rapport tras aétailléd, nous

avona dit notre poimt ae Yus, et tout spdcialement en ~e yui onace;ne 1a
question des subventions. Cette circulaire de 1'0rfice Adrien nous donna
de 1'espoir, mals nous rdues malheureusement dégus dans notre attentge: en
erfet, aucune euite ne rut connde h notre rapport. i

l'g?r?ggtigg?s rendoga attentifrs , le Dépaftement militaire ainsil que

en Bur le aanger que court noire aviation nationale par
le rzit que des concessions A'exploitation sont toujlours accoerd eg \ qe
neuvellss petites sociétés, ‘otre point de vus fut le suivant, par suite
de la conourrence tow'ounrs plus Intenze, chague société cherchs k dcono—
mizer son perszonnsl et son-matériel. I eatl certaln que de ce faltjY la géi-
curité de vol"¥ en mouffre ce gui eat un fort mauvals service que 1l'on ren 4
k notre aviation, La divislon des erferts nuit an développement ratiofel
et tout particuliérement quant ces nouvelles entroprises sont rinancdaes
aveec du capita 1 étranger. L2 grathue nous a montrd qu'il a toulours été
facile de tourner les déerets #4lanords pour snuveparder notre aviation de
ia submergion étrangére. I1 nous semble que 1°'0ffice Aérien Pédéral devrait
avoir plein pgouvolr de refuser de nouvellss concessions, 0% dans tous les
ean, de les donner aveo réservees afi- de suporimer la eoncurrence nuigi-—
ble. h 1a sdourité des vels,

Le Dé artement militaire a soumisnotre requéte su Départemsnt des pos—
tes ot chemins de fer munie de non assentiment. -ous avons cependant df
constater que jusqu'iy ce jour, suvune suite n'a étd aonnde & notre rapport.

Le 3 peptembre 1920, nous avons soumls ru Département milit:ire une re-
quéte de subvention uil nous permettrait d'ertrainer les pillotes militai-
res sur les hydravions. " Ce passaye® de terreatre sur Aydravion serait
d'une grande utllité pour notre aviation militaire, Quoique réitérée
le 2 nevembre 1920, cette requéte resta comme les autres sana réponse,

8 octodbre 1920, nous avons adressé au Département des postes et
eh.:;n: de fer, le rt;port détaillé sulvant, en attirant son attentlion
gur les subventions nccordées h 1'étranger: ( Voir § C. 2.)

L AL ~AKRG, AVION TOURISMX 8,A, charchant son raccordement
:ﬁ:ng;::::a‘llginl aériennes internationsles, et la création
de lignes régulidres pour le transport de 1a poste et ?‘E ”23:3;.
gers, doit 8tre subventionnde, de m3me, que los ontra;r 029 érem
eres. Cette subvention lui permettra de se rournir es'app
nécessaires et o'exploiter les lignes aérlennes priévues,

dent du Conseil d'Adwinistration et le Direc-
s P;::: en msudience personnalle par le Conselller
épartement des chemins de fer. Monsleur

: nédoesaité gque notre aviation
ja Genseiller ToA4ERL NAMR, 3 YeoT T :: po:nibla, 2: trafie snérien in-

- %8 1l mesure
natiopale prenne part, d4a-s dan rononcer avant le retour dw
ter-ationa., Il ne vou%: g:rfgie.:hszsl;zof Stortion Aérien Yécéral

::::.‘:::n:,’ i Postes s'intéressalt i l'txple{ta—
tien z'unn {z:;a‘:zri:n::nggi::id{’;rannt distence, =ais qu'ells ne pou-

valt encore donner gses conditions dérinmitives,

e &3 5 So015t4 sont a
de la Soc
;E:Ernl Monsieur HAAM, Chel du D
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__Le 22 octobre 1920, une nouv ;

’ elle démarche eut lleu, de nouveau par
le ?gésident du Consell a'Administration et le Directeur de 1a dciétga
aupr g dngDépartement militnlre, dans le but d'chtenir une subvention
plus levée que celle déjk nccordde. 1. promease leur est faite que cet-
t¥ requéte seralt examinde avee vienvelllanee, main jusqu'h ce Joﬁr an-
cune déclsion ne nous z dté communiquée, ! §

2.) 1'AVIATION OIVILY 3T les SUSVENTIONS A 1 STRAGGIA, -

ser“?ggﬁ durantala guefre 128 belligérants ont ou recomnaltre les grands
i que rendalt 1'AVICN comme moyeén de transport. Las étapes furent
Qfservies par un trafic adrien intense, le transport ge bornait aux or—
dres nilitaires, X 1a poste,quelyues reie au ddpincemant rapide d'un com—
mandant. Une évolution ne produlsit aés la signature de ltarmistice, clest-
Badire, 6c ne sont plus les centres d'étnpes main los grantes agglomdra-
tiorna urbaines yul sont réunies entre-elies., Les sxpérisnces faites Jusqu'b
¢e Jour sont saticfaisantes. Ia preuve en est donnde ;ar l'extention ra-—
pide des rdcenux aériens; des avlions pouvant transporter des pgrands nom-
bres de passagers, eirculent, des avione sjpécloux pour 1o peste et les
marchantises sont introduits., Quelquee chiffres pour illustrer nos effisr=
mations:

LOUDREE~-PARIS~-LONDAXS durant la preclére annés d'exploita-
tion a transport 2729 voyvagenrn et 71.210 Kzs de marchane
dires :

Résultats obtenus par 1l'aviatior anglsise (y compris les lignes continen-
talee metionales ) au mols de #el 1919 au meis de saptemhra 1920.

Appareils en cervice us.;ea
Roureg de vol | 14,265
Kilometres voles 1.7%0.067
Pagsagers transportés 82,564

8 ar* 1919 au mois 4'zefit 1920, des marchandiges pour uny valeur
g:izniguaz§§?3 rzrent expertées en Peﬁﬂéz, HELCIQUE,MOLLARDE, DANHTHRRE,
IFPAGB!,.et pour la mdme année, le canlrfre a'importation de marcehandlees

stteignalt 2 236.645.- .

r fa er b k llex—
" riee k ses grandep alstances, Lrés fuvorables il
;1oit:ti::rézu:ig§§n adriennes a obtanu de tréas vons réaulEatp. de iﬁTdG
;int L'augmantation du trarfle rut telle que les supplémenstd de port de
la péata adrienne ont pu Stre complétement supprimés.

ange tgst
econnalssant mpane dcoute les garvices énormes qu ¥
12"§?rend:: {'Arlatlon pour le transport de passagers et de mgrc?gg_
e a'ﬁna rt, et pour la défense natlon:le d'autre part, vote ;uu
:::.:ugvnntizzl ieur toutes les entreprises ecapables de développer r

cviation nationale.

a voté un crédit de 20 Kk

- transports L 12
A !!!‘“if""'i‘L'nzlgizfgrzo::: la Io?lli doit & tre utilisé&Png i'goi-
P‘:ti‘ om r‘azé;aidrlll et l'sutre moitié pour oouvrir les frals d'exp
no sserent

tation.
b. )



)} stdére de 1
: AIR ¥ als a ,
Prime variant salon 1es types a° Cavoq.s me subvention sous forme de

: appareil _
focmules spécialement étavlies: ] 8 8l oe caleulant 4'aprés les

8.) Prime d'mmortissement ot d'entretien

b. : a'éguipase (pllotes et wéecanlcions )
Q. d® transports
d. o militaire

12s eonditions donnant droit % ces primes sont les sulvantes:

2ociété Prancaise

Direction,pilotes, mécaniciens francais.

Le métériel de Cabrication frangalse

les Avions doivent étre mtnis ds leur certificat de navigabilité

et &tre on von état d'entretion, :

Les pllotea dolvent &tre possasseurs du dravet ds pllote.

Les lignes exjloitées dolvent prdsenter un ocaractére armtilitd pudlique
les adrooromes privéps oui p-urraient 8tre utilisds dolvent Gtre sscap-
tés par 1la 2.¥W.Aé.

Jes tarirs doivent &tre agréés par 1ltEtat,

En 1920, la FRANCE mis 102 Mlllions 3 la dlispositiom de ltadronantigue
eivile, et p-ur 1921 le budjet est de 120 Millions, 71 noug caleulons les
subventions, gui, d'apres cen formules, serzient alloudes _pos nppareils

givils. 1z prime boraire atteirdralt ae Frs,500.- h 900,-,

Cés primse sont augmentéee lorsqu'll s'aglt de llgnes Iinternationales,

ellas sont également paydes sur le parcours effectué au-dsssug du terri-
e étrarger.

toéfsst llfgh tris gros danger pour notre aviatlon civile, En erreta les
entreprises étrangdres feront tous leur possible pour rendre leur reseau
aérien interrational. Zlles s'efforceront aussl de placer leur tétq de
iigne leir b 1'intérieur de notre Fays. L'Avistion Sulsse n'étant pas
subvent lopnée ne pourra tenir téte 3 parellle concurrenca,

: > nt Suédois, pour venir en aide & la Soclété de transports
:zgaenn explolitant ia 5ne'pgstale, ¥ALMS, COPEVHAGUE et WARNEMURSDE, lui

—ect-b-dire, environ 2,5 Kr. par kilometre.
:136“. gl g sy 2o g a’ Gi accorde én moximun de 6 Pes/Kna

aux entreprizes asriennes dasirant exploiter des llignes poatales. Les né-

& gsont » la charge de l'Etat.
rodro?as et leg ateliers de riparations R Ts mans Atawintise

f éggkgg gﬁ, ui s'sst toujours opposde
i31 e a u'gn -gtg de tactique, le Hinistére de 1'AIR ann?nce q?e 11920
g rnerent A asrsordé une subvention ce 3 60,000, ~ pour_l exercice

S g t encore #tre ratifice par le FYarlement, et 3e-

AE ion dol 8 ; £
:2?:i12§32°a:§3§:3§4:aa dans les proportions sulvantes: 29  de leurs re

gs brutes. i
£:) 1 ¥ vient de voter un crédit de 17 11

viantion civile.

3. ) _CONCLUSIOHD,.

Leg résultats arexploitation ae 1!
31 décembre 1920, sont:

11iong de Lires pour 1'a-

AD ASTRA-ASRO,AVION TOURISMZ 5.A, au



Heuress de vol 128%,

liombre de vels LgG 7
» G2 passagers 1384
" En volds 166920

¥ Comparativement aux résultats ootenus & 1'étra. 3 2 -
frees nous montggnt' que le rendement de 1'AD AST?'.A n'a ;na ngs':ﬁog gglif
vala, ¥ais, si 1'on consfdére les subventions dont ont dlsposé les entre-
Prises étrangdres, 11 est dvident que 1'Aviation Suisse ne peut subsis—
t2r dens les conditions énoncéng. L2 bvilan de 1'annés qui vient da 9'é-
covler nous le prouve sulfisammant, Un agfizit de Fr3,170,000,~ 28t 1e
rémultat de 1a premidre annda d'sxploitation, gqueciqu'aucun smertizsement
R'Ait §té arfectué. In face de cos aifficultés le Conseil d'2duinistra-
tion a 4@ prendre dom mesuresz 2xtr8mez dans s5a derniire péance du 23
décambre 1920, st licerncier tout le parsonnal pilote, zauf un, ct tous
122 pméeoniclere sauf deux. Toutes 1len stations, d l'exception de ZURICH-
ROPE ot Je DURMADOEY merort de ©=8me cupprindss. les Fureanx gerort récults
en propertion et lsur personnel rédult au ctriet mirimsun.

Ltexploltation de la Societd ne pourra dure contimudeque
21 1'%¢at a8 décide anfin 3 prdter une alae efficace, Des e mosant ,
une ligne postale asrienme pourre 8tre organisde, ley ralsous ailé-
guédes sous C.I/. permettent dtervicsger une subvention militazire de beau-
coup plus édlevde yue celle 4o 1920, oans vorter ombrage a 1'av1atio? mi-
litaire, Diverses ralsons d'crdie techﬁniquea concernant le trafie d‘'une
ligne aérienne permstiraient de =Gmwe dlenvisaper une eubventlon,

» | ‘
I1 28t certaln que notr2 aviatlon clvile, divisde dane se
erforts ne pourra subsisier longtenps bk 1'infiusnce étrangére qui 13 me-
nage.
3ntiomale doit sbgeolument ftre aoutsnue gurant
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