AD ASTRA-AERO ‘ an

Schweiz. Luftverkehrs A.-Q.

A)GRUNDUNG :

BYA RICEH T
Uber die
ENTWICKLUNG UND TATIGKEIT DER AD ASTRA
SCHWEIZ. LUFTVERKEHRS A.G.,
insbesondere ilber unsere
BESTREBUNGEN FUR DIE
SUBVENTIONIERUNG DER ZIVILAVIATIK.

Im Sommer 1919 ergriffen einige Piloten die Initiative
zur Grindung einer Luttverkehrsgesellschaft, hauptséichlich vom
Gedanken ausgehend, die Zivilaviatik in der Schweiz den Schwei-
zerpiloten zu retten. Sie wollten auch dem Staate ermBglichen,
die mit grossen Opfern ausgebildeten MilitHrpilotern und Mechani-
ker stdndig in Ubung zu halten und dem Staate einen stets verfilg-
baren Flugzeugpark schaffen.

Durch die Opferwilligkeit einiger G¥nner der Aviatik wurde
es mdglich, bereits im Oktober provisorisch unter dem Namen FRICK
& Co., mit 2 Flugzeugen in ZlUrich und Locarno den Flugbetriebd
zu erdffnen und die Bestrebungen filr die Grindung einer A.-G.
weiter zu fithren. Am 15.Dezember 1919 konnte die Ad Astra, Schweiz.
Luftverkehrs A.-G. mit einem Aktienkapital von Fr. 300'000.- ge-
grilndet werden. Der Verwaltungsratl setzte sich wie folgt zusam-
men:

Herr Dr. L. PEYER-Reinhart, Rechtsanwalt, Zirich, Prisid.

" F.,BERTHOUD,fils,Banquier, Neuchdtel, Vizepridsident,
" A,MORIN, Neuchftel, Privatier, Delegierter,

" J,SCHWARZENBACH,Faprikant, Rischlikon,Delegierter,
" R,WILD, Flugzeugingenieur, Zlrich,Delegierter,

" D,JENNY-Dinner, Fabrikant, Mollis,

" T.MESSNER, Fabrikdirektor, Thun.

BHCEN'TW I OEKELUNG:

-

———————
- ——————————

Von Anfang an {lberzeugt, dass zu einer gesunden Entwick-
lung der Zivilaviatik ein Zusammerschluss aller Erlifte notwendig
sei war die Ad Astra bestrebt, eine Fusion mit den wichtigsten,
beréite bestehenden Luftverkehrsunternehmungen herbeizufithren.

In seiner Sitzung vom 20.Januar 1920 beschloss der Verwaltungsrat
den EKauf der A e r o, Luftbildverlag C o m t e, Mitte 1--i

holzer&Co, und die Fusion mit der Avion .T ou r1 s&
me B8.A, in Genf, Aus letzterer Gesellschaft traten folgende

Herren in den Verwaltungsrat der Ad Astra-Aero Uber:

Herr A\ DUVAL, Gendve
" ALLAY, Baux-Vives, Gen&ve
n gggg 3ICHEL: ¢/o. A, Na%ural, Le Coultre & Cc.,Gendve

rnehmungen vollziehen zu kbn-
600'000,- erh8ht werden,
fiigte nun bereits Uber einen

Um den Ankauf der beiden Unte
musste das Aktienkapital auf Fr.
Dag erweiterte Unternehmen ver

stattlichen Park von Flugzeugen, nimlich:

nen,
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aus eigenem Bestand: Wasserflugzeuge 7 Nieuport Macchi

aus Aero 1 Landflugzeuge 3 L.V,GQ.
1 Akrobatikflugzeug 1 Condor
aus Avion Touriesme !Wasserflugzeuge b Bavoya.

Es fanden 7 Piloten Besch#ftigung. In der ganzen Schweiz
wurden Flugstationen errichtet, so in Zﬂrich,.Genf, Bern, Lugano,
Locarno. Bestirebungen waren im Gange um auch in Luzern, Lausanne,
Ncuenburg, Basel, St, Gallen, Romanshorn, Rorschach etc. nach und
nach Stationen einrichten zu kdnnen, Leider wurde es aber nur in
Rorschach mdglich em Ende des Sommers einen Hangar dem Betriebe
zu tbergeben, Diese verschiederen Stationen wurden mit der Ab-
sicht errichtet, durch Passagierflige in der ganzen Schweiz vor-
erst das Publikum an das neue Verkehrsmittel zu gewbhnen, sodann
spliter nach Bediirfnis einzelne Stationen durch regelmiissig aus-
gefilhrte Fliige zu verbinden und nach und nach daraus sich flug-
planmiiseige Verbindungen entwickeln zu lassen.

Die Betriebsergebnisse der beiden Stationen Ziirich und
Genf sind befriedigend; allerdings h&tten die Resultate in letz-
terer Stadt bedeutend besser sein kdnnen, wenn nicht die Unter-
kunftsverhdltnisse, so ausserordentlich prekire gewesen wlren.

Bern war dank der Initiative unseres dortigen Piloten und
der opferfreudigen Unterstiitzung eines Gonners der Ad Astra-Aero
verhiltnisméissig gut, trotzdem der ungenigende Landungsplatz das
Fliegen sehr erschwert,

Schlecht abgeschnitten haben die Stationen Lugano und
Locarno. Das schlechte Wetter und die ausgesprochen gchlechte
Fremdensairon haben die Einnahmen dieser Stationen sehr beein-
flusst.

Rorschach war nur ‘wihrend zweier Monate im Betriebe und
musste dann des Herbstnebels wegen im November aufgegeben werden.
Diese beiden Monate waren aber sehr zufriedenstellend.

Im allgemeinen missen wir konstatieren, dass die Frequenz
den gehegten Erwartungen n i ¢ h t entsprach, Die Grinde sind
vielfdltig. Von augserordentlichem Einfluss waren die leider im
Verlaufe dec Jahres eingetretenen Ungliicksfdlle in Romanshorn und
Zirich, insbesondere aber die Abstiirze der finldndischen Piloten
mit italienischen Savoya—-Flugzeugen, die so lange nicht die 0f-
fentliche Erregung zur Ruhe kommen liessen und daher mehr als
einen Monat den Flugbetrieb beinahe voll:zténdig still gelegt ha-
ben. Sodann hat uns die Maul- und EKlauenseuche, so eigenartig es
klingen meg, sehr bds mitgespielt. Eine grosse Zahl von Flugmee-
tings, zum Teil unter grossen Kosten schon weitgehend vorberei-
tet, wurden im letzten lMomente von den zZusté&ndigen Behdrden un-
tersagt; dadurch gingen wir, abgesehen von den bereits erwlhnten
direkten Auslagen, hauptsfichlich betriéichtlicher Einnahmen aus
Passagierfltgen verlustig. Noch andere Grinde wiren zu erwiihnen
so daie iberaus schlechte Fremdenfrequenz, das viele schlechte '
Wetter (haupts#ichlich an Sonntagen), Flugverbot in Luzern (wegen
Motorlérm) u.s.w., All diese Schwierlgkeiten einerseits, ein Ver-
gleich mit den Betriebsergebnissen der hochsubventionierten Luft-
verkehrsgesellschaften des Auslandes anderseits, zeigen uns aber
dass wir trotz des grossen Defizites verhliltnismdssig gut abge- '
schnitten haben. Wilrde unser Unternenmen auch nur enn#hernd so

subventioniert, wie es z.B. in Frenkreich geschieht, so hitt
wir gute Geschiifte machen kbnnen. i : =i

C.BUBVENTIONEN:

Patriotische Beweggriinde und ein grosses I i
die Entwicklung unserer nationalen Aviatii haben 1gt§2;;2381§%g
die Grlnder veranlasst, alles daran zu setzen, um eine schweize-
rische Luftverkehrsgesellschaft ins Leben rufén zu kdnnen. Die
Gefahr, dass die ganze Zivilaviatik an ausléndische Unterﬁehmun—
gen Ubergehen wirde, war gross. Es konnte ihr nur begegnet werder



1.) Unsere Bemithungen um Subventionierung

a.)

135))
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dureh Grilndung einer rein schweizeris
nehmung .

chen, finanzkrlftigen Unter-

Die Zivilaviatik, die aus der Militdraviatik eigentlich
entsprungen ist, kommt letzterer in vielen Beziehungen zu gut. Da
infolge der allgemeinen Reduktion des Militdrbudget naturgeT&ss
auch dasjenige fir die MilitBcaviatik beschnitten Wo?den ist,
kann nur noch eine reduzierte Zahl von Piloten trainiert, d.h.
in stndiger Uebung gehalten werden und muss die Zzivilaviatik in
diese Lilcke treten. Wir wollen nachfolgend diejenigen Pugkte dar-
legen, die eine Unterstiltzung der Militdraviatik durch die 2Zivil-
aviatik bedeuten: A

Das Budget fir die Militdraviatik gestattet, wie erwdhnt,
nur noch das Training fir 30 Piloten. Ende 1918 waren aber mehr
als 70 ausgebildet, die Uberzihligen mugsten sich also zivilen
Berufen zuwenden und wurden somit ihrer T#tigkeit als Flieger
entfremdet, obschon der Staat fiir ihre Fliegerausbildung grosse
Opfer gebracht hatte. Dadurch, dass die Zivilaviatik eine Anzahl
dieser Flieger beschiftigt, wird dem Staate die M6glichkeit ver-
schafft, jederzeit Uber mehr als nur die 30 trainierten Piloten
zu verfigen. Also: Je mehr Piloten in der Zivilaviatik Verwendung

finden, um so grdsser ist die Anzahl der Flieger, Uber die die

Militiraviatilk im Mobilmachungsfalle verfiigen kann.

Das Training eines Piloten kostet den Staat heute monat-
lich mindestens Fr. 4000.-. Findet nun aber ein Teil dieser Pilo-
ten bei der Zivilaviatik Beschéftigung, d.h. die M8glichkeit
fliegen und sich somit "trainieren" zu kinnen, 8o erspart sich
der Staat die erwihnte Summe, mit andern Worten, der Staat hat
alles Interesse daran, dafiir zu sorgen, dass mdglichst viele sel-
ner Piloten bei der Zivilaviatik becschéftigt werden.

Dies kann er erreichen durch Subventionierung derjenigen
Unternehmungen, die seine Piloten beschéiftigen. Nehmen wir z.B,
an, dass eine Privatgesellschaft .eine Subvention von Fr.1000.-pro
Pilot monatlich zugesprochen erhalte, so ist dies nur 257 derje-
nigen Summe,die fir das Training des Piloten in Diibendorf notwen=
dig ist,der Staat erspart sicn somit eine betrdchtliche Summe und
nilft dennoch der Zivilaviatik, die ohne staatliche Subvention
nicht bestehen kann. Das Treining eines Piloten in der Zivilavia-
tik ist mindestens ebenso gut, als das gegenwiirtige wilit#rische,
da die Zivilpiloten sozusagen jederzeit fliegen milssen, die Mili-
tirpiloten dagegen auf Wetter und persdnliche Disposition Rick-
gicht nehmen kdnnen. Auch nicht zu unterschiitzen ist der Umstand
dass von den in der Zivilavietik beschéftigten Piloten manche ao:
wohl auf Wasser- als auch auf Landflugzeugen sich einfliegen k¥n-
nen, was dem Training einen bedeutend hfheren Wert verleiht.
Also: Durch Unterstiltzung der Zivilavietik kann die Anzahl der

fir die Milit#raviatik stets verfllgbaren Flieger unter gleichzel-

tiger Reduktion der Totalkosten vergrtssert werden.

: Angesichts des reduzierten Budget ist es der MilitHravia-
tik weder mbglich, ihren Flugzeugpark zu vergrissern, noch die
durch den steten Gebrauch stark hergenommenen Flugzeuge zu erset-
zen. Durch Entwicklung der Zivilaviatik und Training der Piloten
auf demnenFlugzeugen ist es m8glich, die Militlrflugzeuge einer-
seite zu sgparen und anderseits im Bedarfsfalle die zivilen Flug-
zeuge fir militdrische Bedirfnisse zu requirieren. Dies bedeutgt
eine erklekliche Ersparnis. Werden z.B, durch die Piloten der ;i—
vilaviatik im Jahr 800 Bt. geflogen, was wenig ist, so bedeutet
dies e¢ine Ersparnis von mindestens 4 Militﬂrflugzeﬁgen denn a4
durch, dass diese 800 St. auf den Flugzeugen der Zivilaviatik :g-
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milssen die Militdrflugzeuge um 800 St. weniger
Rechnet man aber, dass ein Flugzeug mit

so ergibt sich sofort, dass
lugzeugen oder einer Ersparnis
Durch Unterstiltzung der

gsolviert werden,
peansprucht werden.
200 St. amortisiert sein muss,
800 St. einer Amortisation von 4 F
von ca. 240'000 Fr. entsprechen. Also:

Zivilaviatik bedeutende Ersparnisse im Flugzeugmaterial.

d.) Die Zivilaviatik beschiftigt eine grosse Zahl von

schweiz. Flugzeugmechanikern, zum grossen Teil Pioniere der Flie-

gerabteilung, was im Mobilmachungsfalle wiedefum der M%litaravia-
tik zu Gute kommt. Im Falle von Unruhen, Streiks etc. is® solches
Personal bereits im Dienst und mit der Behandlung von Flugzeugen
vertraut. Andere Pioniere werden mit der Zeit ihre Fdhigkeiten
als gute Mecheniker einbilssen, weil ihnen die Gelegenheit zur
Ausitibung dieses Berufes fehlt. _
a.) Die Zivilaviatik hat in der ganzen Schweiz Stationen mit
Hangers errichtet, was wiederum im Mobilmachungsfalle dem Staate
von ausserordentlichem Nutzen sein kann. Besonders im TFalle von
inneren Unruhen werden die Wasserflugzeuge zur Ubermittlung von
Nachrichten grosse Dienste leisten kdnnen, da sie infolge der
glinstigen Lage beinahe aller unserer schweiz. Stl#dte an Seen und
Fliissen, von bestimmten, leicht zerstdrbaren Landungsplitzen we-
niger abhfingig sind. Eine Unterstiitzung der Zivilaviatik beim

Baue von Hangars liegt also im Interesse des Steaates.

fet) Die Ausbildung weiterer Tlieger ist fir die Entwicklung
der schweiz. Militd&r- und Zivilaviatik von hdchstem Interesse. Im
Mobilmachungsfalle lassen sich event. Flugzeuge im letzten Augen-
blick noch aufkaufen oder kdnnen von einer befreundeten Macht zur
Verfigung gestellt werdsn, die Ausbildung der Flieger dagegen er-
fordert mehrere Monate.
Es liegt daher im Interesse des Staates, dafilir zu sorgen, dass
mBglichst viele Piloten in der Schweiz durch Zivilunternehmungen
ausgebildet werden. Durch Subventionierung der Zivilunternehmun-

gen wird es dem Staate mdglich, mit weniger Kosten sich mehr

Flieger heran zu bilden.

g.) Die Zivilaviatik beschidftigt auch Fliegerphotographen und

ist berechtigt, filir dieselben, hauptsiéchlich wenn es sich um Beo-
bachteroffiziere handelt, eine Subventionierung zu besanspruchen.
Dgrch fortwhhrende Uebung in der Fliegerphotographie gelangen
d1§eelben zu einer ganz bedeutenden Fertigkeit. Iis dﬁrfte ohne
welteres klar sein,dass es im Interesse der Militdraviatilk iiegt
wenn das Uberaus wichtige Gebiet der Luftphotographie sich atets'
weitc? entwickelt und ihr solche Eapazitiiten zur weitern Ausbil-
dung ihrer Becbachteroffiziere zur Verfllgung stehen. Aber nicht
nur der MilitHdraviatik ist die Fliegerphotographie von hohem Nut-

zen, sondern mindestens ebenso sehr der Landes i
Kartographie etec. “epoeRsnblegidey

Unter Berufung auf die obigen Grilnde hat di i
g ‘ _auf e Direktio
Ad Ast.g gofort nach Kogsyltu1erung,d.h. am 19, Dezember 1919 einnsigt
vengioﬁﬁgfauch an das Militlrdepartement eingereicht., Dasselbe wurde
;? ,ﬁoaLrHl;EBa ?giatwggtet,cin:ig aber eine monatliche Subvention von
coxvve Per Militdrpilot, der bei einer Zivilgesellschaf
32 Flugmtun@en im betr. Monat absolviert hat, bgwilligt. U;sziiegtiﬁ
;ugg?; éi$]gshspﬁier noch gelungen, die Anzahl der zu fliegenden E?u;
de aitbjaaresdurchschnitt auf 8 reduzieren zu kBnne | y
vention ist na*firlich ungenilgend und gteht auch,wié ?ﬁvgénnigggagzsa
en
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in Widerspruch mit den hohen Ausgaben
ining seiner Flieger.

godann das Luftamt
Aufgaben und T&-
30.Juni 1920 ha-

Punkten a.) 'nd b.) ausgefihrt,
des Staates filr das regelmissige Tra

In einem Zirkular vom 5, Juni 1920 hat
von den Zivilunternehmungen Voﬂ;cgiﬁge vgr%angg EBEEQ
tigkeit des Luftamtes. In ausfilhrlichem Schreibe
téskw;r unsern Standpunkt dargelegt und hauptsfichlich die Subventions-—
notwendigkeit betont. Tiese Umfrage des Luftamtes hat uns einige Zeit
mit neuer Zuversicht erfilllt, 'leider sahen wir uns aber auch hier wie—
der get#uscht. Unsern Ausfilhrungen wurde keine Folge gegeben.

Im August machten wir sowohl das Luftamt, als auch das
Eidg. M¥ilitdrdepartement auf die Gefahren aufmerksam, di§ nach unserer
Meinung einer gesunden Entwicklung unserer nationelen Aviatik dadurch
entstehe, dass stets weitere Gesellschafien konzessioniert wilrden. Un—
ser Standpunkt ist folgender: Infolge intensiver Konkurrenz muss jede
Gesellschaft darnech trachten, sowohl an Material, als auch an Perso-
nal zu sparen, Dadurch wird aber -- was jederman ohne weiteres zugeben
wird -- der Sicherheitsgrad des Fliegens leicht herabgedriickt, womit
unserm Flugwesen ein dusserst schlechter Dienst erwiesen wird. Die
Zersplitterung der Kréfte liegt ferner nicht im Interesse einer natio-—
nalen Entwicklung, hauptsfichlich dann nicht, wenn die Finanzierung der
neuen Gesellschaft mit ausl#ndischem Kapital vor sich geht, was erwie-
senermessen trotz bestehenden Gesetze, durch Umgehung derselben leicht
geschehen kann. Es scheint uns, dass das Eidg. Luftamt Vollmacht haben
sollte, Neukonzessionierungen zu verweigern cder auf alle Fille einzu-
schrénken, sodass die Konkurrenz nicht ausgeschaltet,aber in einem ge-
wissen gesunden Rahmen gehalten wird.

Des Eidg. Militlrdepartement hat unsere Eingabe in empfeh-
lendem Sinna an das Eidg. Eisenbahndepartement weiter geleitet. Unser—
er Eingabe ist aber bis heute nicht Folge gegeben worden.

Am 3.September 1920 ersuchten wir in einer weitern Eingabe
an das Eidg. Militdrdepartement um Subvention der Umschulung der Mili-
tirpiloten auf Wasserflugzeuge, von der Ansicht ausgehend, dass daraus
::; Hélitﬁra;iazik offensichtlich grosse Vorteile erwachsen, uns aber

r grosse Kosten,

Auch dieses Begehren wurde, trotz weite i

November 1920, abschllgig beschieden." i g G
' Am 18. Oktober 1920 richteten wir an das Eidg. Post-&

E;gegzﬁgggifg;:im?;tﬂunierdausfﬁhrlichar Begrindung und Hinweis auf

e uslande (Siehe auch Abschnitt C.),2./) folgendes

:hfzrs;;siiszd Astra, Schweiz, Luftvgrkehrs A,-G, in

Luftéerknhrsl?ﬂgan' Anschluss an die internationalen

Pasaagie;verbi den Zug belomnackiad rogetmigelgeltoat &

: ndungen zu schaffen, in dem Sinne zu un-

terstiitzen, dass ihr eine Subvent{on #hnlich 4

lande zugeeprochen wird, die ihr gea%attet diee?ﬂﬂus-

einen regelmiissigen Flugverkehr not digen 3

anzuschaffen und den B Lo esnillugzeugs

etrieb durchzufithren,"

In persinlicher Audienz mit de
A z m Chef d i
ﬁents Herrn Bundesrat HAAB haben sodann am 22, Oktgge§l§gggagndegarte_
cgzt des Verwaltungsrates und der Direktor die Angelegenheit be st
ik nach Kegliohkolt an inseraeiio onbEkELE, unsere nationale Avi
e am internationalen Verkehr t ’ %
ggerkannt,‘wollte aber einen definitiven Entacheideiigeggeikzg lassen,
da:TEOgtdi{ektorG nicht fassen, Am 1. Dezember 1920 tailt: S
Distazz:imkuvig' dass sich die Oberpostdirektion fir eine aﬁ?s S9dann
1eistungsfah;§eﬁegﬁgg§§ giugpogtlinie unter Beteiligung eines gzgiggz
! ! ehmens int : i 2
noch nicht abgegeben werden kbnnt226891ere' tindende Erklérungen uber
Am 22, Oktober 1920 hab.
: 5 . en die b :
ﬁéﬁg;gegié}emgn? vorgesprochen und an Hang géieﬁogzirgﬁjauCh e imi
snoie)t '{cntiunlerung ersucht. Es wurde Ihnen WOhlw nten Punkte um
geslchert, bis heute ist abep Yeldorlhats Entscheigoélgngi Prifung
efallen,
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2./ Die zivile Aviatik und die Subventionen im Auslande!

gehon whhrend dee Krieges hat man im Auslande die Niitz-
lichkeit des Flugzeuges als Verkehrsmit?al erkennt und ist an den
Ausbau von regelmiissigen Post- & Pagsagierverbindungen heragge-
treten, vorerst nur fiir Verbindungen von Etappenstatignen fir
Nachschub der Post an die Truppen etc. Sofort nach Friedens—
achluss erfolgte eine Umwandlung in dem Sinne, dass nun Verk?hra-
zentren auf diese Weise verbunden wurden. Die Erfahrungen, die
bisher gemacht werden konnten, sind als befriedigende zu betrach-
ton. Dies beweist der rasche Ausbau auf den Hauptstrecken, auf
denen bereits vielpldtzige Flugzeuge téglich in jeder Richtung
verkehren und auf denen spezielle Post- & Geplckflugzeuge einge-
filhrt wurden. Zur Illustration einige Zahlen:

LONDON-PARIS-LONDON im ersten Betriebsjahre!

4339 Passagiere und 71410 Eg. Waren.

Verkehrsleistung der britischen Luftfahrt (einschliegslich der
kontinentalen Strecken) Mai 1919 bis Sept. 1920, (15 Monate):
) Vom August 1919 bis Aug. 1920
Flugzeuge im Betrieb 48'326) wurden auf dem Luftwege fir
Flugstunden 14'265) Rfd.Sterl.194'215 Waren nach

Flugkilometer 1'740'067) Frankreich, Belgien, Holland,
Beftrderte Flugglste 82'664) Dinemark, Spanien ausgefihrt,
) & fir Pf.Sterl,.436'645 Waren

) nach England eingefiihrt.

Amerika, mit seinen grossen Entfernungen hat ganz speziell die
Entwicklung der Flugpostlinien geftrdert und dabei gute Erfahrun-
gen gemacht. Jnfclge der enormen Steigerung der Frequenz haben
die Zuschlédge filr Luftbeférderung nach und nach abgebaut werden
kdnnen und wurde vor kurzem der Postzuschlag ganz fallen gelas-
sen.

Jn Anerkennung der Bedeutung des Luftverkehrs fir die Be-
férderung von Passegieren und Post, wohl auch in Anerkennung des
militdrischen Nutzens, wird von Seiten der Behdrden des Auslandes
dem neuen Verkehrsmittel sehr grosse Bedeutung zugemessen und
werden Unternehmungen solcher Art mit hohen Betrdgen subvention-
iert.

Bed api el a:

a.)

o
—

Jn Deutschland hat des Verkehrsministerium eine Subvention

von 20 Mark pro geflogenem Kilometier filr planmiissigen Verkehr
festgelegt, wovon 10 Mark fir Amortisation des Flugzeuges und
10 Mark fur den Betrieb verwendet werden sollen,

Das franzlesische Luftministerium hat eine Subvention in

Form von Prdmien festgelegt, die Je nach Flugzeug varieren und
die nach ganz bestimmten Formeln berechnet werden:

Prime d'amortissement et d'entretien,
" d'équipage (fir Pilot und Mechaniker)
" de transport,
" wmilitaire,

DiedBedingungen, die an obige Prdmien geknlpft werden, sind fol-
gende!
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Franz8sische Gesellschaft,

franzbsisches Fabrikationsmaterial,

Direktion, Piloten, lMechaniker franz®sisch,

Die Flugzeuge milssen ihre Ausweise besitzen

und in gutem Zustand sein, :

Die Piloten milesen Filhrerzeugnisse besitzen,

Die Fluglinien milssen 8ffentlichen Zwecken dienen,

Bei Beniltzung von PrivatplBtzen filr die Landungen, missen
diese Plitze von der S.N.A. genehmigt sein,

Die Taxen milssen vom Staate genehmigt sein.

Im Jahre 1920 hat Frankreich 102 Millionen Franken fir die Zivil-
luftfahrt aufgewendet, filrs Jahr 1921 sind 120 Millionen Franken
budgetiert. Setzen wir oben erwHhnten Formeln die Dimensionen der
von unserer Gesellschaft verwendeten Flugzeuge ein, so willrde die

entsprechende Subvention Frs. 5-900,-- per Flugstunde betragen.

Diese Prémien werden auf internationalen Linien erh8ht und
gelten auch flr die Strecke im Auslande,

Dadurch entsteht unserer Zivilaviatik eine grosse Gefahr.
Die ausl#ndischen Luftverkehrsunternehmungsn werden darnach
trachten, ihre Linien mdglichst weit in unser Land hinein zu fih-
ren, Da die schweizerische Zivilaviatik aber nicht subventioniert
ist, wird sie einer solchen Konkurrenz nie gewachsen sein k&nnen.

Die schwedische Reglierung gewshrt zur Unterstiltzung des

Luftpostdienstes der schwedischen Luftverkehrsgesellschaft fiir
jeden Flug zwischen EOPENHAGEN & WARNEWUNDE eins Beihilfe von

Kr,500.--,entspricht ca. 2,5 Er. pro Km.,

Der spanische Generalpostdirektor hat den Betrieb einer

Luftpostlinie unter folgenden Bedingungen ausgeschrieben: Der Un-
ternehmer erhflt eine Subvention bis zum H8chstbetrag von
6 Pes./Em., Flugpl#itzs und Werkst8tten werden auf Kosten des

Staates unterhalten.
Auch England, das bisher die filr die Aviatik bestimmten

grossen Kredite der Zivilaviatik nicht zukommem lassen wollte

hat sich anderst entschliessen milssen, Das Ministerium filr Flﬁg—
wesen meldet, dass die Regierung die Zuwendung einer Subvention
von £, 60'000.-- whhrend des Berichtjahres 1920-21 fiir das Zivil-

flugwesen beschlossen habe. Die Subvention, die noch der Genehmi-
gung durch das Parlament bedarf, wird britischen Gesellschaften
die auf den staatlich anerkannten Luftlinien verkehren, auf der'
Grundlage von 254 der Bruttoeinnahmen zugewiesen. i

Italien hat erst vor kurzem 17 Millionen Lire fir Unter-

stltzung der Zivilaviatik bewilligt.

3,/ Folgerung:

Die AD-ASTRA weist seit Bestehen bis Ende 1920 folgende

Frequenz auf:

Flugstunden 1254
Flige 4699
Befdrderte Flugghste 7584
Flugkilometer 166'920
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Bs bedeutet dies im Vergleich zu ausléndischen Unternehm-
ungen eine ganz respektable Leistung. Vergleicht man aber die
Subventionen, die die ausléindischen Unternehmungen beziehen mit
den unsrigen,so ergibt sich ohne weiteres,dass die schweizefische
Zivilaviatik so nicht bestehen kann. Dies hat auch das Betriebs-
ergebnis des vergangenen Jahres deutlich bewiesen. Trotzdem noch
keine Abschreibungen gemacht werden konnten, hat sich ein Defizit
von Fr. 130'000.-- ergeben.Angesichts dieser betrilbenden Tatsache

hat der Verwaltungsrat in seiner Sitzung vom 2%. Dezember 1920
beschlossen, dass shmtlichen Piloten,mit Ausnahme eines einzigen,
ferner s#mtlichen Mechaniker, mit Ausnahme von zweien, auf den
nichstmdglichen Termin zu kiinden sei. Ebenso wurde beschlossen
simtliche Flugstationen ausser Zirichhorn und Dilbendort aufzuhe-
ben. Dem entsprechend werden auch die Bureaux reduziert und Ange-
stellte entlassen.

Eine Weiterfilhrung des Flugbetriebes oder die Aufnahme
einer regelmiissigen Flugpostlinie kann nur in Frage kommen, wenn
gich der Staat endlich entschliesst, auch das Seinige zur Ent-
wicklung unserer nationulen Aviatik beizutragen. Aus milit8risch-
en Griinden kann eine Subvention auf Grund der sub. C.),l./ ange-
fiihrten Grinds in weit hdherem Masse als bis anhin gewdhrt wer-
den, ohne dass dabei die Militiraviatik irgendwie darunter leiden
milsste und ebenso l#sst sich aus verkehrstechnischen Grilnden eine
Subvention jederzeit rechtfertigen.

_ Wird aber eine bessere Subventionierung nicht zu Stande
xommen, so wird unfehlbar unsere Zivilaviatik, infolge Zersplit-
terung der Krifte,nach und nach dem ausléindischen Einfluss unter-

liegen.

Die nationale Aviatik muss unbedingt, um lebensfdhig zu
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Zirich, im Januar 1920 Die Direktion
der Ad Astra-Aero
Schweiz. Luftverkehrs A.-G.
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- Schweizerische Luftverkehrs A.G, . parterr

AD ASTRA-AERO

AVION TOURISME S A u

DIREKTION: Uraniastr. 22, Zirich
TELEPHON Selnau 3594, uuﬂeroumanmll
Hollingen 2583

PHOTOGR. ABT.: Seefeldsir, 21, Zrich
 TELEPHON Holtingen 1274

TELEGRAMME: Adasira
POSTCHECK-KONTO VIII 63825
BANK-KONTO: Eidgen., Bank A.G.

EISERBAKIO A I’ﬂﬂ' - . :
f REGlsrnA—rgTE Stationen in der ganzen Schweiz
! : 7 Zurich, den 24. Januar 1921
—| Eingeschrieben
B __-J
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An das xidg. Post- & Eilsenbahndepartement,

=] e r‘ 18] ®
___________ 4
-_- 0_ vy i} ar nT .,‘.E;S
Gestatten Sie uns, auf unsere diversen Eingaben an a8
fnhe Re - T 2] Jar-
Eldg. Inftemt und auf die perstnliche Besy ~0pu_f unu_;“ﬂngts
waltungsratsprisidenten, Herrn Dr. Peyer ix% uLu;pf: ;ﬁ_%T:a-
e - -~ . ez z .i1c‘“.
mit Herrn Bundesrat Haab am 22. Oktober 1220 zuriickzulkon
} i o) \.=G. hat nun
Die Ad Astra-Aero, schweiz. Luftverkenrs A.-G. hat Hui

1 € 1ahr | aicl [l o .-i“}- -E;O{:f--— Q ]- u-
: ts s erste Betriebsjanr hinter sich G, e (UL e
zgieéﬁuﬂgid in 1254 Flugstunden {--G’?‘Q Fliige ausgefilhrt und 73584
& = - - b e A Nl e LR e aind bis ten be=
Pergonen beftrdert worden. Zeitwelse sind bis 7 Pilote

, der in Dilbendorf trainierenden
gchaftigt gewesen, also ca. 25 der in uu»bMQ3;t.L- ;]?( <
' Eiloteﬁa Im Bedarfsfalle nadtte also BWC?P: agnﬁ?émfan_;H:: ;
- 41 — : ~ o 4 " &re 1d ipert 1L J L.h' ",
g rt iber 37 statt nur 30 Flieger ur ) agd-
abteilung sofort ibe:

W g Ze konnen. Jagd- und Lend-
3 Lend- und 12 Wasserflugzeuge verfigen kinn g

U ) n Maschinsnge-
gerinzem Umbeu und ~inbau ven M 11 g
f“ugzeuce Btk ?§%£1L;i°é verwvendbar geworden; die
B s Dation nn nicht als Kampf- so doch als
Wasserflugzeuge aber nétten, wenn i’ Sl gplanpt 20000 BT She
iP&nSOOPtfluL&BuLG Verwendung gefunnfn.ng‘{o__ iR Ag
£ wiederum unsere iangars 1 auz_c”,‘uv_"?1T ‘t
hdtten auch e 2 wnserem Lande die Moglichkei
Lugeno, Locarno geboten. Da 1in ngu 'aién T pekictiod
vo;lle;t beﬂnLhe ilberall 1?Eol‘- z;“chZu&;eg“g.uva»pgp=unt1icn
I teli k-l. I by
8, el‘l Zu 11h-.f'en, SO 1L IIH ‘I ; 1]' “ju 1-1{ _LLL:l von
niegeglzﬁsta elelstct sowohl ftiir Nachschub, Uebexri tlung
LU.‘C

3. ns '_"..- L ut'u S
P st und drfl. als auch fur den “&G'ulcntcndlu s
; Beaondere bei innern Unruhen.




An das . Eidg. Post- & Eisenbahndepartament, Bern. 2. Blatt.

Diese Wasserflugzeuge haben ausserdem noch den eminenten
Vorteil, auf Plitzen landen und starten zu kinnen, dle unver- {
vundbar sind, wihrenddem Flugplétze fiir Lendflugzeuge in ein |
paar Sekunden durch einige Bomben unbrauchbar gemacht werden :
kinnen. Das fir die Bedienung dieser Flugzeuge notwendige !
Personal hitte wiederum die Gesellschaft zur Verfilgung gestellt.

Ausser diesen zum Teil militérischen Griinden, sind aber
noch andere, rein verkehrstechnische, die die Existenzberechti-
gung, sogar Existenznotwandigkeit einer nationalen Aviatik dar- =
legen; so insbesondere die Flugpost. Wir verwelsen hier auf ;
unsern beiliegenden Bericht, mdchten eber speziell darauf auf-
merksam mechen, dass wir von verschiedenen ausléndischen Luft-
verkehrsunternehmmnzen betreffend Anschluss an von ihnen geplante
oder bereits durcngefithrte regelmsssige Passagier- und Postver-
bindungen angefragt wvarden. Bei den weitern Verhandlungen haben
wir uns sodann nach den finanziellen Bedingungen, unter welchen
diese Gesellschaften arbelten, erkundigt und dabei Auskunft uUber
die enorm hohen Subventionen, die diese Unternehmungen beziehen,
erhalten.

Dareus ergibt sich ganz klar - und unsere diesbeziliglichen
Berechnungen bestétigen dies - dass wir an die Durchfiilhrung einer
regelméssigen Luftverbindung nur denken dirfen, wenn unsere
Bestrebungen durch eine genilzend hohe Subvention unterstiltzt
werden. Es ist diese Subvention hauptsédchlich fiur die Entwiclk-
lungsperiode notwendig und kann sicherlich im Verlaufe der Zeit
vermindert werden, wie es z.B. beli den amerikanischen Flugpost-
linien - die allerdings unter den denkber ginstigsten Bedingun-
gen (lange Strecken) arbeiten konnten- bereits geschehen konnte.
Auf der Strecke Lindau-Zirich-Genf wilrde aber ausser der Post-
befdrderung auch ein Personentrensport sich rasch entwickeln.
Kann aber eine schweiz. Unternenmung diese Linie nicht iiber-
neanmen, so werden die frsmden Gesellschaften versuchen in der
Schweiz selbst denVerkehr an sich zu ziehen, da sis dafiir noch
hiher subventioniert werden, als im eigenen Lande und wilrde
somlt unsere nationale Aviatik bei Seite geschoben und erdriiclct.
Verbietet man aber diesen Gssellschaften das Fliegen in den
Schveiz und ist Anschluss nicht vorhanden, so wird der inter-
nationale Verkehr uns bald umgehen.

Aber auch zur Zntwicklung unseres Fremdenverkehrs hat die
Ad Astre schon kréftig belgetragen, einerseits dadurch, dass es
den Fremden mtglich wurde, durch Touristenflilge die Schinheiten
unserer Schwelz bewundern zu kinnen, hauptséchlich aber durch
die Photogrepnien und Filme aus dem Flugzeuge, die bereits in
allen Léndern grossen Anklang gefunden haben.
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An das Bidg. Post- & Eisenbahndepartement, Bern. 3. Blatb.

Die Ad Astra hab im Verlaufe dieses ersten Betriebsjanres
ohne irgendwelche Abschreibung an ihren Flugzeugen vornshmen za
Itnnen, ein Defizit von Fr. 130'000 erlitten. Es ist dies eine
sehr unangenehme Feststellung und doch haben wir im Vergleich
mit auwslzndischen Unternemmingen noch verhdltnismissig gut abf
zesechnitten. Die meisten Unternehmungen diesern Art im Auslande =
hestehen bereits seit mehreren Jahren und sind zum Teil eus guts
finanzierten Flugzeugfebriken hervorgegangen, im Gegensetz zu
unserer jungen Gesellschaft, die ohne solchen Rilckhalt dasteht
und die dezu noch mit ausserordentlichen Lntwicklungsschwierig=
keiten zu kimpfen hat. Was aber hauptséchnlich zur Lntwicklung de
ausléndischen Unternehmungen beitrdgt, des sind die ataatl'icheni
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hohen Subventionsn, die inhnen zugesprochen werden. Die Griinde,

die die Regierungen verenlassen, solche Subventionsn zu be-
willigen, sind unseres Lrachtens folgende:

1) Militdrische Grimnde, wie wir sie in unserem Bericht
sub C 1 ausgefithrt haben. '

2) Verkehrspolitische Griinde,die aus der Erkenntnils
entspringen, dass das Flugzeug filr den kinftigen
internationalen Verkehr unentbehrlich ist.

In Anbetracht des unbefriedigenden Ergebnisses des
ersten Betriebsjahres sah sich nun der Verwaltungsrat der Ad
Astra-Aero genttigt, den Betrieb vorliufig mdéglichst zu redu-
ziersn, d.h. s@mtlichen Piloten und Mechanikerm bis auf einen,
resp. zwei zu kilnden. Kann eine erhthte Subvention filr die
Zivilaviatilk nicht erreicht werden, so milssten wir eventuell 1
den Flugbetrieb sogar ganz aufgseben. Eine Zersplitterung der
Krifte und ein Ueberhandnenmen des auslandischen Einflusses
wdren die unmittelbare Folge. Um dies zu vermeiden, gestatten |
wir uns, nochmals mit folzendem Gesuch an Sie zu gelangen: *

Die Ad Astre-Aero ersucht das Eidg. Post- und Eisenbahn-
departement nochmals auf ihre diversen Subventionsbegehren
fgruckfugo:men und‘bittat, gestiltzt auf die in beiliegendem -
guPiChu sub. C 1 und vorgehend ausgefilhrten Griinde um eine
?u?vinﬁifn, ?ie es ihn ermugiight, den zivilen Flugverkehr in
der Schweiz so lange durchzuftliren, bis es ihr gelingt, aus |
eigenen Kriéften bestehen zu kbnnen. Ll

. r hoffen sehr, dass es Thnen miglich sein wird, in 5
vermehrtem Messe als bis anhin, unsere nationale Aviatilk zu o

unterstitzen. In Erwartung Threr diesbezigl
zeichnen wir & Uglichen Nachrichten

hochachtungsvoli

Bericht tber die Entwicklung
und Tétigkeit der Ad Astra-z -AD .ASTRA-AERO
Aero, schweiz. Luftverkehrs A.G. Schweiz. Luitverkehrs A.-G.

insbhesondere iber die Be- Der Direktor :

strebungen fir die Subventi- i
onierung der Zivilaviatik., J -€/L/H/L4’,) i
f - ‘1



